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1320-13.40  Veysel ARLI  [ramvay Hatlarinda Gomuld Ray

Sabahat T. KIREMITCI Isteminin itrest IS

Metin CANCI Derince-Ambarli Ro-Ro Hatti Isletme
13.40-14.00 = Emine BAYBURT Maliyet Analizi Uzerine Bir

Giilsen TESLIME AYDIN  Degerlendirme
14.00-14.30 = Tartisma
14.30-14.45  Cay-Kahve Arasi
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15.30-16.00 = Tartisma
16.00-16.15 = Cay-Kahve Arasi
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YONETEN: Prof. Dr. Giingér EVREN - Prof. Dr. Ergun GEDIZLIOGLU
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POSTER BILDIRILER
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katihmer adi, soyadi, kurumu ve iletisim bilgileri (0212) 232 09 12
numarali faksa gonderilerek Kongre Sekreteryasina iletilmesi gerekmektedir.

Kongre olanaklarindan yararlanmak istemeyen katilimcilar,
Kongre oturumlarini licretsiz olarak izleyebilirler.

18 MAYIS 2011 CARSAMBA

9. Ulastirma Kongresi kapsaminda 18 Mayis 2011 Carsamba giini
Marmaray Projesi’ne bir teknik gezi diizenlenecektir.
Saat 10.00-12.00 arasinda gerceklesecek olan teknik geziye katilmak isteyenler
kongrenin birinci giint kayit masasina basvuru yapmalidirlar.
(Kontenjan sinirlidir)

SPONSORLAR:

CALARKO  ALSIMALARKO SAN. TES. VE TIiC. A.S.

. OUTIMEX INSAAT VE YOL GUVENLIGI
Outimex [#] ExipPMANLARI SAN. VE TiC. LTD. STI.

B N EMAY ULUSLARARASI MUHENDISLIK
Sdel MUSAVIRLIK VE TICARET LTD. $Ti.

m GULSAN SIRKETLER GRUBU

SPONSORLARA KATKILARINDAN DOLAYI TESEKKUR EDERIZ
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TMMOB
INSAAT MUHENDISLERI ODASI
44. DONEM YONETIM KURULU UYELERI

NEVZAT ERSAN - BASKAN
SUKRU ERDEM - II. BASKAN
BULENT TATLI - SEKRETER UYE
CIHAT MAZMANOGLU - SAYMAN UYE
TANSEL ONAL - UYE
AYSEGUL BILDIRICI SUNA - UYE
NECATI ATICI - UYE

TMMOB
INSAAT MUHENDISLERI ODASI
ISTANBUL SUBESI
44. DONEM YONETIM KURULU UYELERI

CEMAL GOKCE - BASKAN
MURAT SERDAR KIRCIL - SEKRETER UYE
NUSRET SUNA - SAYMAN UYE
ISMAIL UZUNOGLU - UYE
CUNEYT ESKIMUMCU - UYE
SADIK DUMAN - UYE
BAYKAL HANCIOGLU - UYE
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SUNUS

IMO Istanbul Subesi Ulagtirma Kongrelerine sunulan bildirilerin sayis1 ve
niteligi giderek yukseliyor. Kongreye ilginin arttiginin gostergesi olan bu
gelismenin tartismalara da yansidigini soyleyebiliriz. Gercekten, daha katiliml
ve canli tartismalar yasanmaktadir. Bu tartismalarin sunulan bildirilerin daha
derinden algilanmasina, dogrudan etkin bir gorus alig verisiyle yeni bilimsel
ufuklarin a¢ilmasina olanak sagladig1 aciktir. Bu nedenledir ki, baglangi¢tan
itibaren kongredeki tartismalarin kitaplastirilmasi kararimizin, bu kongrenin bir
ozelligini olugturmasinin yaninda yararl bir uygulama oldugunu dusunityoruz.

Kongrede sunulan bildirilerin bu kitabin icerdigi tartigmalarla birlikte
degerlendirildiginde daha anlam kazanacagi aciktir. Bu nedenle, bu asamadan
sonra bildirilerin incelenmesi gerektiginde ilgili tartismalarla birlikte

degerlendirilmesinin yararl olacagi kanisindayiz.

Bu vesileyle, gorus ve elestirileri ile tartismalara katilanlara stikranlarimizi
sunuyoruz.

Kongrede yapilan bilimsel tartigmalar: aksatmadan suirdiiren IMO Istanbul
Subesi yoneticilerine tesekkur ediyoruz.

Bu kitabin ulastirma alaninda gerek kuramsal diizeyde gerekse uygulama

duzeyinde yararli olmasim diliyoruz.

Kongre Duzenleme Kurulu
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ACILIS KONUSMALARI

Cemal GOKCE
(IMO Istanbul Sube Bagkani)

Serdar HARP
(IMO Yonetim Kurulu Bagkani)
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9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

CEMAL GOKCE
IMO Istanbul Sube Baskam

Sayin Konuklar, Sayin Meslektaglarim timiiniizii saygiyla selamliyorum. Aramizda
sube temsilcilerimiz var, sube bagkanlarimiz var, oda yoneticilerimiz var. Saygideger
konuklarimiz var, timuiniize hos geldiniz diyorum, ayrica basin mensuplarimizi da say-
giyla, sevgiyle selamliyorum.

Bugtinlerde ortalik son derece sicak, hepinizin bildigi gibi 12 Haziran se¢imi yaklasi-
yor. Siyasal partiler yapacaklarini anlatiyorlar, yurttaglarimiz isteklerine iligkin olarak
adaylarin ve partilerin kendilerini hangi duzeyde kucakladiklarina kulak kabartiyor-
lar. Muhendisler, mimarlar ve sehir plancilart din TMMOB nin mitinginde Ankara’da
Sthhiye’de toplandilar, taleplerini yuksek sesle duyurmaya caligtilar. Bugiin meslek-
taglarimizin heniiz buraya gelememis olmalarinin temel nedenlerinden birisi de budur.

Degerli meslektaslarim, meslek insanlar1 kendilerine dair, geleceklerine dair, kentlerine
ve ulkelerine dair taleplerini duymak isteyenlere din duyurdular. Ulkemiz kaynakla-
rinin talan edilmesine dur demek igin, issizlige, somuritye, yoksulluga karsi ¢ikmak
icin, bagimsiz, esitlik¢i, yerli kaynaklara dayali uretim, istihdam odakli sanayilesme,
kalkinma ve toplumsal refah i¢in seslerini yuikselttiler. Bundan sonra da daha da yuksel-
tecekler seslerini, taleplerini ortaya koyacaklar.

Sayin konuklar, sayin meslektaglarim, boylesi bir donemde Odamiz adina duzenle-
digimiz 9. Ulagtirma Kongresinin ne kadar onemli oldugunun da altin1 bu vesileyle
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9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

cizmek isterim. Ulkemiz kaynaklarinin her gecen giin biraz daha yok edildigi bir do-
nemde ana tema olarak suirdurilebilir ulagtirma konusunun se¢ilmis olmasinin da altini
cizmek gerekir. Amacimiz planlamanin odagina insani koyarak, konunun bir kez daha
tartisilmasini saglamaktir. Ozellikle 1980’li yillarda diinyada 2000 sonrasi donemde de
ulkemizde tartisilmaya baglanan ve son derece bilimsel tartigmalarla degil, gindelik
hayatta da sik¢a kullanilan suirdurulebilirlik kavrami oyle anlagiliyor ki, uzunca bir stire
kent ve bolge planlamalariyla birlikte ulagtirma alaninda da dnemini korumaya devam
edecektir. 1970’11 yillarda ve daha sonraki donemlerde yasanan petrol krizleri ulagim
alanindaki deger yargilarinin ve mevcut uygulamalarin sorgulanmaya baslanmasina ne-
den olmustur.

Sayin konuklar, sayin katilimcilar; kitresel 1sinmanin dunyada ve ulkemizde vardigi
boyut ¢evrenin kirlenmesi, kentlerin caddelerini kaplayan otomobiller, trafik sikigikli-
g1, erisimdeki zaman kayiplari, trafik kazalarinda ortaya c¢ikan can kayiplari ve yuksek
maliyetler konusu bilim insanlarini, uzmanlari, meslek insanlarini ve yonetimleri ulag-
tirmada yeni sistemler lizerinde daha ¢ok dusiinmeye yoneltmistir. Ulkeler ulastirma
konusundaki politikalarint yeniden tanimlarken, otomobil odakli ulagim sistemlerinin
surdurulebilir olmadigini, otomobile bagh aligkanliklarin azaltilmasi igin caydirict on-
lemler almiglardir.

Sayin konuklar, sayin meslektaglarim; 3 guin siirecek olan 9. Ulastirma Kongresinde
sunulacak olan bildirilerde de gorecegimiz gibi otomobile bagli yerlesim alanlarinda-
ki ulagtirma sistemlerine gore sekillenen yap1 sosyal iligkileri zayiflatmakta, gerilim-
li, sikintili, hastalikli bir yapinin ortaya ¢ikmasina da neden olmaktadir. Surdurulebilir
ulagtirma sistemleriyle insan sagligini ve psikolojisini iyilestirdigi, kentte yasayanlarin
sosyal iligkilerinin daha saglikli oldugu, kisilerde yasama bagliligi ve mutlulugu art-
tirdig1 gibi, toplumsal baglarin giiclenmesine de dnemli dl¢iide katki saglamaktadir. 9.
Ulastirma Kongresinin onemi ve kaliciligi umuyorum ki, ulastirmada yeni bir sistemin
olugmasina da dnemli dlcuide katki saglayacaktir. Ne yaziktir ki, hepimizin bildigi ve
surekli olarak altini ¢izdigimiz gibi ulagtirma sistemi 1950 sonras1 donemde karayoluna
bagl olarak gelismis, ayni anlayis bugiin de devam etmektedir. Ulkemizde ulastirma
sisteminin yuzde 95’1 karayoluna bagl olarak yapilmaktadir.

Sayin konuklar, sayin meslektaglarim; Marmara Denizinin, Hali¢’in ve bogazin sekil-
lendirdigi Istanbul’da ulagtirmanin ana omurgasi yaklasik olarak yuzde 90 oraninda
karayoluna, yuzde 88,10 oraninda demiryoluna, yiizde 2,2 oraninda da deniz ulagimiyla
yapilmaktadir. Bu durum 8 500 yillik tarihi olan ilk metrosunu 1873 yilinda yapmaya
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9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

baglamis olan Istanbul’a ne yazik ki yakismamaktadir. 1992 yilinda metronun temelini
atmig olan Istanbul ve iilkemiz i¢in bugiin hala yaklagik 18 km metrosunun olmasi Is-
tanbul agisindan gercekten uiziicui bir durumdur. Istanbul’a surekli olarak bugiine kadar
hepimizin bildigi gibi birinci kopri, ikinci kopril, bugiin de tigiincti koprii gundeme ge-
tirilmigtir. Ucincut koprir yapilirsa Istanbul’un kuzeyi, su havzalari, orman alanlari ya-
pilasir dedik. Ugtincui koprityle merkez arasindaki ulagim yine 6zel otomobillere dayali
olarak yapilir dedik. Istanbul yeni bir go¢ baskisi altina girer dedik. Cunkul gorulmustur
ki, her kopru yapildiktan sonra Istanbul’un 6zellikle yeni kopru gizergahlari iizerindeki
yerlerin nufusunun da dnemli 6l¢ude arttig1 bugiine kadar belirlenmistir.

Bogaz Koprileri yapildik¢a kentin arazi kullanimi, ulagim yapisi, ulagim tercihleri ken-
tin gelisimi tizerindeki geri doniilmez etkilerini de daha da artirmaktadir. 1973-1974 yi1-
linda bogaz1 gecen tasit sayist birinci koprt yapildiktan sonra yuzde 200 artarken, yolcu
sayis1 sadece ve sadece yiizde 4 artmustir. 1973-1990 aras1 birinci ve ikinci kopriniin
yapilmastyla 6zel otomobil sahipligi yiizde 230’luk bir artig gostermigtir. 1988 yilinda
transit trafigi daha kuzeye kaydiran ikinci bogaz kopriisu ve TEM baglanti yollarinin
yapilmastyla 10 y1l icerisinde Gaziosmanpaga’nin niifusu 360 000, Umraniye’nin nil-
fusu ise 305 000 mertebesinde artmistir. Kartal’a bagh bir belde olan Sultanbeyli’nin
nufusu da 82 000’den 175 000’e ¢cikmustir. Ikinci koprit yapildiktan sonra bogazdan
gecen tagit sayis1 1 180 artarken, yolcu sayisindaki artis ise yiizde 170 olmustur. 1987-
2006 yillar1 arasinda 6zel otomobiller ve servis araglarindaki artisa ragmen otobiis ve
deniz ulagiminin pay1 diusmis, rayh sistem ulasimindaysa az bir artig olmustur. Ikinci
kopril nuin kent ici trafigine olan etkileri ve olumsuzluklar1 6zel ara¢ sahipligini onemli
olcuide artirmistir. Bogaz gecislerinde toplu tasimanin onemi giderek ¢cok daha azalmig-
tir. Dolayisiyla 1970°1i yillarda Istanbul’un nuifusu 3 500 000’ken, birinci koprit yapil-
diktan sonra 1980’li yillarda Istanbul’un nuifusu 4 800 000’a, 2000 sonras1 donemde
12 900 000’a, bugin 14 000 000’a ¢ikmistir. Ozel otomobil sayist 1970’li yillarda 60
000’ken 1980’11 yillarda 200 000, 2000 sonras1 donemdeyse 1 800 000’e ¢ikmigtir. Ozel
otomobil sahipligiyle 1970’li yillarda 1 000 kisiyi 17 otomobil, 1980’li yillarda 1 000
kisiye 42 otomobil, bugiin ise 1 000 kisiye 140 otomobil diugsmektedir. Her iki kopriintiin
yapilmasiyla kentin kuzeye dogru yayilma baskisi siirekli olarak kendisini gostermistir.
Su havzalarin1 ve orman alanlarini olumsuz olarak etkiledigi bugiin ¢ok daha agik bir
sekilde anlagilmustir..

Ucltinct Kopriiniin yapilmasiyla Istanbul’un kuzeyindeki orman alanlari, su havzalari,
tarim alanlar1, onemli bitki kaynaklar1 ve canli ¢esitliligi izerinde telafisi imkansiz so-
nuglar doguracaktir. Birinci ve ikinci koprunuin yapilmasi evrelerinde soylediklerimizin
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cok daha fazlas1 uigtincti kopri igin gegerlidir. Iste buitiin bu ve buna benzer sorunlardan
hareketle yine demisizdir ki, birinci ve ikinci kopriiniin yapilmasi Istanbul 'un ulagtirma-
sin1 ¢cok daha sorunlu bir hale getirmistir. Istanbul ulastirmasi i¢cinden ¢ikilmaz bir hal
almugtir. Istanbul’un can damarlari olan Istanbul un kuzeyi d6nemli 6l¢iide yapilagsmis ve
yapilagma baskisi altinda kalmigtir. Bu nedenledir ki, iiciincti kopriniin yapilmig olmast
da Istanbul’un 6nemli olciide niifusunu artiracak, Istanbul’un 6nemli bir go¢ dalgast
icerisine girmesine neden olacaktr. Actkcast Istanbul’un niifusunun 20 000 000’dan
25 000 000 mertebesine ctkmasina neden olacaktir. Bu nedenledir ki, iiciincii koprii-
niin yapilmasinin sikca tartisildigi evrelerde bir basin aciklamas: yaparak demisizdir
ki, 2 000 000 agac kesilecek, egzoz gazlar cevreyi daha da kirletecek, ekolojik denge
bozulacak, Istanbul’un su havzalari, oksijen deposu yok olacak, ormanlardaki canl
yasami onemli olciide etkilenecek, orman alanlarinda yeni yapiasmalar baslayarak,
Istanbul’un niifusu 20 000 000’u gececek, Istanbul’un iklimi onemli dlciide degisecek.
Istanbul’un yeni bir altyap1 sorunu ortaya ¢ikacak. Istanbul halkinin dinlenme ve eglen-
me alanlar1 yok olacak, uctincit koprit yapilmasiyla Istanbul kaginilmaz bir yapilagma
ve bitylime baskisi altina girecek, Istanbul’un ulagim ve trafik sorunu bugiinkiinden ¢ok
daha problemli hale gelecektir. Bu nedenledir ki, iicincii kopriinuin yapilmasi Istanbul
icin en buyuk kotuluktur diye ifade etmisizdir.

Yine uzunca bir suredir altin1 ¢izdigimiz gibi buyuk bir gizlilik igerisinde yurutulen,
birgogumuzun bugiin bile bilemedigi karayolu bogaz gecisi projesinin ihalesi yapil-
mis olmasina ragmen 2009 yilinda, uzunca bir siire agmis oldugumuz davaya karsilik
herhangi bir s6zlesmenin olmadig: ilgili kurum tarafindan mahkemeye iletilmistir. 26
Subat 2011 tarihinde sozlesmesi yok denilen, hentiz yapilmadi denilen karayolu bogaz
gecisi projesinin temeli Bagbakan tarafindan atilmistir. Uzerinde yeterli dlgiide cali-
silmadig1 anlagilan ve uzunca bir siire kamuoyundan ve ilgili ¢evrelerden saklanarak
tartisilmast engellenen Istanbul bogazi karayolu gecis projesinin Istanbul’un ulastir-
masina bir katkis1 olmayacagi gibi, ulasimdan kaynaklanan sorunlar1 da dénemli dl¢uide
artiracaktir. Kumkapi, Kazligesme, Harem, Goztepe kavsagi arasindaki trafik bugtinden
¢cok daha problemli hale gelecektir.

Degerli katilimcilar, sayin meslektaslarim; ulagtirma bilimi ile uzaktan, yakindan bi-
raz ilgisi olanlar bilirler ki, yol genisletmeleri ve kavsak yapunlariyla saglanan kapa-
site artislart kisa bir siire sonra trafige citkmayan araclarin trafige ctkmasina neden
olur. Yeni araglarin trafige ctkmastyla yollar eskisinden ¢ok daha fazla dolar. Trafik
mevcut durumdan ¢ok daha problemli hale gelir. 11gili giizergahlar sabah ve aksam sa-
atlerinde bugtin zaten problemlidir, bu bogaz gecisinin yapilmasiyla ¢ok daha problemli
hale gelecektir. Gegis projesinin ¢ikislarindaki tikaniklik gecis icinde de tikaniklig1 arti-
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racaktir. Emisyon salimlariyla kentimize dustiniilenden ¢ok daha fazla zarar verecektir.

Cikislardan disar1 atilan zararl gazlar insan yagamini ve ¢evreyi onemli 6l¢iide olumsuz
olarak etkileyecektir. Tuneldeki iki gidis ve iki gelis olarak tek yondeki iki seritten 6
234 otomobilin ge¢mesi olanakli degildir. Dunyanin bircok ulkesinde bir geritten en
fazla gecen otomobil sayisi 2 200’°dur. Ulkemizde yapilan ¢aligmalara gore bir serit-
ten en fazla gecen otomobil sayisi ise 1 800-1 900 mertebesindedir. Karayolu bogaz
gecisinden yilda 25 000 000 aracin gecmemesi durumunda aradaki fark devlet tarafin-
dan suibvanse edilecektir. Giinde bugiin bile iki giizergah, yani Kumkapi-Florya arasi,
Haydarpaga-Goztepe arasi ¢cok daha problemliyken, giinde 70 000-80 000 aracin kent
merkezlerine en sorunlu yollara ¢ikmasi demek zaten tagima kapasitesinin uistinde dolu
ve tikali olan bu yollarin tamamen tikanacagini da gostermektedir. Bu projenin yap-
islet-devret modeliyle yapilmis olmasi projeyi yapan Avrasya’nin 25 yil 11 ay boyunca
yatirim ve igletme giderlerini de geri alacagi anlamini tagimaktadir. Bu projeye iligskin
cevre diizenlemeleri ortaya cikan gazin etkileri ve diger maliyetlerin bedeli de buryuik bir
olasilikla bu kentte yagayanlarin sirtina yuklenecektir.

Saym konuklar, degerli meslektaglarim; surdurulebilir bir ulagtirma sistemi igin
Istanbul’un rayli sistem projelerinin ve Marmaray’in hizla tamamlanmas1 gerekmekte-
dir. Buguinki sartlarda bile sabah ve aksam saatlerinde onemli 6l¢iide tikanan Goztepe
trafigiyle, Sirkeci, Florya, sahil yolu trafigine bu projeyle binlerce yeni otomobil ilave
etmek insan odakli ¢oziim yerine rant odakl: bir siyaseti hakim kilmaktir. Istanbul’da 1
000 kisiye biraz dnce ifade ettigim gibi 140 otomobil digmektedir. Istanbul yollarinda
bulunan arag sayist 2 500 000, Istanbul’da bulunan arag sayisi da yaklagik olarak 3 000
000 mertebesindedir. Yollarimiz, koprilerimiz ve tinellerimiz insanlari degil, otomo-
billeri tagimaktadir. Bu durum surdurilemez bir durumdur, ustelik iki yakaya iki kent
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kuruyorsunuz. Merkezle iki kent arasindaki ulagtirmayi1 0zel otomobillerin yapacagi an-
lagiliyor. Ugtincti koprit yapilmasi karar1 verilirken ilgililer, birinci ve ikinci kopriidden
gecen tirlarin ve agir vasitalarin uctinci kopritye kaydirilarak, iki koprit uizerindeki tra-
figin rahatlayacagini ifade etmislerdir. Bu nedenle, Gigtincii kopriiniin yapilacagini ifade
etmiglerdir. Ugtincui koprunuin yapilmis olmasinin temel nedeni olarak agikladiklari tir
ve agir vasitalarin iki kopru izerindeki pay1,%2,11, biz onu yuizde 3 olarak ifade edi-
yoruz. Bu nedenle bir kopru yapilmaz. Asil neden agir vasitalarin ve tirlarin gegmesini
saglayacak olan bir kopru degil, tam tersi iki yakada olusturulacak olan iki yakaya iki
kent yapilmasi projesinin bir althigini, yani alt yapisini olugturmaktur.

Degerli katilimcilar, degerli meslektaglarim; tictinci kopriiniin yapilmasiyla iki yakada
iki kent kurulmasiyla Istanbul’un nifusu 20 000 000’u asacak 25.000.000’na ¢ikacak-
tir. Istanbul’un gelismis bir metrosu ve entegre bir toplu tagima sistemi yoktur, Bogaz-
larda bulunan, Karadeniz’in kuzeyinde bulunan 950 sitede bulunan her birim konutta
yaklagik olarak 3-4 mertebesinde otomobil bulunmaktadir. Her iki yakaya iki kentin
kurulmasi demek Istanbul’un nufusunun 25 000 000’a ¢ikmasi, Istanbul’da bulunan
otomobil sahipliginin en az 1 000 kiside 400’e ¢ikmasi, Istanbul’daki otomobil sayisi-
nin 8 000 000 mertebesine ulasmasi demektir. Bir toplu tagima sistemi olmadigina gore
merkezle, bogaz arasindaki, Istanbul’un en kuzeyi arasindaki ulagimi neyle saglayacak-
siniz? Ozel otomobillerle saglayacaksiniz ki, bu durum surdiiriilemez bir durumdur. 8
000 000’a ulagmas1 beklenmektedir 6zel otomobillerin, bu otomobilleri de Istanbul’un
var olan yollarinin tagiyabilme sans1 yoktur.

Sayin meslektaslarim, sayin katilimeilar; yine iki yakaya iki kent kurulmasi planlanir-
ken, hemen arkasindan da ¢ilgin bir proje olarak adlandirilan kanal projesi guindeme
getirilirken soyle ifade etmisizdir dusuncelerimizi: Ekolojik denge bozulacak, orman
alanlari yeni bir yapilasma baskisina girecek, su havzalar: ortadan kalkacak, Istanbul
ve bolgenin iklimi onemli olgiide degisecek, egzoz gazlar cevreyi daha da kirletecek,
canli yasami onemli olciide etkilenecek, bolge ve Istanbul’da yasayanlarin ihtiyacin
karsiayacak su kalmayacak, bolge arazisinin énemli bir kismi yapilagmaya acllacak,
yeni rant alanlar olusacak, bugiin itibariyle Istanbul’un kuzeyinde bulunan toprak-
larda Karadeniz’le Marmara arasinda bulunan topraklar gittikce el degistirecek diye
ifade etmisiz. Hele hele bu projelerin yanina bir taraftan da Canakkale Bogazina ku-
racaginiz bir kopruyu ilave ettiginizde degerli katilimcilar, Istanbul’un nufusu 25 000
000, Trakya’nin nufusu 45 000 000’a ulagacak. Turkiye topraklarinin yuzde 8’i olan
Trakya topraklarinda 45 000 000 insam siz barindiramazsiniz. Bugiin Istanbul’da 14
000 000 insan1 barindiramazken, tastyamazken 25 000 000’a ¢ikacak olan Istanbul’u siz
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yarinlara tagtyamazsiniz. Bugin bile Avrupa yakasi suyunun bir kismini1 Anadolu’dan
almaktadir.

Peki, bunlar neden yapiliyor? Kent bilimine, rasyonel bir akla dayanmayan giiniibirlik
cikara, Istanbul’un pazarlanmasina ve satisina yonelik bu projeler yerli ve yabanct
somiiriiciilere hos gelebilir, onlarin ilgisini cekebilir, ama Istanbul’u daha da yasan-
maz bir hale getirir. Istanbul yerli ve yabanci gayrimenkul sektoriine ve paradan bas-
ka hicbir seyi gormeyen cevrelere teslim edilemez. Tarihimize ve kulturimiuize bigak
gibi saplanacak olan Bagbakanin iki yeni kent projesine her sey insan icin diyen, torun-
larim1 ve gelecek kusaklari seviyorum diyen her insanin agiktir ki, kars1 ¢citkmasi gerekir.

Sayin meslektaglarim, sayin katilimeilar; bugiin gecenlerde bir meslektagimiz tarafin-
dan agiklanmis olan -meslektasim bagislasin beni, ismini almadim- Istanbul’la ilgili
bir ¢aligmasi cok ilgincti, ilgimi ¢ekti, sizlerle de paylagsmak istiyorum. Istanbul’da her
glin eviyle igyeri arasindaki yolculuklari i¢in harcadiklar1 ortalama siire Istanbul ulagim
ana planina gore (2006 caligmasi yaklagik olarak) 48 dakika yollarda beklemektedirler.
Ev ve igyeri arasinda yapilan bu yolculuklarin yaklasik degeri 1 500 000 yolculuktur.
Istanbul’da evle igyeri arasinda yolculuk yapanlar -dikkatinizi ¢ekiyorum- 72 000 000
dakikay1 yollarda geciriyorlar. Bu stire evle isyeri arasinda gecen toplam 1 200 000 saat
demektir ve 50 000 giin demektir. Yaklasik olarak 137 sene demektir. Buna okul ve diger
amaglarla yapilan yolculuklari eklersek yaklasik olarak 300 yila ulagsmaktadir bu kayip.
Istanbul’da yapilan yolculuklarda otobuis tagimaciliginin pay1 1996 verilerine gore yiiz-
de 35, bugiin otobiis tasimaciligindaki pay yiuizde 24 mertebesine gerilemistir. Ev-ig
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yolculuklar1 arasindaki ortalama suire olan 48 dakika, guinlik olarak 8 dakika azaltilirsa
eger 8 330 guin ya da 23 sene kadar bir stireyi trafikte gegiriyoruz demektir. Bu sureyi
is verimliligi i¢in kullanirsak cevreye salinan egzoz gazinin azaltilmasi olarak dagunir-
sek, disartya harcamis oldugumuz ddvizin tilkemize neler kaybettirdigini duigiiniirsek
konunun 6nemi ve vahameti bir kez daha bizleri dusindurmeye yetiyor. Iste gercek
cilgin proje Turkiye i¢in ve Istanbul i¢in bu sorunu ¢ozecek ve sorunu azaltacak proje-
lerdir. Bunlarin digindaki her ulagim projesi trafik sorununu artirici, tam tersi ¢ildirtan
projeler olarak giindeme gelmektedir. Plansiz ve kontrolsiiz sadece ranta dayali ko-
nut projeleriyle Istanbul’u daha da merkezi bir konum haline getirmek yerine, Anadolu
kentlerinin cekiciligini artirmak Istanbul’a daha buiylik yarar saglamaz mi? Toplu ulag-
tirma sistemlerinin timunu destekleyen, oncelikli kilan bir proje gelecek kusaklar i¢in
onemli bir kaynak aktarimi olmaz mi1?

Degerli katilimcilar, degerli meslektaslarim; aciktir ki, ulagtirma konusu, kenti planlama
konusu, kentteki yapilasmadan pay alma konusu demokrasiden ayr1 degerlendirilemez.
Varsayalim ki, bu cilgin projeler gercekten Istanbul’a katki saglayacak olan projelerdir,
peki, kent halki nerede, tartistik mui, tartigildi m1? Bizim ulkemiz demokrasiyle yoneti-
liyor, biz oyle biliyoruz. Diktatorlik mi, yukaridan helikoptere binerek ben su yerleri
belirledim diye kentten saklamak, hala Anadolu yakasinda kurulacak olan kentin nerede
kurulacagini agiklamamak demokrasiyle uzaktan yakindan ilgisi var m1?

Degerli katilimcilar, sevgili meslektaslarim; Gayrimenkul sektoriiniin ve benzeri rant
projelerinin insanlk degerlerini disladig1 bir diinyada, cevremizi ve diinyanuz tiike-
terek, kendimizi de tiiketerek nerelere varilacagini gormek icin gaipten haber ver-
meye gerek yoktur. Kentlerimizi kendi taleplerimiz dogrultusunda gekillendirme ve
yasamwr kilma hakkimizi, en demokratik hakkinizi giindeme tasimak gerekmez mi?
Siirdiiriilebilir gelismeye, siirdiiriilebilir ulagtirmaya boylesi bir bakisin katkist ¢cok
daha fazla olmaz mi? Iste 3 gun burada birlikte olacagimiz ve ana tema olarak da be-
lirlemis oldugumuz “Siirdiiriilebilir Ulastirma” konusu gelecegimiz agisindan buyik
bir dnem tagimaktadir. Son 1,5 yil icerisinde ugiincii kopri projesinin, karayolu bogaz
gecis projesinin, iki yakaya iki kent projesinin, kanal projesinin, Canakkale Bogazina
yapilacak olan kopru projesinin hentiz giindemde olmadig: bir evrede surdurulebilir
ulastirma tanimlamasi yapan Giingor Hocam basta olmak tizere, Duiizenleme Kurulunun
butun tiyelerine, katkist olan herkese saygilarimi sunuyorum. Siz meslektaglarimiza da
hos geldiniz diyorum, timiuinuizii sevgiyle ve saygiyla selamliyorum.
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SERDAR HARP
(IMO Yonetim Kurulu Bagkani)

Degerli Bagkan, Istanbul Subemizin, Adana Subemizin degerli bagkanlari, degerli Yo-
netim Kurulu uiyelerimiz, degerli konuklar, degerli meslektaglarimiz, basinimizin de-
gerli calisanlari; tarihsel bir oneme sahip oldugunu duguindugumiuz 9. Ulastirma Kong-
remize hog geldiniz.

Son guinlerde basin ve medya kuruluglarinda yer alan ulastirma alanina iligkin haber-
ler 12 Haziran se¢imleri oncesi gergeklestirdigimiz ve Istanbul Subemizin diizenledigi
kongremizin dnem ve islevini daha da belirgin kilmaktadir. Boylesine dnemli bir kong-
rede bir araya gelmemizi saglayan Istanbul Subemizin bagkan ve yoneticilerine, Duizen-
leme Kuruluna, Sayin Gungdr Hocama, Bilim Kuruluna ve tabii ki, kongrenin hazir-
lanmas: siirecinde buyiik bir 6zveriyle caligsan sube personelimize tesekkir ediyorum.

Degerli konuklar, Ingsaat Mithendisleri Odas1 olarak duzenledigimiz kongreler, sem-
pozyumlar ve benzeri etkinlikler araciligiyla uygulama alanimizdaki meslektaglarimi-
zin ingaat muhendisligi alaninda yasanan bilimsel gelismelerden haberdar olmalarini
saglayarak, mithendislik hizmetlerinin niteligini yiikseltmeye ve bilim insanlarimiz ile
meslektaslarimiz arasindaki iletisimi guiclendirerek, yeni aragtirmalara ve projelere kap1
acacak ortakliklar olusturmaya calisiyoruz. Diizenledigimiz bu tur etkinliklerin ¢ikti-
larim yetkililere iletmeye, boylece olusturulacak mevzuati ve uygulanan politikalar:
bilimsel yonde etkilemeye calisiyoruz.
Ancak uzillerek belirteyim ki, akademis-
yeninden icracisina, kamu c¢alisanindan
ozel sektor calisanina kadar tim mu-
hendislerin orguti olan ve 85 000’1 agan
uyesi bulunan meslek odamizin ¢aligma-
lar1, uyarilari ve ¢oziim Onerileri mevcut
siyasi iktidarca goz ardi edilmektedir.
Son donem Istanbul gibi bir dinya ken-
ti icin hazirlanan projelerin bir sir gibi
saklanmis olmas1 ve tum Turkiye halki-
ni1 ilgilendiren boyle bir meselede ne bi-
limsel ¢evrelerin, ne de demokratik kitle
orgutlerinin, ne de meslek odalarinin

goruglerinin alinmamig olmasi bunun en
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onemli gostergesidir. Oysa asgari duzeyde isleyen tim demokrasilerde halkin yasamini

dogrudan etkileyen konular hem kamuoyu nezdinde, hem de bilim insanlar1, uzmanlar,
sivil toplumu olusturan bilesenlerle gorusulerek, tartisilarak kararlar alinir. Gerek Istan-
bul i¢in, gerekse tum Turkiye icin ulagim politikalarinin sorunu iireten degil, sorun ¢o-
zen bir yaklasimin olusturulmasi butunlukli, bilimsel verilere dayanan bir perspektifle
ele alinmas1 gerekmektedir. Bu nedenle de sadece karar alma siirecinde degil, planlama
ve modellerin olusturulmasindan uygulamasina kadar tim siire¢ boyunca bilim insanla-
rinin, meslek drgutlerinin katilimi saglanmalidir.

Degerli meslektaglarim, Turkiye’nin ulastirma politikalarinin planl bir programla bu-
tunluklu ve entegre kilinmasi gerektigini sik sik dile getiriyoruz. Bunun i¢in ozellikle
orgutsel ve yonetsel bir plan modeli hazirlanmali, ulasimda uzun ve kisa erimli hedef-
leri ve stratejileri belirleyen ve plan metinlerinde yazilanlarin hayata gecirilebilecegi
bir ulagtirma plani olusturulmalidir. Ulke genelinde ve kentlerimizde birbiriyle entegre
ve butunluklu olarak kentlerin tarihsel ve kulturel dokusu, cevre ve ekonomik boyut-
lar dikkate alinarak ulagim mastir planlar1 yapilmali, planlamada karayolu, havayolu,
denizyolu ve demiryolu tagimaciligr birlikte dusiniilmeli, aralarindaki aktarma ve eg-
gudiim saglanmalidir. Kentler arasi ve kent i¢i yilk ve yolcu tagimaciligina dair temel
ilke ve politika demiryolu yatirimlarinin artirilarak karayolu-demiryolu dengesizliginin
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giderilmesi, toplu tasimaciliga agirlik verilmesi ve kent i¢i otomobil kullaniminin cazip
olmaktan cikartilmasi olmalidir.

Ulasim politikalarinda tek ¢oziim olarak sunulan karayolu yatirimlari yerine dogru plan-
lanmus kent i¢i ve sehirlerarasi rayli sistem yatirimlarina agirlik verilmelidir. Oysa ulke-
mizde yiik ve yolcu tasgimaciligindaki talepler tim ulasim ¢esitlerini kapsamayan, toplu
tagimacilig1 birincil kilmayan politikalarla ¢cozulmeye calisilmaktadir. Yuksek yatirim
ve igsletme maliyeti getiren karayolu tasimaciligina agirlik verilmesi nedeniyle verimsiz
yol kullanimiyla arazi kayiplari, guriilti ve cevre kirliligi meydana gelmekte, ekonomik
olmayan irrasyonel yatirim kararlartyla tilkemizde dengesiz ve ¢arpik bir ulagim sistemi
olusturulmaktadir. Karayolu merkezli uzun vadeli planlamaya dayanmayan yanlis poli-
tikalar trafik giivenligi agisindan da ciddi sorunlar yaratmaktadir.

Degerli konuklar, ulagtirma her seyden once bir kamu hizmeti alanidir. S6z konusu
gercegin goz ardi edilmesi ve ulagim sorunlarina serbest piyasa ilkeleriyle yaklagilmasi
kalici, planli, halkin yasamini giivence altina alan gelecege doniik politikalarin hayata
gecirilmesini engellemektedir. Butunluklu bir planin icerecegi strateji ve ilkeler dog-
rultusunda hareket etmektense gecici ve spekilatif projelerle is goren siyasi iktidarin
kamuoyu ve halkimizin karsisina ¢ilgin proje olarak bilinen kanal projesi, uzun suredir
gindemde tutulan uictinci koprii ve son olarak da Istanbul’da iki yeni sehir projesiyle
cikmast gasirtict degildir. Odaginda insan degil, rant olan populist politikalar kent insa-
nini olusturacak ranta feda etmektedir. Yaganilan trafik sorunu bahane edilerek ui¢iincit
kopruyu onerenlerin yaklagimiyla hareket edilirse 2020 yilina kadar 5 koprut daha inga
etmek gerekecektir. Kopru insaatlarinin ¢oziim olmadigi, birinci ve ikinci kopriilerinin
ingasindan sonra yagsanan sorunlarla sabit olmasina ragmen bugiin hala bu kisirdongiiye
devam etmek sorunlari katlatarak buyutecektir. Kamuoyunda ¢ilgin proje olarak yan-
sitilan kanal projesi uigtincui kopritye eklemlenmesi icin tasarlanmis oldugu tespitinden
ote varsayimlara dayanan ve bu nedenle de uygulanabilir bir proje olamayacak denli
bilim dig1 olan bir siyasi vaattir. A¢iklamalarin hemen sonrasinda dzel bir firmanin 45
ayr1 alanda Kanal Istanbul adin1 marka tescili i¢in bagvuru yapmig olmasi asil fayda-
nin nereye saglanacaginin bir gostergesidir. Once uctincti kopril, ardindan kanal projesi
derken simdi de Istanbul’a iki yeni sehir projesinden soz edilmektedir. Bu tigtincu proje
ise olas1 Istanbul depremi bahanesiyle one suriilerek savunulmaktadir. Yapilarin dene-
timi, guclendirilmesi, yeni yapilarin depreme dayanikli bir sekilde insa edilmesi gibi
surekli olarak dile getirdigimiz onlemleri almayan iktidar depremden korunmak icin
Istanbul’un kuzey kesimine yerlesmeyi tavsiye edebilmektedir.
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Degerli arkadaglar, sistematik ve manipulatif bir planla kars1 karsiyayiz. Genel se¢cim-
ler Oncesi, artik higbir konuda inandiriciligi kalmayan, bu nedenle de higbir can yakici
soruna ¢ozum uretemeyip, politik soylemi Istanbul ile ilgili sansasyonel ¢ikislar tizeri-
ne kuran iktidarin pervasizligiyla karsi karsiyayiz. Oysa Turkiye halkinin kar ve rant
odakli projeler ureten bir yaklagima degil, kamu hizmeti uireten bir perspektifle hayata
gecirilecek kalici, planli, halk yasamini gitvence altina alan gelecege doniuik politikalar
uretecek bir anlayisla yonetilmeye ihtiyaci vardir. Odamiz 12 Haziran genel se¢imleri
oncesi gelistirilen ve uygulanan politikalarda kamu yararinin gozetilmesi talebini de
iceren bir caligmanin ilk adimin1 26 Mayis 2011 tarihinde tim subelerle gerceklestirilen
basin aciklamalariyla atmigtir. 12 Haziran se¢imleri gerceklesene kadar afiglerle, el ilan-
lartyla, brosurlerle, gazete ilanlariyla her platformda taleplerimizi dile getirecegiz. Diin
de bunlarin en giiclusiinii, TMMOB un mitingini gerceklestirdik.

Ulagtirma politikalarinda da bilimsel bilgiyi ve meslek odamizin goriig ve onerilerini
dikkate almalar1 yonuinde ¢aligmalarimizi surdurecegiz. Kongremizin bilimden ve halk-
tan yana politikalar tiretmesi i¢in stirdurdiigiimiiz miicadelenin bir parcgasi olarak bircok
konunun 6zgur ve demokratik bir sekilde tartisildigr ornek bir platform olarak tarihsel
gorevini yerine getireceginden eminim. Bu nedenle ulastirma alanina dair tartigmalari
ulagtirmanin ustatlarina, meslegimizin duayenlerine birakiyor, konugmaci ve katilimci-
lara basarilar diliyor, hepinizi Yonetim Kurulumuz adina saygiyla, sevgiyle ve dostlukla
kucakliyorum.
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. OTURUM

Oturum Bagkam:
Prof. Dr. Giingor EVREN

Cagrihh Konusmaci:
Atila ALPOGE
Ekolojik Cagin Esiginde Ulagim

Cagrihh Konusmaci:
Erhan ONCU

Ayca ONCU YILDIZ
Surdurilebilir Ulasim: Devlet Bunun Neresinde?
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— ST

OTURUM BASKANI:
Prof. Dr. GUNGOR EVREN

Gunaydin efendim, hepinizi saygiyla ve sevgiyle selamliyorum. Oncelikle dikkatimi
ceken husus su: Biz genellikle bu tur toplantilarda ag¢ilig bolumiuiniin uzamasi nedeniyle,
zaman acisindan dugtugumuz sikisikliktan rahatsizlik duyarak baglariz. Ben en azin-
dan kendi adima ilk kez zamanlamada bir sorun olmadan rahatlikla tartisabilecegimiz,
konugabilecegimiz bir oturumu agmaktan mutluyum. Saniyorum programa gore otu-
rum baglangict 11.30. Yarim saatten daha erken oturumu agiyoruz. Demek ki, herkes en
basta konugmacilarimiz olmak tizere dusunduklerini rahatlikla ifade edebilecek zamani
bulacak. Simdi benim a¢imdan iyice bir rahatlama var, ¢iinkii Sayin Bagkan, Sayin
Bagkanlar kapsamli, genis cerceveli ve igerikleriyle de dolu dolu konugmalariyla bana
fazla soyleyecek bir sey birakmadilar.

Bdyle bir oturumu agmak i¢in soylenilenlerin Uizerine ne soylerim diye dusiindigiimde
ekleyebilecegim bir sey yok. Yalniz Sayin Bagkan Cemal Gokge’nin sdzlerinin sonunda
belirtmis oldugu bir hususu ben de vurgulamak istiyorum. Aslinda surdirilebilirlik,
surdurulebilir ulagtirma her zaman giindemimizde, fakat biz bu konuyu bu kongrenin
ana konusu olarak segerken bugiinleri yasayacagimizi, bugiinlerin calkantilarini, bu ko-
nuya iligkin ¢ok hizli gelismeleri, sicak gelismeleri ongormemiz olanaksizdi. Bu gel-
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digimiz noktada en basta ne kadar isabetli olmus boyle bir konuyu ana baglik olarak
se¢misiz diyorum. Ikinci nokta suirduirilebilir ulastirma, surdurilebilir kent, strduriile-
bilir kalkinma hepsi en bagta da surduruilebilir ulastirma bu kongrenin sureci icerisinde
baglayip bitecek bir konu olmayacak. Burada bir baglangi¢c yapacagiz ve konu siirekli
bizlerin gindeminde olacak, suirekli bu konu uizerinde konugmak ve tartigsmak, bir seyler
yapmak konumunda olacagimizi disiintyorum. Buna hazirlikli olmamiz gerekiyor.

Tabii ki surduriilebilirlik yeni bir kavram degil, hepimizin kendince diyebilecegim ta-
nimlariin oldugu, yeterince net olmayan yanlariyla ¢agdas bir kavram. Konunun el-
bette ki ulagtirma, surdurilebilir ulastirma dedigimizde ilk aklimiza gelen cevre boyutu
var, ama toplumsal boyutu da var, ekonomik boyutu da var, bunlarin hepsinin 6tesinde
surdurulebilirligin ve surduriilebilir ulagtirmanin bir anlayis oldugunu, bir yasama bi-
cimine iligkin anlayis oldugunu, bir hayat felsefesi oldugunu, bir yonetim anlayigini
gerektirdigini ifade etmemiz zorunlu. Yani konunun c¢okca tartisilacak, konusulacak
teknik boyutlar1 var kugkusuz, mithendis olarak bunlar1 zaten konusuyoruz, tartisiyo-
ruz. Kaynaklarimizi etkin kullanmamiz gerektigini ve kullandigimiz kaynaklar1 hi¢bir
zaman heder etmeden tekrar tekrar kullanmamizin zorunlu oldugunu, bununla ilgili tek-
nolojik gelismelerin neler olabilecegini ve benzeri konular tartisiyoruz. Cevreye daha
az zararin ortaya cikabilecegi teknik dnlemlerin dtesinde, ben biraz dnce soylediklerimi
onemsiyorum.

Bir hayat felsefesi surdurulebilirlik, hayata bir genis bakis, ufuklu bir bakis, kesinlikle
planlt bir yaklagim, bir plan anlayisi, bir saydamlik, sorumluluk, bugiine kars1 ve gele-
cege karst sorumluluk, cocuklarimiza, torunlarimiza, onlarin ¢ocuklarina ve torunlarina
karg1t sorumluluk, dogaya karsi sorumluluk ve ¢okca sozunil ettigimiz demokrasinin
ozinde mutlaka bulunmasi gereken, onunla eklemlenmesi zorunlu olan bir kavram.
Yani plansiz gunubirlik birtakim c¢oziimlerle surdurilebilirlik uyusmuyor. Hele bir
yanda planlar yillar yili emek verilerek yuizlerce uzmanin bir araya gelip, emek verip
gerceklestirdigi planlar ve bir yanda da onlarin soyledikleriyle planda soylenilenlerle,
plan kararlariyla yakindan uzaktan ilisigi olmayan birtakim yeni kararlarin alinmasi ve
onlarin uygulamaya gecebilmesi. Bu suirduriilebilirlikle uyumlu bir ortam degil.

Din transit gegitlerle ilgili oldugu soylenilen bir ulasim yapisinin bugiin dyle degil de,
iki yakada iki kentin esasini, omurgasini, bel kemigini olusturacak bir ulagtirma yapisi
oldugunu soyleyen ¢eliskili bir yaklagim surdirillebilirligi dislayan bir yaklagim. Onun
i¢in diyorum ki, bugiin konustuklarimizi, 3 giin boyunca konugacaklarimizi onimiuizde-
ki donemde de stirdirmemiz geregini unutmamaliyiz.
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Zaman sikintisi yok derken konusmaya baglayip uzatmak istemiyorum. Surdurulebi-

lirligi, surdurulebilir ulagtirmay: bir yasam bicimi, bir hayat felsefesi olacak sekilde
bu oturumda duyumsayabilecegimizi dustiniiyorum. Sayim Atila ALPOGE, surdurule-
bilirlige yonelik “Ekolojik Cagin Esiginde Ulagim™ baglikli bildirisini sundu. Alpoge,
konumuzda, ulagtirmaya gerek teorik baglamda gerekse dogrudan dogruya isin i¢inde,
mutfaginda, emegiyle, becerileriyle kendisini kanitlamig bir arkadagimiz.

Tesekkurler Saym Alpoge. Sorunlari noktasal olarak ele alip, bir yerlere varma
imkanimiz yok. Cok kapsamli bir konu islemekte oldugumuz, dolayisiyla genis bak-
mak, evrensel boyutuyla bakmak, ulusal boyutuyla bakmak ve bu cercevede neredeyiz,
ne konumdayiz, neler yaptik basarili olamadik, basarili olmak i¢in neler yapmaliy1z?
gibi sorunlarin yanitlarint aramak durumundayiz. Sayi Alpdge bir bilyilk mekanizmay1
basindan sonuna, bugiine kadar getirdi. 200 y1l dncesinden baglayip 1974 e ulusal du-
zeyde, Ingaat Muhendisleri Odas1 duzeyinde bir ugraktan sonra bugiine kadar getirdi.
Bir buiyik mekanizma var evrensel, uluslar aras1 diuzeyde, ulkemizin isleyen bir meka-
nizmast var. O mekanizmada bireysel, kuiciik, dayanismadan yoksun, giiclit olmayan
cabalarin igse yaramayacagi gibi bir noktaya geldik. Yani biz bu kadar emek veriyoruz
da, sonug ne oluyor sorusuna maalesef olumlu yanit verecek icimizde kimse yoktur. Her
zaman bu tur toplantilarda da bu yuizden hayiflaniriz. Iyi, gizel, biz bir araya geliyoruz,
sorunlari irdeliyoruz, ¢ozuim uretiyoruz, fakat sonrasi ne oluyor? Her sey orada kaliyor.
Asil olan ondan sonra burada uretilen ¢oziimlerin yagsama gecebilmesi.

Sayin Alpoge’nin anlatimindan bir noktada caresiziz, bosuna kiirek ¢ekiyoruz gibi bir
duyguya kapilmigken pek de oyle olmadigi, aslinda yapabilecegimiz seyler oldugu, bu
anlamda da belki 1974’e gore, gecmise gore olanaklarin bulundugu, arkamizda bir-
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takim guiclerin bulundugu ve sonunda galiba herseyin orgitlenmeye ve dayanismaya

bagli, bulundugu, dayanismadan, orgutlenmeden yoksun bir ¢cabanin varacagi olumlu
bir sonucun olmadig1 kanisina vartyoruz. Birtakim noktasal hareketler bir yerlerde iz
birakabilir mi, birakamaz mu1 o bile tartigmali, ama biz bir sonuca varmak istiyorsak, bir
seylerin degismesine katki saglamak istiyorsak mutlaka bir tavir degisikligi gerekiyor.
Yani kendi kendimize bu igleri nasil yaparsak yapalim bir yere varamayiz, kendi ken-
dimize olmuyor. Oncelikle diger mithendis odalariyla iligkilerin degisik boyutlarda ele
alinmasi so6z konusu.

Topluma bu konuda yapilacak katkilar var. Bir Arnavutkoy platformu, dayanigmasi or-
negi var. Cok yurekten miuicadele eden 10 kisinin neler yapabildiklerini gorduk. Geg-
miste onlar bir seyler yaptilar. Bizim yaptiklarimizdan fazlasini yaptilar, somut sonuglar
elde ettiler cuinkil. Sonra Bakirkdy’de bir platformun olustugunu biliyoruz. Toplumdan
bu tir dayanigsma filizlenmeleri ileriye doniik umut veren az sayidaki ornekler...

Bu konuda da bizlere buyuk gorev dusuiyor. Bir yandan diinyada ne oluyor diye gozii-
miuzu dort acip, giinli giniine, an1 anina onlar1 izlerken ve varsa yaptiklarimizi, biri-
kimlerimizi diinyaya yansitirken, obir taraftan da topluma olan borcumuzu 6dememiz
gerekiyor. O borcumuz ne biliyorsak dogru olarak bildiklerimiz nelerse, arastirmala-
rimizdan, etuitlerimizden hangi sonuglara variyorsak onlari topluma bir sekilde aktar-
mak ve onlarin belirli bir bilin¢ duzeyinde dayanismayla giic olarak ortaya ¢ikmalarini
saglamak gibi bir sonuca geliyoruz. Galiba nihai sonug¢ bu oluyor. Ben degerli dostuma
bu giizel sunumundan dolay1 tesekkiir ediyorum. Beni hayal kirikligina ugratmadi ke-
sinlikle. Sizlerin de bu duygumu paylastiginizi dustinityorum.
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Ikinci ¢agrili konugmacilar Erhan Oncti ve Ayca Oncii Yildiz ve sunumlar “Surdurile-
bilir Ulagim, Devlet Bunun Neresinde?”. Demin de soyledigim gibi, olay bir yonetim
olay1, yani surdurulebilirligi bir yonetim tavrinin, tarzinin diginda dusinmek miumkiin
degil, surdurulebilirligin 6zel bir tavri var. Bu tavir ne olmalidir, Turkiye’de bakalim-
neler oluyor? Sevgili Oncui bunu yillardir i¢inde olarak bilen bir kisi, bize bu konuda
ve gelecege donuik olarak da neler yapmamiz gerektigi konusunda bize bilgiler verdiler.

Zamanimizin rahatligi dolayisiyla konusmalarin higbir sekilde siiresine muidahale etme-
yi dusinmedim. Yonetim konusu tabii ¢ok kapsamli konugsmayd, teknik boyutlarini bir
tarafa birakiyorum, her seyin 6ziinde oldugu i¢in hepimizin de bildigi bir konu oldugu
icin vurgulamak istiyorum; otomobil kullanimi olay1. Otomobil kullanimi, sorunlarin
odak noktasinda, yani onunla birlikte olup, kalici, koklu, gercek bir ¢oziim uretmek
mumkiun degil, bu dnemli. Benim dnemsedigim bir bagka nokta da bu surdurulebilir
ulagtirmanin yonetimi olayinda plan, plan anlayisi ve katilimcilik, toplumun katilimi
olay1, surdurulebilirligin 6zuinde bunun olmasi gerekir diye dusiniiyorum. O zaman
onemsedigim bir sey var, son sdylenen bir s6z vardi, ¢cok sanki o anlamda bana katki
saglayacak gibi geliyor: Projeler kurallar1 degil, kurallar ve politikalar projeleri olugtur-
mali. Bu ¢ok yol gosterici nitelikte bir ilkedir.

Hep plan gerekli diyoruz, iste plansiz gelismenin bizi getirdigi nokta. Plansiz mimkiin
degil, planin nasil olacagi konusunda da tartigabiliriz, yalniz katilim noktasina gelince
planlar topluma ¢ok da yansimiyor, hatta uzmanlara da yansimiyor. Istanbul un su anda
bir plani var, ulagtirma planm ¢aligildi, yillar boyu calisildi, ama toplum bunu bilmi-
yor, hatta meslektaglarimiz da pek bilmiyor. Bu baglamda politikalar1 ve stratejileri ¢cok
onemsiyorum. Nasil ki anayasamiz varsa bu kentin, bu kentin ulagtirmasinin da bir ana-
yasast olmasi gerekiyor. Oyle uzun boylu degil, 5 maddelik bir anayasa ve bu anayasay1
her yerde duvarlara asmaliyiz, her yurttag her Istanbullu bunu bilmeli. Cok da zor bir
sey degil, 1/100 000’lik planla soylenilen stratejiler Anayasadir.

Soylenilen sudur: 1. Plansiz gelisme yok, birinci kural bu, her sey planli olacak, plan
dis1 uygulama yok. 2. Istanbul’un ulagtirmasi toplu tasima temelli olacak, rayli sistem
ag1, onunla butiinlesen denizyolu sistemi, lastik tekerleklilerin de destekledigi bir toplu
tasima sistemiyle Istanbul’un ulagtirmasi yurur. Yapilacak 6zet olarak budur. Sonra di-
yelim ki 3. madde olarak TEM’in kuzeyine kesinlikle gecilemez, TEM kirmizi ¢izgidir.
TEM’in kuzeyine hicbir sekilde ne ulasgim yolu olarak, ne yerlesim olarak gecilmesi
so0z konusu olamaz bu dugsunulemez bile. Bogaz gecislerinin mutlaka kontrol altinda
tutulmasidir. Bogaz gecisini tesvik edecek, azdiracak her turlii davranistan kesinlikle
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kacinmasi gerekmektedir. Planin uyulmasi gereken kurallardan birisi de: Ozel otomobil
kullanimint gene heveslendirecek, hizlandiracak hicbir sey yapilamaz. Yapilmasi gere-
ken toplu tasimaya yonelik yatirimlardir.

Bu kurallari her yurttagimizin anlayacagini digiinityorum. Yani bunun Anayasa oldugu-
nu dusiiniin, bu kurallar ¢igneyen Istanbul’da higbir seyin yapilmamasi ¢ok onemlidir.
Yapilanlara bakalim: Otomobiller icin, yalniz otomobiller ya da belki yaninda mini-
busler i¢cin bogazin altindan yeni bir tiinel yapiliyor. Ozel otomobil kullanimini heves-
lendirmenin, canlandirmanin, tahrik etmenin bundan daha alasi1 olamaz. Nasil olabilir?
Oluyor. Ugtincu kopri olayt TEM’in de kuzeyinde ne ararsaniz var, olmasin denilen
ne varsa hepsinin oldugu birtakim ¢oziimler s6z konusu giindemde. Ben daha dnceki
konusmayla beraber bu Anayasa konusunu ¢ok donemsiyorum. Eger toplumun konuya
bir sekilde yakin olmasini istiyorsak capragik, karmagik seyler sdoylemeye, planin ay-
rintisindan onlara bilgi vermeye gerek yok. Bu ana kurallar1 onlara soylemek ve bu ana
kurallar diginda Istanbul’da ne yapiliyorsa onun kesinlikle Istanbul un gelecegini karar-
tacagini soylemek gerekiyor. Ben soyle dustiinityorum: Istanbul’a yapilan su anda yuzde
90 karayolu tagimaciligl, otomobil ulagimi, 6zel otomobil ulagimi hizla yikseliyor. Bu
Istanbul’un ulastirmasinin ve genel olarak Istanbul’un ¢ok kdtiye gidisinin isaretidir.
Ote yandan da uiciincui koprit ve yalniz otomobile dzgii bir tinel yapiyorsunuz. Bana
soyle geliyor: Bir doktor dustiiniin; seker hastasi gelmis, ona cicili bicili birtakim amba-
lajlar i¢inde Turk lokumu ikram ediyor, bagka sekilde bagka bir tatli, boylesine bir tuzak
gibi geliyor. Yani yapilan bu, apagik bir doktorun hastasina hastaligini tetikleyecek, onu
azdiracak ve onun yasamini tehlikeye sokacak bir ila¢ vermesi gibi bir sey. Bu anlamda
da bu stratejileri ¢cok ayrintiya girmeden topluma 6zumseterek, toplumu aydinlatmak
acisindan boyle bir yaklagimin dnemli oldugunu disiinityorum.

Ote yandan Sayin Oncti de anlatti. Simdi bakin; Bogazin altindan gecen karayolu tiineli
icin DLH -Demiryolu Limanlar1 Hava Meydanlar1 Genel Mudurlugi bir CED raporu ha-
zirlamig, Cevre Bakanligina gondermis. Cevre Bakanlig1 diyor ki: “Yok kardegim, sizin
boyle bir zorunlulugunuz yok, birakin, boyle bir sey yapmaymn” Ikincisi, her sey olmus,
bitmis, ihale olmug, su anda biliyor musunuz bir cevre etki degerlendirmesi ¢aligmasi
yapiliyor ve ilk taslagi da ortaya ¢ikti. Cunku kredi gerekiyor, kredi i¢in Avrupa’ya do-
nuldugunde “kusura bakmayin, var mi sizin bir cevre sosyal degerlendirme raporunuz?
Once ona gerek var” diyorlar. Yok, oyle bir zorunlulugumuz yok ki, yasa, yonetmelik
bizi bundan muaf tutuyor, biz yapmiyoruz onun i¢in, zaten bakanligimiz da yapmaya
gerek yok dedi. Kusura bakmayin, boyle bir degerlendirme yok ise kredi de yok. Su
anda o nedenle, sirf bu nedenle kapsamli Avrupa Birligi normlarina uygun oldugu soy-
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lenilen bir gevre etki degerlendirmesi ¢aligmasi yapiliyor, sona yaklagma durumunda,
ama biraz ayrintiya girince orada da yine bize gore dostlar aligveriste gorsiin noktasinda
gene bazi seylerin goz ontine alinmadig bir degerlendirmenin yapildigini gorityoruz.

Ben bunlar1 soyledikten sonra simdi vaktimiz oldugu i¢in salona donmek istiyorum.
Iki degerli konugsmacimiza yonelteceginiz sorulariniz varsa onlart alalim ve sonradan
kendilerinden yanitlari alalim. Saat 13.00 diye gozukiyor bitig, 13.00’de zannediyo-
rum bu isi bitirmis olabiliriz. Ben isterseniz once isimleri alayim, bir zaman ayarlamasi
yapalim. Burada hi¢ degilse yoneticiligimi gosterme imkani olsun. 5 konusmaci var,
isterseniz bunlara 4’er dakika dersek 20 dakika yapar, sonradan da yanitlarla beraber
saniyorum zamaninda bitiririz. Sayin Ilicali, buyurun.

MUSTAFA ILICALI- Hocam, ¢ok tesekkiir ederim. Salondaki profil ve ge¢mis ko-
numumu dugsiinerek ¢ok dikkatli cimleleri segmem, ona gore bir katkida bulunmam ge-
rektigi bilinciyle Erhan Beye 6once sunusu icin, miikemmel bir sunug yapti, ¢cok tesekkur
ederim. Bir sunus ancak bu kadar giizel olabilir. Yalniz buradan bir de daha dnceki ko-
nugmaci Atila Alpoge hocamizin Cemal Beye soyleyip, bizim de kulak misafiri oldugu-
muz burada sunulan bildirilerin burada kalmamasi1 konusunda uygulamaya ge¢mesi ge-
rektigi dusiincesiyle Erhan Beye sunuguyla ilgili baz1 goruiglerimi paylagsmak istiyorum.
Simdi Erhan Bey surdurulebilir ulagtirma dedigi zaman bir kere bu surdurilebilirligin
bir seyini koymamiz lazim. Bu bir talep-
le sinirhi olmasi lazim, hangi taleplerde
sirduruilebilir? Yani suradan su ¢ikti ta-
bii ¢ok ozet, guizel bir sunug yapti: Yani
surdurulebilir ulagtirmay1 ayarladigimiz
zaman her sey tamam, ama surdurilebi-
lir ulagtirmanin kriterleri, limitleri neler?
Bunun taleple iliskilendirilmesi gerekti-
gini dugtinilyorum. Bunun haricinde bir
de yine Erhan Bey bazi elestirilerde bu-
lunurken mesela, dedi ki: “Hig ilke yok,
politika yok, bu konuda yapilmus strateji
calismast yok. Yerel yonetimlerle ilgili
aragtirma projesi yok” Simdi buradan
su cikiyor acikca: Yine Atila Beyin soy-
ledigi gibi yani bizim neticede buradaki

bildirilerimizden, sunuglarimizdan ulke-

37



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

ye bir fayda saglamamiz lazim. Simdi boyle olunca, yani yok deyince onun sorumlulu-
gu bugiin olanlar, ya bizim yaptiklarimiz yok sayiliyor. Belki orada Erhan Beyden ¢ok
istifade edilecek noktalar varken o bir engel oluyor. Yani benim 30 yillik meslek haya-
timda Ankara’da da bulunmus bir kisi olarak sunu gorilyorum: Insanlara faydali olup,
bazi elestiriler yaptirabilmemiz i¢in orada yapilanlari da soylemek lazim. Mesela, o
stratejik calismasi burada bulunan bir¢ok hocayla beraber benim de icinde bulundugum
Ulagtirma Bakanligindan bir ¢aligma yapildi. Begenilir, begenilmez, ilkesi var, projeyi
universitenin degerli hocalar1 hazirladi, ama bunu yok saydigimiz zaman yine Erhan
Beyin yine kendi ilgili oldugu bir¢ok belediyede bazi arastirma projeleri var, yapiliyor.

Yani onerilerde bizim projelerle ilgili neler yapilmas: gerektigini soyledi. Onun yol
haritas1 nasil olmali? Oldukg¢a soyut bir sey, simdi sizden bana verdiginiz Onerilerle
beraber biz surdurillebilir ulagim saglayacagim, problemleri ¢ozecegim, bugiin bura-
da elestirdigimiz projelerle ilgili hatalara ileride dismemek gerekiyor. projelerle ilgili
neler yapilmasi gerektigini soyledi. Onun yol haritasi nasil olmali? Oldukca soyut bir
sey, simdi sizden bana verdiginiz dnerilerle beraber biz suirdurulebilir ulagim saglaya-
cagim, problemleri ¢cozecegim, bugiin burada elestirdigimiz projelerle ilgili hatalara ile-
ride duigsmemek gerekiyor. Yani bunun da bir yolunu agmak lazim, bir taraftan da simdi
burada yine yanlig anlagilmasin, Istanbul, Turkiye gercegine bakmak lazim, Istanbul
Turkiye’deki ekonominin yuzde 40-45’ini uretiyor. Bolgesel kalkinmiglik farki almig
bagini gidiyor, ¢ok geride -maalesef kendi dogdugum bolge, ben de bir Dogu Anadolu
cocuguyum- yerler var. Peki, bu zaman bir tretimin Istanbul’da bu kadar agirlikli olusg-
turulmasinin neticesinde bu hareketlilik ekonomiyle iligkilendirilmesi gerekmez mi?
Mesela, ¢cok dnemli bir bilgi verdi: Karbon uiretiminde havayollarini olumsuz gosterdi.
Yani Turkiye uguyor. Turkiye’deki su anda gelismis, belki yanlis anlamigsam ¢ok oziir
dilerim, yani karbonun tiretiminde ugak fazla dediniz degil mi?

GUNGOR EVREN- Oran olarak fazla, oran artti.

MUSTAFA ILICALI- Ama karbon uretimi de yiiksege ¢ikiyor. Bir taraftan da ka-
rayolunun pay1 yiizde 90, havayolunun pay1 az, onu artirmam lazim. Bolgesel kalkin-
migliklar i¢in o dogu Anadolu’yu cazip hale getireceksem havayolunu, demiryolunu
kuvvetlendirmem lazim. Bir taraftan obur tarafta bir olumsuzluk olusuyor. Rakamlari
gelismis seylere gore karsilastirdigimda acayip bir diizensizlik var.

GUNGOR EVREN:- Soruyu formiile edersek?
MUSTAFA ILICALI- Soruyu formule edersek ozet olarak sunu diyorum: Olaya
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soyle bir bakmig oluyoruz. Gelismis bir iilke simdi bizim buradaki bulunan su degerli
kisilerin cogu diinyanin her yerinde bu tip toplantilarda ilgi ¢cekecek ¢ok birikimleri var.
Bu kisilerin gercegi, bir de uilke gercegi var, Istanbul gercegi var, Turkiye gercegi var. O
cercevede de bir de iilkenin bugiin iste se¢imler var, siyaset gercegi var. Her seyi daha
yakindan gortyoruz. Bu cer¢evede diyorum ki, buradaki insanlarin, bilim insanlariin
yonetecek insanlara daha iyi yol gosterici, daha iyi yol haritalariyla somut bir sekilde
soylemeleri lazim.

GUNGOR EVRENS- Sayin Ilicali, kendi istemleriyle bakin ben soyledim onu, kendi
istemiyle yoneticilerin yapilmis olan plan var diyorum ama yapilanlar planlara aykiri
diyorum. Yani butuin sorun burada, bunlar yok degil, var.

MUSTAFA ILICALI- Hocam, planlara aykirihig1 kim savunabilir? Burada bilimsel
toplantida sunu yapmamiz lazim: Yani planlari normal olarak son bitmis bir plan olarak
m1 acaba bu plan acaba bir On etiitte mi, etiitte mi nasil yapiliyor onlara gore degerlen-
dirip, yani 6zeti Erhan Beyin burada somut sorun su: Surdurilebilir ulasimdaki ulagim
parayla iligkisi yok, bir de birtakim ¢aligmalarin olmadigindan bahsetti. O ¢aligmalar
acaba uygulanabilir olmadig1 icin mi yok saydi? Uctinct soyleyecegim sey de, gelecege
yonelik bunlarin bir dahaki seneki toplantida mesafe almasi i¢in acaba daha farkli bir
oneri bicimi olabilir mi? Tegekkiir ederim.

GUNGOR EVREN:- Tesekkiir ederim Sayin Ilical. Ikinci olarak Gokge Aydin.

GOKCE AYDIN- Ben de Yildiz Teknik Universitesi’nin Ulagtirma Anabilim Dalinda
arastirma gorevlisi olarak ¢alisiyorum. Ben aslinda cok fazla yorumda bulunmaktan ¢ok
Sayin Erhan Oncii’ye bir-iki merak ettigim konuyu soracagim, ama ondan once bir kisa
yorum yapacagim. Simdi havayolu ulagimindaki artig denildi, bunun da karbon konu-
sundan bagka kontrol altina alinmasini gerektiren bagka bir konu da var, onu da soyle-
mek lazim. Gectigimiz yillarda Turk Havayollarinin mesela, Amsterdam Havaalanina
yaklagirken uizicu bir kazasi gerceklesti. Ucak kazalar1 higbir zaman tek bir kiginin ya
da tek bir kurumun, tek bir 6genin hatasindan dolay1 meydana gelmiyor. Olumcil bir
zincir bagliyor ve bu zincirin birkag tane halkasi oluyor. Bu birkag tane bilyiik ve sanssiz
tesaduf bir araya geldiginde de kaza meydana geliyor. Bu kazay1 baslatan tesadufteki
halkalardan bir tanesi de Amsterdam Havaalaninin yaklagma bolgesinde olugan agir1
yogunlugu, yani agir1 trafigi eritebilmek ic¢in, yapilan aslinda standart disi, kural dig1
bir uygulamanin standartlasmis olmastydi. Yani ucaklar1 yaklagma hattina kestirmeden
sokup, cok dik bir aciyla alcalmasini saglamak, bu Amsterdam havaalaninda hep ya-
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piliyordu. Ilk kez bir kazaya neden olan bir
zinciri baglatti. Givenlik acisindan da hava-
yolu ulagiminin kontrol altina artik alinmasi
ve talebin bagka turlere aktarilmasi kesinlikle
gerekiyor.

Simdi benim sorularim bu ulagim turlerinin
sera gazi emisyonlariyla ilgili baz1 figurler
beni sasirtti. Ozellikle sagirtan iki seyi soyle-
yeyim: 1. Ucagin otomobilden daha kot ol-
mas1. Ben acik¢asi otomobilin ugaktan daha
fazla kirletici saldigini dusunurdim. Ben ya-

niliyorum demek ki, gazlari stratosfere direkt
olarak saldig1 icin bu etkinin daha buyuik ol-
dugunu duymustum, acaba 0Oyle bir etki mi dikkate alind1 da bu deger olustu? Ikincisi,
trenin sera gazi emisyonlari sehirlerarasi otobuslerden fazla gozuikiiyor o listede, burada
da trenin hizint soracagim, hangi hizla giden tren? Cunku tren otobuise gore ¢cok daha
genis bir hiz araliginda seyredebiliyor. Saatte 70 km hizla giden tren de var, saatte 300
km.nin uzerinde hizla giden tren de var, hizin enerji tuketimini artirict etkisi malum.
Uclincuist de Saym Oncit’ye bir konuda fikrini soracagim. Benim bu konudaki fikrim
cok olumlu degil, ama kendisininkini merak ediyorum. Bazi havayolu sirketleri 2-3
Euro gibi ekstralar karsiliginda ucak biletlerine karbon ofseting diye bir sey eklemeye
bagladilar. Bu konudaki duisiincelerini merak ediyorum kendisinin, tesekkuir ederim.

OSMAN NURI CELIK- Tesekkiir ediyorum.
Selcuk Universitesi Konya’dan katiliyorum. Her
iki sunum da ¢ok giizeldi, tabii mutlaka ben de ka-
tiliyorum, ama sanki bataklik hani herkes sivrisi-
nekle ugragsiyor ya, batakliktan pek bahsetmiyoruz
gibi geliyor. Son zamanlarda rezidanslar var mese-
la, bu rezidanslar hakkinda konusmacilar ne dusu-
nityor? Bu rezidanslar arttik¢a insanlarda ulagsacak
bir yerden bir yere tabii, trafik artiyor. Cok katl
yapilagma, arazi kullanimi deniliyor. Bir de mese-
la, Ingiltere’de arazi alim-satimi diye bir sey yok,
tum araziler kraligenin. Turkiye’de de belli bir tari-

he kadar Osmanli’nin son zamanlarina kadar arazi
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alim-satimi yoktu. Bu konuda bir aragtirma yapilmis midir? Bu konuda konugmacilar ne
dustntiyor merak ediyorum. Tesekkiuir ederim.

YUCEL GURSEL- Dogrusu son soziin bana
dugmesi de tuhafima gidiyor. Kaydoldugunda
son soz gibi algilamigtim. Ben tabii buraya
Alpdge’nin haber vermesiyle geldim. Gercek-
ten Erhan Onct de, Atila Alpoge de 1974 yilin-
dan beri tanidigim degerler hem Turkiye i¢in,
hem uluslararasi. Tabii biraz vakit olsaydi bas-
ka bir sey soyleyecektim, ama esas olarak Atila
Alpoge butun dinyada bir yasam degisikligini

savunuyor. Ben de katiliyorum ona, yani bir
yasam tarzi degistirmeden tiketim toplumu de-
digimiz kapitalist sistemin bugiinkil vardigi asamada o yasam tarzinin degismesine yo-
nelik kavramlar ve dil iretmeden bir politika gelistirmemiz miimkiin degil. Yani biz son
30 yila baktigimiz zaman batidan gelen kavramlarla hep kendimizi gelistiriyoruz ve po-
litikalar iretmeye calisiyoruz. Bunlardan galiba ilk defa bu surdurulebilir kavramindan
once, kitresellesmeden de once sifir kalkinma diye bir kavram uretilmisti Roma Kulubu
tarafindan 1970’li yillarda, Atila Alpoge hatirlar. Yani o zamanki dugtunurler diunyanin
gelecegi konusunda kalkinmayi sifirlayalim demislerdi. Turkiye’deki aydinlarin tavri
suydu: Bu emperyalizmin bir oyunudur, bizim gibi uilkeler kalkinmayacak, onlar zaten
ilerideler, ileride olacaklar anlaminda onun ayrintilart tizerinde bulusmamistik. Ayni
sey diger kavramlarda da var. Kuresellesme kavramui Turk aydini tarafindan politikay1
onde gelistirebilecek olan, topluma politika uretebilecek olan aydinlar tarafindan bu
kavramlar kargisinda hemen bir tavir aliniyor. Kiiresellesme olur mu canim, bu kapita-
lizmin, emperyalizmin kavrami diye surduriilebilirlik de boyle bir sey. Surdurilebilirlik
disaridan gelmis, dolayisiyla biz bu kavrami kendimiz toplumumuza politika uretecek
sekilde kendi tiretemedigimizden dolay1 bir kere sasirtyoruz. Ne de olsa politika tiretme
konusunda kendimiz zaten bir yetersizlik i¢indeyiz, dolayisiyla dil meselesi ve kavram
meselesi kendimiz toplumumuzun kendi kulturleriyle baglantili kavramlar iretmeden
politika gelistiremeyecegimiz konusunda bir mutabakat Oneriyorum ben, bunun i¢in bir
calisma yapmak gerekiyor. Cok bariz bir sekilde Atila Alpoge dedi 1974’Iu yillarda,
yani Ulagim Kongresinin birincisi ki, ben de aktif olarak duigiinelim, ama ona temel tab-
lomuz suydu: 12 Mart muhtirasindan sonra meslek orgutlerine bir saldir1 vardi, kapatil-
mak isteniyordu. Bu yuizden Istanbul Sube beraber karar alalim diye bir davranis icinde
bulunduk ve buradan Koordinasyon Kurulu cikti. Yani hala simdi butun Turkiye’de
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orgutlenme, bu neydi? Kurumlarin orguitlenip bir araya gelmesiydi, yani Mimarlar Oda-
s1, Insaat Miuthendisleri Odasi var, orgltler var, bunlarin ortaklagmalariydi. Bu yeni bir
durumdu Turkiye’de, bu orgutler ortak davraniyorlardi. Bu platform da yaratti. 27 or-
glit, sadece Miuthendis, Mimar Odalar1 degil, Ulusal Kaynaklar Kongresini yapti ve bir
deney birakti.

Bu 12 Eylulde kesintiye ugradi, ama 12 Martin kendisi aslinda sol duisiinceli bir darbey-
di ve bu devam etti. Sol dustince i¢inde ortak politika uiretilemez hale geldi. 12 Eylul
ise bagka bir sey, 12 Eylul butiin topluma bir saldirtydr. $imdi bu saldirida yine Ingaat
Mihendisleri, Mimarlar Odasinin gene bir karar1 vardir, yani ge¢mis uzun yillar hep ya-
kin arkadaglarimdi. 12 Eylule kars1 ilk gelenler politikasini insaat mithendisleriyle bir-
likte gelistirdik, Olctt Gazetesi’ni ¢ikardik. Cok zor oldu, diger odalar istemediler. Farki
suydu: Toplumla bag kurma denemesi yaptik, yani Ol¢ii Gazetesi mevcut basin dahi
iletemedigimizi i¢in bizim goruslerimizi, mevcut basinin Cumhuriyet dahil iletemedigi
haberleri Ol¢ii Gazetesinde yayinladik. Dikkat ederseniz Dalan ornegi verildi, Dalan
Tarlabagi’n1 yikarken sadece bir metro giizergahi degil, bir kenti yikarken ilk defa top-
lumla beraber caligma tarzi ¢ikti. O yikint1 bolgelerindeki insanlarla kooperatif kuruldu,
beraber muicadele verildi. Toplumsalli bir deneme yapildi, fakat butiin bu deneylerden
sonra bu deneyler, yani sizin altin1 ¢izdiginiz toplumla beraber, o toplumu orgutleye-
bilmek, toplumla beraber davranmak meselesinde hep sonra suraya geldik, dayandik:
Sistemin politik olarak tepesindeki degisimi 6zleyen bir kulturiimuz var. Yani oyle bir
olacak ki, politikay1 yonetenler, siyasiler degisecekler, biz de hizmetimizi, ulusun ¢ika-
rina tutunacagiz, ama degistirmiyor onlar, ¢iinkil onlar1 yonlendiren gigcler bagka gicler
var, uluslararasi giicler.

Bu ¢ikmazi agmanin karsilig1 bastan soyledigim gibi bizim toplumla politika tarzimizin
degismesi lazim. Toplumla beraber politika yapabilecek bir kultirimuiz yok bizim, yani
var ornekler ben de i¢inde bulundum Ayazpasa Dernegi, Gokkafes’e karsi muicadele, Ar-
navut 0rnegi hepsiyle baglantilarim oldu bir sekilde, ama bunlar daha ¢ok elit insanlarin
kurduklart orgutlenmelerdir. Gene toplumun elit, aydin tabakasidir, ama karar veren,
politikaya temel tegkil eden kitlelerle hangi bagi kuracaginiz, hangi somut olaylari -ula-
sim diyelim ki- politikaya donustiirecegimiz konusunda baska bir sey yapmamiz gereki-
yor. Onun 0tesinde bundan da once eskinin, tarihin bize biraktig1 miicadele gelenekleri,
bu seylerden dolayi. Esas demek istedigim bizim toplumsallagma problemimiz vardir.
Kendi aramizda 6yle degil sadece, diger cahil dediginiz ya da kirsal siyasetler dedigimiz
bu bizim iislubumuzla ilgili. Mesela, ben meslek orgiitlerinde yogun iligki icinde oldum
son yillara kadar, yani meslek orgiitimiiziin icinde bir kanat var, sag kanat diyoruz. Sag
kanat mithendisler, mimarlar falan filan, onlar1 ikna edemiyoruz mesleki anlamda bir

42



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

ortak eyleme, yani onlar1 surada Erhan Oncii’niin anlattigi, Atila Alpoge’nin anlattig1
bilimsel dehsetlikler izerinde bir ortak politika yapabilecegimiz girisimimiz yok. Bir
onyargiyla bakiyoruz ve toplumsallasma konusunda bir uslup tarzina ihtiyacimiz var
diyorum. Tegekkiir ederim.

GUNGOR EVREN- Ben tesekkiir ederim, sag olun. Galiba son soz Saym Leyla
Unal’1n.

LEYLA UNAL- Tegekkiir ediyorum. Karayollart Genel Mudurlugu. Atila Hocanin
sunusuna katilamadim. Neden katilamadim? Asya yakasindan geldim ve 2,5 saatte bu-
raya ulagabilecegim hi¢ aklima gelmemisti bir Ankarali olarak, hatta yarim saat dnce-
sinde gelirim diye diisiniiyordum. O yiizden Erhan Hocanin sunusuna katildim, sorum
da bu nedenle kendisine olacak: Hem biraz katki yapmak istiyorum, hem igerisinde
sorum olacak. Surdurulebilir ulagim kavrami sadece ¢evresel konular1 mi igerir, stirdii-
rulebilir ulagim kavrami igerisinde erigebilirlik, hareketlilik gibi kavramlar var midir?
Varsa surduriilebilir ekonomiyi de kapsar m1? Bu soruyu sorusumdaki nedenlerden biri
son gunlerde verimlilik izerine cok makale okumaya bagladim ve verimlilik konusunda
karayolunda verimlilik okurken de ozellikle altyap: yatirnmlarinin ki, bunlarin igerisin-
de ulagtirma yatirimlar1 ve konut yatirimlar1 var. Buyumeyi tetikledigi ve buyumeyi
artirdig1, hatta kafamda soyle bir soru oluguyor son giinlerde: Acaba son donemdeki hui-
kuimetlerin ozellikle konut yatirimlar1 ve ulagtirma yatirimlarina egilmesinin en buyuk
etkilerinden biri bu olabilir mi?

Diger bir soru ise diger soru soranlarin sordugu sekilde Erhan Hoca en fazla karbon-
dioksit gazi salinimint ucakta, havayolunda verdi ve verirken de degeri gr/km dedi.
Tagitlart birbiriyle kiyaslarken 6zellikle eger ki, gr/km yerine km/kisi gibi birtakim kav-
ramlart vermek daha dogru degil midir? Cunku biz bireysel tagimaciliktan ¢cok toplum-
sal tagimacilig1 artiralim gibi bir niyetimiz var ise soyle de bir soru bu arada aklima
geldi: Olabilir, yine de boyle olmasina ragmen ucak olabilir, iddia etmiyorum, ¢iinkil
bilmiyorum. Surduriilebilir ulasim kavrami icerisinde erisebilirlik var ise, Ankara’dan
Erzurum’a eger 14 saatte gidiyorsan ve bunu bir saate indirgeyeceksem, hizli tren gibi
farklr alternatiflerim yoksa da herkes u¢mali, evet herkes Erzurum’a, Van’a ulagmali.
Geligmis ulkelerde de zaten boyledir, genellikle havayolu tagimaciliklarinda da yolcu
tasimaciliginda pay1 artmasi nedeniyle yolcu tercih etmektedir.

Ulkemiz cografyasina baktigimizda yuk icin ise ortalama km 500 ortalama tagima me-
safesi ve hepimiz de biliyoruz ki 500 km’ye kadar en ekonomik tagima da karayolu
tasimaciligidir maalesef, bu nedenle de karayolu tagimacilig1 yayginlagmigtir, ama yine
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soyle bir sorum olacak: Dedi ki, son yillarda yagli kamyon ve kamyonetlerin piyasadan
cekilmesi baglaminda tegvik verildigini, ama bunlarin da otomotiv sanayisinin igine ya-
radig1. Orada soyle bir sey de var kafamda olugan, olabilir, otomotiv sanayine yansiya-
bilir. Bir ulkenin gelismigligi eger olacaksa, istihdam artacaksa hem cevreyi iyilestirip,
hem otomotiv sanayini gu¢lendireceksem bunda bir sey yoktur. Cunkil eski kamyon-
larin da bir murekkep balig1 gibi emisyon saldigini hepimiz biliyoruz, bunda ¢ok kot
niyet olacagini sanmiyorum, ama en son sunu soylemek istiyorum: Son yillarda kafam
cok karigmaya basladi. Niye derseniz gencken, yani daha gencken teknoloji sevdalist ve
teknolojiyi ¢ok seven bir insandim, ama son yillarda teknolojinin getirdigi kirlilikleri ve
cevreye verdigi olumsuzlugu goriince Kizilderili reisinin dedigi ¢cok aklimdan gegiyor:
Son balik tutuldugunda, son meyve yenildiginde.

Ciunku sehirler o kadar buyumiis ki, bir ucundan bir ucuna gitmek yarim saatlik yolu 2,5
saatte ulagiyorsam ve insanoglu teknolojiden her seyin sevdasindan vazgegebilir, ama
yemek ve icmek sevdasindan hicbir zaman vazge¢cmeyecegini dusiinityorum. Tesekkiuir
ediyorum.

GUNGOR EVREN- Tesekkur ediyorum. Sayim Alpoge, sizin soyleyecekleriniz ola-
caktir. Yok mu? Siz Sayin Oncil. Bazi konular disarida da gorusulebilir.

ERHAN ONCU- Kisa kesmeye ¢alisayim ben.

GUNGOR EVREN- Karayolu 500 km.ye kadar kesinlikle en iyi midir mesela? Be-
nim bilgilerimle pek uyusmuyor. Tartismali bir soylem.

ERHAN ONCU- Saym Ilicali’nin bazi ¢alismalari goz ardi ediyorsunuz dedigi as-
linda goz ard1 etmiyoruz, ama farkli dillerden konusuyoruz saniyorum. Bizim kastetti-
gimiz surdurulebilir ulasimin yazili ilkeleri yok Turkiye’de, yani bir belediye bagkani
bir bisiklet yolu yapacagi zaman devlet niye bir para katkisinda bulunmaz, proje kat-
kisinda bulunmaz? Devlet stirduruilebilir ulagimi destekliyorsa bunu kamyonetlere hibe
yapmak degil, kentlere bedava bisiklet yolu projesi hazirlayip, bisiklet yollar1 ingaatini
finanse etmekle sey yapar ya da devlet bugiin pirlantaya yuzde sifir KDV sey yaparken,
toplu tagima araglarinin mazotunun KDV ’sini niye indirmez? Bu tur kurallarin konul-
mas1 Once, politikalarin, ilkelerin yazili olarak konulmasi, bunlarin kentleri ve projeleri
yonlendirmesi, butin dinyada bu var. Internet sitelerine girdiginizde pek ¢ok uilkenin
devletinde bu tur kurallar1 gorebiliyorsunuz. Yazili kurallarin olmadigindan kastimiz
bunlar, yani sizin akliniza bir proje geldiginde bu oturuyor mu benim 6niime konu-
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lan kurallara, ilkelere uygun mudur diye
sey yapmaniz, daha dogrusu o projeye
gelmeden once o kurallarin ve ilkelerin
sizi o tur projelere yonlendirmesi. Bakin,
burada devlet bisiklet yolu projelerini
getiren belediyelere bisiklet yolu insaa-
tinin yarisinin yarisinit veriyor dedigi bir
noktaya geldigimizde ¢evresel duyarliligi
surdurulebilir ulagim konusunda bir sey
yapmis olacagiz.

Bu sadece bisiklet yolu degil, toplu ta-

simin iyilestirilmesi, otobiis hatlarinin
duzenlenmesi, yapilanma yogunluk arti-
s1, planlama, her seyde gecerli bu, dolayisiyla bu tur yazili seylerin konulmasi gerek-
li. Ulagtirmada bu yok, Bayindirlik Bakanliginin kentsel gelisme stratejisinde bile bu
daha ayrintili var, ama Ulagtirma Bakanliginda ulagtirmaya yonelik olarak Turkiye’deki
ulusal ve yerel duzeyde uygulanmasi gereken suirduriilebilir ulagim ilkeleri, suregleri,
bunlarin finansmaninin yonetilmesinin, gerceklestirilmesinin kurallar1 yok. Kastettigim
benim buydu yazili seylerin olmasi, bunda gec¢ bile kaldik, ama bu inantyorum ki, bu
kurallar aydinlatici ¢izgiler olmadig icin politikacilar karanlik suda daha iyi balik avli-
yorlar ve kendi kafalarindaki projeleri destekleyip gotirebiliyorlar, hortumun ucundan
cikartabiliyorlar. Yani pipeline denilen seyde kurallara uymasa da projelerini, bir rayl
sistem projesini bir kentte li¢c bakan takip ederse o rayli sistem projesi cikar, fizibilite
seyi ne olursa olsun bu cikar. Dolayistyla kurallari koydugunuzda bu tur bir siireg is-
lemez, bunun Oniine sey yaparsiniz. Dolayisiyla kurallar1 koymama bizim alaturkaligi-
mizla, politik suireclerle daha oturuyor, onun i¢in koymuyoruz diye disiinityorum.

Sayin Gokce Aydin’in sorusu havayolu konusundaydi. Havayolu konusundaki kirletme
ya da enerji kullanim oranlar1 genellikle paralel oluyor bunlar, benim baktigim butin
dokimanlarda ki, ¢ok ciddi bir kaynak arastirmasi da yaptik, yillardan beri de izliyoruz,
hepsinde havayolu en kotii, ama bu kesin bir kural degil. Gosterdigim seylerden bir ta-
nesinde mesela, tam dolu belediye otobuisii en verimli aracken, i¢inde 5 kisi olan beledi-
ye otobuisit ugaktan daha fazla akaryakit tuketen ve karbon salimi yapan bir dlcekteydi.
Dolayisiyla bu siralamay1 yapan, grafikleri veren her etuit kendi icinde varsayimlarini
kabul ederek kag saat calisiyor, doluluk orani ne bu tur hesaplardan sonra buluyor, ama
mertebe olarak goreli baktiginizda bunlar ¢cok degismiyor. Havayolu gercekten en ist
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duzeylerde oluyor. Sera gaz1 konusunda da ugaklar motorlarinin buyuklugu ve tukettik-
leri yakitlar acisindan su anda en fazla harcayan, kirleten araclar.

Osman Nuri Celik’in seyi biraz benim konum disinda diye dugiinilyorum. Suphesiz
konutlarin yogunlugu, dairelerin buyuklugi, yaygmligr ulasimla dogrudan ilgili, ama
bunu suirdurulebilir kent plan1 ve kentsel gelisme i¢inde disinmemiz gerekiyor herhal-
de. Leyla Hanimin geyine, erisim ve verimlilik konusunun da surdurulebilirlige katil-
masini destekliyorum. Aslinda ben burada 15°e yakin farkli ulagimda surdiriilebilirlik
olcutu tanimladik. Bu kadarla da degil, bunlan ikiye ¢ikartabilirsiniz, her birini ayrin-
tilandirabilirsiniz. Ornegin, sadece atik diye 4 kelimelik bir sey kendi i¢inde 6-7 atik
cinsine ve de farkli seye ulagtirilabilir. Bunlar1 dikkate almamiz gerekli, zaten soylemek
istedigim de bunlarin tekrar tanimlanmasi, resmen tanimlanmasi gerekli yasal olarak,
bilimsel olarak. Soylemek istedigim buydu.

Yine bu kirlenme ve enerji kullanimi konusunda birimler ve varsayimlar hepsinde fark-
I1, her etudiin kendi i¢inde de degerlendirilmesi lazim. Internette en azindan 10 tane
boyle farkli turleri inceleyen etudi, aragtirmayi bulabilirsiniz. Farkli sonuglari var, ama
genel olarak da siralama ¢ik degismiyor.

Insanlar siiphesiz u¢mali, ozellikle Turkiye gibi 1 000 km.yi agan boyutlar1 bir iilkede,
ama sunu da dikkate almamiz gerekiyor: Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa back
to the future dedikleri, yani geriye donus, havayollarinin yolculuk sayisini azaltip, de-
miryolu ve otoblise gecisin planlarini1 yapiyorlar. Yani havayolunun ortaya ¢ikardigi
kirlilikleri azaltmanin yolunu aragtirtyorlar. Bu da hizli trenle daha etkin bir demiryolu
ag1 ve etkin bir otobus sistemiyle gerceklestiriliyor. Bizde bunu dalgay1 ne kadar erken
yakalarsak bu hiz ve ucak bag donduriicti zevkine kapilmadan o kadar dogru yola gireriz
diye dusunuiyorum. Otomotiv destegi konusunda da tabii bu kisisel gorusler, ama ben
inantyorum ki, o kamyonetlerin stiphesiz yenilenmesinin bir yarar1 vardir ¢cevreye, ama
o paray1 ben kullaniyor olsaydim kentlere daha surdurulebilir ulasim konusunda, daha
az kirleten ulasim konusunda ¢ok daha iyi projeler uretilebilirdi diye dusinityorum.
Tesekkur ederim.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ederim Saym Oncii. Simdi bu is burada bitmez, bu
konugmalar, bu tartigmalar ¢ok surer. Tabiati da uygun, surdurulebilirligin gercekten
ben tanimini biliyorum, surdurtlebilirlik budur, aksini soyleyen ¢iksin diyecek kimse
degil burada, dunyada da oldugunu dusinmityorum. Onun i¢in ben baglangigta da bir
bakis agisi, anlayis felsefe olarak genelinden kavramaya calisalim demistim. Simdi za-
manimiza epeyce uyduk gibi, 4 dakika benim saatime gore bir gecikme var, ama yarim
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saat bir avansimiz var onceden aldigimiz. Simdi ben sozlerimi bitirirken Sayin Alpoge,
Sayin Oncit’ye degerli konugmalarindan dolay1 tesekkiir ediyorum. Soru soran, yorum
yapan degerli meslektaglarimiza da tesekkur ediyorum. Saat 13.00’e kadar sabirla bu-
rada dinleyen, izleyen hepinize icten, yurekten tesekkiirlerimi sunuyorum ve bu arada
onemli oldugunu dusundugiim bir duyurum var. Yemek Yildiz ¢catidaymis, bunu unut-
madan soyleyeyim. Tekrar tesekkiir ederek, bugiinkii ilk oturumu kapatiyorum. Tesek-

kur ediyorum.

47



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

48



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

2. OTURUM

Oturum Bagkam:
Sehir Y. Plancis1 Erhan ONCU

Ayca ONCU YILDIZ

Sevcan ATALAY
Antalya’da Surdurilebilir Ulagim Icin Bisiklet Plam

Burhan KOCAMAN

Sefik ELBEYLI

Bisikletle Butunlesik Kentigi

Ulasim Planlamasi ve Yerel Yonetimlerin Uzmanliginin Gelistirilmesi

Ilgaz CANDEMIR

Yaganilabilinir Yerel Yonetimler Olabilmek I¢in
‘Kentici Surdurulebilir Bisiklet Ulagimi Projesi”

49



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

50



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

OTURUM BASKANI:
Sehir Y. Plancis1i ERHAN ONCU

Degerli konuklar, 2. Oturumda ug bildirimiz var. Bunlarin ti¢i de surdurulebilir ula-
sim bic¢imi olan bisiklet konusunda. Sturemiz de 15 dakika bir eksiyle bagladigimiz i¢in
ben zaten konugma yaptigim icin korsan bildiri vermiyorum oturum baskani olarak.
Ik bildiriyi Ay¢a Oncti Yildiz ve Sevcan Atalay sundular. “Antalya’da Siirdiiriilebilir
Ulasim I¢in Bisiklet Plani”. Bisiklekle Butiinlesik Kenti¢i Ulagim Planlamasi ve Yerel
Yonetimlerin Uzmanliginin Gelistirilmesi baglikli bildiri Burhan Kocaman ve Yagana-
bilir Yerel Yonetimler Olabilmek I¢in “Kentici Surdurulebilir Bisiklet Ulagim1 Projesi”
baglikli bildiriyi ise Ilgaz Candemir sundu.

Simdi sorular1 alacagiz. Tesekkirler Ilgaz Bey. Bisiklet konusundaki ii¢ bildirimiz boy-
lece bitti. Sureyi ayrica 5-6 dakika asarak tamamladik. Ben birka¢ noktay1 toparlamak
istiyorum arkadaglarimizin degindigi ¢ok onemli olan; bunlardan birincisi bisikletin go-
runmedigi. Gergekten bisikletin farkina varmiyoruz, bisikleti dikkate almiyoruz. Biz
yaptigimiz ulagim ana planlarinda 6zellikle ulasim ve trafik planlarinda bile bir bele-
diye bagkanini sizde bisiklet kullanimi var, bisiklet yolu yapalim dedigimizde “dalga
mi gegiyorsunuz, burada bisiklet ne gezer, kimse kullanmiyor” diyorlar. Bu diyalogu
ornegin Bolu’da yasadik. Bolu Belediye Bagkanina soyledigim suydu: “Bagkanim, du-
run sehrin merkezinde, 360 derece doniin ve bisikletleri sayin” Park edilmis, agaclara
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kilitlenmis ve benim ¢ektigim fotograflarda 360 derecede 17 bisiklet vardi. Kendisi be-
raber saydik, 10’un altina hi¢ dusmedi. “Gercekten Bolu’da bisiklet kullanimi varmas,
ben bu kadar egimli yerde bu kadar kullamildigini tahmin etmiyordum” dedi ve daha
sonra gorustugumiizde “Erhan Bey, herkes bana sasiriyor, arada 360 derece doniiyo-
rum, bisikletlileri sayryorum artik” dedi. Bu aslinda bisikletlilerin bilincine varmanin
ilk adimi, bisikletlileri aramak, bakmak, buna baktigimizda onlarin ihtiyaclarini, onlarin
yolculuk bigimlerini, davraniglarii ¢ikarmak, onlara cevap vermek zorundayiz. Ben
bisiklet konusunda gurur duyuyorum daha onceki yaptigimiz islerden, Turkiye nin ilk
bisiklet planin1 Konya’da yaptik 2003 yilinda, ardindan yaptigimiz butin ulagim ana
planlarinda bisikleti ayr1 bir deger, ayr1 bir bolum olarak aldik. Samsun, Gaziantep ve
digerlerinde ve hepsinde bisikletliler icin 6zel ¢oziimler gelistirdik.

Bir bagka noktayla birlestirmek istiyorum bunu: Bu ¢oziimler sadece bisiklet seridi,
bisiklet yolu ya da bisiklet park yeriyle bitmiyor. Sadece fiziksel unsurlar degil, diger
boyutlar1 da var. Ozellikle yonetim; bir bisiklet yolunu yapiyorsunuz, ama oranin ¢u-
kurlarini, su birikintisini, diger seylerini isaretlemesini ¢ozmediginiz siirece orasi bir
bisiklet yolu degildir. Siz o bisiklet yolunun geridinin tizerine park etmis ara¢lar: kaldir-
miyorsaniz orasi bisiklet yolu degildir. Hicbir sey yapmamigsinizdir, tam tersine bisik-
letlileri yola itmek zorunda birakiyorsunuz.

Dolayisiyla bisiklet planlamasi tek boyutlu fiziksel unsura dayali kapali bir sistem degil,
her boyutuyla isletmesiyle, aydinlatmasiyla, sosyal boyutuyla dikkate alinmas1 gerekli.
Sosyal boyutu deyince bir bagka seyin altin1 ¢izmek gerekiyor. Biz 2 y1l Konya’da ¢a-
Listik, ozellikle aradigimiz halde bisiklete binmis bir bayan gormedik. Bu bisikletin ne
kadar az kullanildigini, under utulized edildigini, yeterince kullanilmadigini gosteriyor.
Nufusun yarisi bisiklet, bir bayan gormuyorsunuz bisiklet izerinde. Bu inanilmaz kay-
bedilmis bir potansiyel, bunu en son yaptigimiz Antalya bisiklet planindaki onlemlerle
yenmeye calisiyoruz. Antalya’da daha rahat turistler var, bayanlar biniyor, ama Turk
kentlerinde bu aligkanligi, bu 6nyargiy1 asmak zorundayiz. Pek ¢cok diilnyanin farkl: yer-
lerinde bagortuleri olan Musluman kadinlarin bisiklet tizerindeki fotograflarini internet-
te bulabiliyorsunuz. Bunun dinle bir alakasi yok, insanlar nasil calismaya gidiyorlarsa
otobuisten daha konforlu, daha rahat, daha az rahatsiz edilir sekilde bisikletle iglerine
gidebilirler bayanlar da, bu bilinci onlara vermek zorundayiz. Konya’da gordiguimiiz
tek bisikletli bayanlar eslerinin kullandig1 bisikletin arka koltugundaki bayanlardi. Do-
layisiyla bayanlar1 bindirmemekle bisiklete gerekli onlemleri almamakla bisiklete bin-
me potansiyelinin yuzde 50’sini bastan kaybediyoruz. O konuda da ciddi yaklagimlarda
bulunmak zorundayiz.
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Bence aslinda Atila Beyin konusmasinda belirttigi gibi onimuzdeki donemin ulagimi-
nin sihirli degneklerinden bir tanesi bisiklet. Duisiinebiliyor musunuz Avrupa’da birkac
kentte bisiklet kullanim orani yuzde 40, Istanbul’daki yolculuklar1 yuzde 40 bisiklete
bindirin, Istanbul cennet olur dustinebiliyor musunuz? Istanbul’daki araclarin yuzde
40’11 alin bu yollardan, koyun bir kenarlara, saklayin, gizleyin, halinin altina suipuiriin,
ondan sonra bu sehirde bisikletlilerin yasadigi bir sehir olur. Yatirnm yapmadan, hava
kirliligini azaltarak, hizlar1 artirarak iste sorunu ¢ozersiniz, ama daha dnceki goris agi-
styla bakmamamiz lazim.

Bu bisiklet konusundaki ti¢ bildiriye iligkin sorularinizi almak istiyorum. Buyurun. Is-
minizi isterseniz yine 5 tane belirleyelim, buyurun.

NAZMI CINER- Ingaat muhendi-
siyim. Simdi burada biz genel olarak
dinledik biraz resimlerle magazinsel
olarak, fakat bana deseler ki, bir inga-
at mithendisi olarak bir bisiklet yolu
yapacagiz, o konuda bizim diger bir
figirimuz, bir bilgimiz yok. Acaba bu
dizayn Turkce deyimle ¢izim degerleri
bir seritte veya ¢oklu seritlerde ne ol-

malidir, neler olmalidir, donuigler nasil
olmalidir, altyapist hangi ilkel malze-
meden yapilmalidir, egimler nasil olmalidir gibi birtakim teknik sorular ben soruyorum
ve bu konuda artik Burhan Bey mi cevap verir, llgaz Bey mi, birisinden rica edeyim
diyorum.

ERHAN ONCU- Isterseniz 0nce ben cevap vereyim, isteyen de tekrar eder. Turk
Standartlar1 Enstitusi’niin standartlar1 var bu konuda, altyapi boyutlandirma konusun-
da, onlar kullanilabiliyor, ama onlar biraz luks, Alman standartlarina dayanan seyler,
onlar1 biraz daha dusiurebilirsiniz her ne kadar zorunlu, mecburi standart olsa bile daha
dusukleri var. Su anda internete girdiginizde en az 50 tane kentin bisiklet tasarim stan-
dartlar1 ve bisiklet planlarin1 15 dakika i¢inde bilgisayariniza indirirsiniz, istediginizde
kullanirsiniz standartlari. Buyurun.

ZIHNI SAHIN- Oncelikle Ingaat Muhendisleri Odasi Bagkanimiza tesekkiir ediyoruz
bu caligmalarindan dolay1 ve yonetimine. Simdi bizim bu arkadagimin sordugu soruya
ilave olarak ben de onu soracaktim. Minimum, maksimum degerlerini soracaktim bisik-
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let yollarinin, ayriyeten buna ilave olarak ana arterlerde metroya paralel olarak bir serit,
bu sekilde bir serit duzenlemesi yapabilir miyiz? Bu ulagim ve insan saglig1 a¢isindan,
bir de ¢evre saglig1 agisindan bir kazanim olacaktir buyuk sehirlerde. Cunku buyuk se-
hirlerin esas sorunu cevre kirliligi, bir de insanlar sabah ise giderken tabii sey yapacak,
bagka vakti yok, spor yaparak gidecek, aksam gelirken spor yaparak gelecek. Bir de
ogrencilerimiz dyle olacak. Dustiniin, yani daha saglikli nesiller.

SALONDAN- Ben ilk ve ikinci sunumlarda Ay¢a Hanim, Sevcan Hanim ve Erhan
Beye paralel olarak soracagim. Ben de bisikletle ilgili bazi ¢aligmalar yapiyorum ve
benzer olarak ana problem trafigin i¢inde bisiklet sirmekten herkesin ¢ekindigi ve bi-
siklet yollarinin olmamasi. $imdi Antalya drneginde ben sunu merak ediyorum: Orada
problemin ¢ozumil kisminda bisiklet bulvarlar1 evet ongoruliyor, ama onun diginda ka-
risik trafik ve yolun kenarindaki bisiklet yollarindan bahsediliyor. Yalmz Turkiye’de
cok buyuk bir yol kenar1 park problemi var. Bu problemi engelleyemedigimiz stirece
nasil bir dbnlem almay1 dugunutyoruz? Sakarya 6rnegi icin de benzer sekilde bulvarlarin
disinda karisik trafikle seyreden yollarda bunu nasil ¢cozmeyi dustinityorlar onu merak
ediyorum.

MEHMET TAHIR DENIZ- Isparta’dan katiliyo-
rum. Ben bisiklet konusunda ozellikle yol, altyapi, park
ve diger tesvikler cok takdir edici giizel gelismeler, fa-
kat bisikleti cazip kilmak adina bisiklette bir gelisme var
mi1? Onu 6zellikle Ilgaz Hocama sormak istiyorum, diger
hocalarimizin da soyleyecegi bir sey varsa yani daha az
enerji harcayarak surat yapabilmek, sogukta, ozellikle
yagisla havalarda veya yasl kullanicilar i¢in ya da Is-
tanbul gibi arazi yapist malum yerler icin bisiklette bir

gelisme, bir calisma var m1? Tesekkiir ederim.

BAHA VURAL KOK- Firat Universitesi. Benim sorum da biraz Tahir Beyin sorusu-
na benziyor esasinda. Sunumlarda goriilen fotograflarda Amsterdam olsun, Kopenhag
olsun, Berlin olsun agikc¢asi o sehirleri gormedim de, iklim kogullarini da bilmiyorum,
yani Ulkemizin iklim karakteristikleri dikkate alindig1 takdirde 6zellikle dogu ve kuzey
bolgelerinde de yagisin fazla oldugu, hatta soguk guinlerin ¢ok fazla oldugu dikkate
alindiginda ki, Antalya’da bir ¢aligma yapilmis ki, Antalya’nin az yagin alan bir bolge
olmadigini biliyorum. Cok riizgarlari olan da bir bolge acikgasi, bu iklim karakteristigi
dikkate alindiginda bu soguk bolgelerde bisiklet gercekten bu derde bir ¢oziim olabi-
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lecek mi? Hani kisitli kaynaklarimiz var denildi, zaten oyle, kisith kaynaklarin da bu
yone aktarilmasi ki aylarinda ne yapacagiz peki? Hatta su da var: Yaz aylarinda sicak
iklimlerde kullanilabilecek gibi goriinuiyor ki, bu mevsimlerde de zaten okullarin tatil
olmast gerek okulda ¢aligan personelin, gerek 0grencilerin servislerinin trafikten ¢ekil-
mesi, senelik izinlerin kullanilmasindan dolayr kamu kurumlarinda c¢aligan insanlarin
trafikten cekilmesi zaten yogunlugu azaltiyor. Yani yogunlugu az oldugu bir zamana
¢cozum uretilebilecek ki, o da ¢oziim degil, esas kis aylarinda ¢oziim olabilecek mi?

SULEYMAN KOCBAS- Izmir Kargiyaka Be-
lediyesinden katiliyoruz. Biz bu konuda uzun su-
redir calistik ve profesyonel olarak sistemimiz bir
hafta icinde devreye girecek. Ben birka¢ sey merak
ediyorum, cok giizel anlatimlar oldu, Avrupa’dan,
Amerika’dan ornekler verildi. Yalniz bir sey atla-
niyor. Simdi diyelim ayni sistemi Turkiye’de kur-
duk, ¢cok mitkemmel yollar var, bisikletler var. Biz
ki Kargiyaka’da 30 km bisiklet yolumuz var korfez
vapur hatlarina bagh ve metroya bagliyoruz, cok
mukemmel altyapr kurduk. Fakat sorun su: Bunu
kim igletecek? Bu bir Avrupa’dan ve Amerika’dan
filan orneklerin adi bisiklet kiralama sistemidir.
Yani bir bedel karsiligi ekonomik olarak caligir,

gonullu bir sistem degildir. Bir yerden isletilir ki,

bunun ¢ogu soyledir: Bir reklam sirketi kentin tim reklam alanlarini devralir ve bunu
bedelsiz igletir. Cinki bir bisiklet kiralamasini en fazla 50 kurus ya da 1 TL alabilirsiniz
ki, bu da bisikletin igletme donemindeki bakim ve masraflarin1 kargilamaz. Cunku bi-
siklet stirekli ariza yapiyor, ben bunu merak ediyorum. Yani Antalya ve diger illerde de
olabilir, ama bunu kim nasil igletecek Turkiye’de? Biz bunun ¢oziimiinu bulduk ve bir
hafta icerisinde sistemimiz test ¢aligmalarina bagliyor. Bu diger illerle ilgili arastirma
yapan arkadaglardan isletmeyle ilgili bir bilgi alabilirsek seviniriz.

ERHAN ONCU- Simdi izin verirseniz once ben sorularin iizerinden bildigim kada-
riyla bir cevaplamaya calisayim, sonra teker teker sorulara muhatap olan arkadaglar
cevaplasin.

Standartlar dedigimiz gibi Turkiye’de var, dunya standartlarina kolayca erisiliyor. Met-
roya paralel bisiklet yolu yapilmasi konusu bir problem, biz Antalya bisiklet planini ha-
zirlarken aslinda orada bir celigki i¢indeydik. Bisikleti temelinde rayli sisteme besleyici
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olarak kullanmak istedik ve bu mesela, Konya’da var. Tramvay duraklarinin ¢evresinde
kilitlenir, sey yapilir. Bunu paralel yaptiginizda zaten Antalya’da hafif rayli sistemin
zayif olan yolcusunu alternatife kacirmig oluyorsunuz, ama bu gene toplumsal acidan
rayli sistem yolcu kaybetse bile sistem olarak daha suirduriilebilir bir ulagim tirevine
gecildigi i¢in insanlar bu dogrudur, ama bir bagka sorun rayl sistemin yuzeyde oldugu
koridorlarda zaten bisiklet yolu yapmaya pek yer kalmiyor. Eger yuzeydeyse rayli siste-
miniz bisiklet seridi yapiyorsunuz, dolayisiyla bagka yollara kaydiriyorsunuz ve temel-
de bisiklet yolu yaparken de rayli sistemin oldugu ana caddelerden hep kagmaya calisi-
Iir. Normal olarak bir arka sokaktan, daha tali sokaktan gecirilir ki, paralel gitsin, ama
kesigsmelerde kara noktalar1 azalsin diye bu genel bir planlama ilkesidir. Antalya’daki
yol boyu otopark ya da diger sehirlerdeki yol boyu otopark nasil dnleniyor? Pek cok
dinya kentinde oldugu gibi fiziksel engellerle, kaldirim tas1 gibi engellerle ayiriyorsu-
nuz bisiklet seridini, arabalar onun ustiinden ¢ikamiyorlar. Bunun i¢in 6zel seyleri var,
fotograflarini da gosterebilirim size, yani Turkiye’de fiziksel olmadig1 surece, sadece
Turkiye’de degil, diger ulkelerde, pek cok ulkede de boyle, Fransa’da da, Amerika’da
da bisiklet seridi uizerine park etmis ara¢ gorebilirsiniz. Bunu dnlemenin kestirme yolu
fiziksel engelle, bariyerle kaldirim tag1 gibi bir seyle ya da plastik ayiricilarla ayirmak,
bunun i¢in de 6zel ayiricilar gelistirilmis durumda.

Bisikletteki gelisme konusu bisiklet normal pedal insan giicinuin disinda elektrik assist,
elektrik destekli dedikleri ya da elektrikli bisiklet dedikleri iki ayr1 kategoride gii¢ sag-
laniyor, bunlarla sey yapiliyor. Gegtigimiz 10 giin dncesine kadar bunlara bir ehliyet ge-
rekmiyordu, ama Emniyet Mudurlugunun bir karariyla birlikte artik bunlara da motorlu
bisiklet kategorisinde B2 ehliyeti alinmasi gerekiyor. O da bir zorluk oluyor, ama kolay-
lagtiran, egim ¢ikartan, gii¢ azaltan, erigsim yarigapini artiran teknik diuzenlemeler var.

Baha Bey ozellikle iklim kosulunu soruyor. Cok ilgingtir diinyada en fazla bisikletin
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kullanildig1 kentler Norveg, Isve¢ ve Danimarka’dir. Inanin sizin sehrinizden daha so-
guktur oralar, kar1 daha fazladir, yagmuru daha fazladir, insanlar kar iizerinde bisiklet-
le gider, bisiklet yollar1 icin ayr1 0zel kar kiireme makineleri vardir daracik boyle sey
yaparlar. Iklim kesinlikle sorun degil, vaktimiz olsa fotograflarin1 da gosterirdim. Kar,
buz Uzerinde bisiklet kullanan kadin, erkek, coluk, cocuk insanlar bisiklet ciddi bir kisit
degil, egim bir dl¢tide kisit, ama hic sorun degil.

Kargiyaka’daki gelen arkadagimizin, Suleyman Beyin sorusu kim isletecek? Burada
tartistigimiz aslinda bisiklet seritleri. Sizin dediginiz isletme sorunu kiralik bisiklette
sirketler isletiyor. Bisiklet altyapisi her yerde belediyelerin sorumlulugunda, yani bele-
diyeler cukurunu tamir etmek, asfaltsa asfaltini1 tamir etmek, su birikintisi varsa onu dui-
zeltmek, agag¢ dali dugsmiigse onu diizeltmek ve stipiirmekle yukumluler. Kiralik bisiklet
uygulamasinin oldugu yerlerde 6rnegin, Paris’te 20 000 bisikleti sirket isletiyor, ama
bisiklet yollarindan sorumlu degil sirket, sadece bisikletlerin tamirinden, bakimindan
bir de yer degistirilmesinden sorumlu. Bu ortak bisiklet projelerinde en buyiikk sorun
bisiklet yer degistirmesi. Insanlar aksamlar1 ¢evreden bindikleri bisikletleri merkeze
birakiyorlar, ¢cevre de bulamiyorsunuz, 6zel ekipler 0zel kamyonetleriyle ozellikle tini-
versite Ogrencileri para aliyorlar, bisikleti merkezden alip disar1 goturiyorlar ya da di-
saridan merkeze goturityorlar, bakimini yapiyorlar. Bu igleten sirketlerin sorumlulugu,
ama altyapi kesinlikle belediyenin sorunu, biz Konya bisiklet planinda donerdigimizde
ayr1 bir belediyenin bisiklet altyap1 biriminin kurulmasi ve bu altyapi biriminin de butiin
bakimindan, onarimindan sorumlu olmasi ve yine batida yapilan bir uygulama bisiklet
yollarini evlat edindirme projesi. O da su: Mahallelerde bisiklet kullanic1 gruplart BAK
denilen Basical User gruplari olusturuyorsunuz bir mahallede bisiklet kullanicilari, bi-
siklet sevenleri olusturuyorsunuz, bu yol sizin evlatlariniza verildi deyip, onlara teslim
ediyorsunuz yolu. O yalin bakimindan, onarimindan, eksiklerinden olabildigince ken-
dileri halletmeye ¢alisiyorlar. Kendilerinin yapamayacaklar1 bir sey varsa sizi artyorlar
belediyeyi, siz ekibinizi gonderiyorsunuz, ama eminsiniz ki, o yolun o kismini o mahal-
ledeki bisiklet yollarint koruyan, gozeten bir birim var, dolayisiyla bu size rahatlik sag-
liyor, birebir kontrol sagliyor, ama sorumluluk belediyenin asli sorumluluk, obur asfalt
karayolundan ya da kaldirimdan higbir farki yok. Ben korsan bildiri vermis gibi oldum,
tekrar arkadaglara donelim ve sorular1 da onlar da kendi seyleri varsa cevaplasinlar.

AYCA ONCU YILDIZ- Kent ulagim planinin otoparklariyla, toplu tagimiyla birlik-
te ele alinim bizim dongordugumuzdu. Bisikleti tek turi olarak ele almaktansa ulagim
planina entegre etmemiz gerekiyor. Dolayisiyla otopark kaldirilmasi da onerilecektir
uygun yollarda.
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ILGAZ CANDEMIR- Bugine kadar bitin kent-
lerimizde, yani Turk insaninin algisi bu, ben de bu
konuda cok ciddi ¢alisma yaptim, insanlar genelde bi-
sikleti hobi olarak goriiyorlar. Bisiklete binen birisi ya
da bisikletle ise giden birisi icin genelde destek yerine
kostek var. Gitmemesi i¢in elinden gelen yapiliyor ya
da ara¢ kullanmasi i¢in ya da bagka bir otobuise binme-
si i¢in destek var. Fakat bisiklete binmesi i¢in ben hi¢
kimsenin desteklendigini gormedim bugiine kadar ne
bireysel olarak, ne de genel olarak toplumda sen bisik-
letle ise git diye kimse kimseye soylememistir ya da

ben rastlamamig olmay:1 diliyorum.

Simdi bisiklette esas olan su: Bisiklet kullanirken bisik-
letle ulasimda esas olan sey giiven duygusu. Eger insan kendini givende hissetmiyorsa
bu genel olarak butiin kentlerde bu Avrupa’da, insana bu giiven veriliyor. Ozellikle Ku-
zey Amerika’da ve Avrupa’da bisikletle bir yerden bir yere gitmek, yani 6zellikle isten
eve, evden ise gitmek icin guiven duygusu, bunun i¢in de teknik, fiziki altyapi, sartlar
olusturuluyor. Bu nedir 6zellikle? Mesela, puturlu asfalt, yani bisiklet yolunun asfalti
tabii ki normal karayolundan farkli, Gist yapicilar var burada, daha iyi bilirler. Birincisi
teknik olarak, muthendislik olarak o muthendisligi getiriyorlar. Ikincisi, mesela farkli bir
renk getiriyor. Kolay midir? Kolay degildir, asfalt¢isiniz, biliyorsunuz. Hani normal
asfaltla renkli asfalt arasinda fark var.

Uctincustt ¢ok basit bir ornek, mesela, ben Vancouver’1 ¢ok iyi ¢calistigimi dustinityo-
rum, Vancouver’da ki, Berlin’i de mesela ¢ok iyi biliyorum, Kopenhag’1 biliyorum,
sadece bir caddede yapilan gunluk sayimda o caddeden 500 tane giinliik ortalama bisik-
letlinin gectigi goruluyor. Bu ana arterlerden bir tanesi ve yarimada seklindeki nokta-
lardan bir tanesi. O noktaya sadece saks1 konularak bityiik beton bariyer degil de, sakst,
yani yesil bir seyler koyularak ki, yine beton bariyerler konmusg gibi bir sey, o caddeden
hemen ertesi hafta ve ondan sonraki hafta 5 kat daha fazla bisikletlinin, yani bisiklet
icin bir potansiyel var. Biraz dnce su en arkamda oturan bir arkadas vardi: “Konya’da 6
000 000 bisiklet var” dedi. Normalde bilmiyorum 6 000 000 rakami ne kadar dogrudur,
ama inceledigimiz kentlerde 1 000 000-1 500 000 bisikletliye rastliyoruz. Avrupa’da bu
boyle ki, Erhan Bey de vurguladi, ben de vurguladim. Diinyanin ulagim olarak en buyuik
payini alan yerler degil Amsterdam, Kopenhag, daha buyuk yerler de var biliyorsunuz
Uzakdogu’da, yani ulagimi bisiklete dayali bagka ulkeler var. Cin’den bahsedebiliriz,
Filipin ve Tayvan’dan bahsedebiliriz, ama bunlar ¢ok farkli kentler, daha farkli karak-
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teristikleri var. Biz Avrupa kentlerini baz alarak duisinmeliyiz. Bu anlamda 6rnek biraz

once gene verdik, yani bir kente guinlik trafigin yolculugun yuzde 40’inin bisikletle
yapilmiyor olmas1 ornek olarak hani Istanbul’dayiz, Istanbul’u dusiinuirsek ¢ok farkl
bir noktaya gider diye dusiinityorum Istanbul. Tesekkiir ediyorum.

ERHAN ONCU- Tesekkiirler. Son bir soz Atila Bey istedi, ona bir soz vereyim. Kisa
bir yorum, diger arkadaslarin yorumunu arada almak istiyoruz.

ATILA ALPOGE- Kusura bakmayin, tutamadim kendimi. Ilk once haksizlik yapaca-
&im, arkadagimdan baglayayim. Maalesef Cin’de bu is bitti, ¢ciinkii su an Cin’de otomo-
bil fazlaligindan Cin otoriteleri 4-5 ay Once tek plaka, cift plaka uygulamasina baglama
karar1 aldilar. Maalesef Cin’de bu is bitti, ¢cinki daha dnce konugmamda soyledigim
gibi modernite rezilligi icinde herkes Cin’de otomobil sahibi olmak istiyor ve dilnyanin
ciddi problemlerinden biri durumunda. Cunkt milyonlarca otomobil dniimuizdeki 20 y1l
icinde gelecek.

Ikincisi, 0rnek verilen Kopenhag’lar, Amsterdam’larin falan filan arkalarinda 70-80 y1l-
lik bir gelenek oldugunu unutmayalim. Biz burada Turkiye’de su anda sifirdan bagli-
yoruz. Bir-iki uyar1 da bisiklet karsit1 oldugumu diigsinmeyin, ¢iinkii 32 yil dnce bir ga-
zeteciyle, Yalcin Peksen’le konugurken bisikleti destekleyen seyler soylemistim. Adam
gazeteye haber yapti, millet benimle alay etti “ulasim plancist bisiklet istiyor” diye,
rezil oldum diinya aleme.

ERHAN ONCU- Tesekkiirler. Degerli konuklar, ¢cok giizel bir oturum oldu. Bisiklet
konusundaki ui¢ bildiriyi herkes heyecanla izledi, buyuk katilimla sorular soruldu. Vak-
tinizi aldik, tesekkir ederiz, ilgi ve katiliminiz i¢in de cok tesekkiir ederiz.

59



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

60



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

3. OTURUM

Oturum Bagkan:
Prof. Dr. Emine AGAR

Osman Nuri CELIK

Neslihan ATASAGUN

Abdullah TASCI

M. Ali LORASOKKAY

Sivilagtirilmig Atik Arac Lastikleri ile Modifiye
Edilmis Bitumlu Baglayicinin Reolojik
Ozellikleri ve Marshall Stabilitesi

Mehmet Tahir DENIZ

B. Kadri EREN

Aydin TOPCU

Seyit Ali YILDIRIM

Modifiye Katki Maddelerinin

Mastik Asfalt Kivamlilig1 Uzerindeki Etkileri

Baha Vural KOK,

Mehmet YILMAZ

Necati KULOGLU

SBS+CR Modifiyeli Bitumiin Yiuksek
Sicaklik Performansinin Incelenmesi

61



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

62



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

OTURUM BASKANI:
Prof. Dr. EMINE AGAR

Saygideger katilimcilar, Kongremizin 3. Oturumunda 3 tane bildiri var. Birinci bildiri
dort arkadasimizin hazirladigl “Swilastiriinuis Atik Arag Lastikleriyle Modifiye Edilmis
Bitiimlii Baglayicimin Reolojik Ozelikleri ve Marshall Stabilitesi”. Bu dort arkadastan
Dog¢. Dr. Osman Nuri Celik bildiriyi sundu.

Degerli katilimcilar, hepinizin bildigi gibi veya gozledigi gibi bir asfalt kaplama yapil-
dig1 zaman ilk anda son derece basarili bir yapim gibi gorulebilir, ama gene gozlemis
olabilirsiniz, bir kis mevsimi gecer, sonra bakarsiniz kaplama yerinde yoktur. Simdi
bunun tabii bircok nedeni var. Benim burada bunu uzun uzun anlatmam dogru degil,
vaktimiz de yok, ama bir-iki ufak aciklamanin gerekli oldugunu dustinityorum. Arka-
dasimiz da zaten acikladi, asfalt kaplamalarda iki onemli bozulma gorulur. Cok sayida
bozulma var, nitekim orada gosterildi, ama iki onemli bozulma vardir: Birisi tekerlek
izinde oturma, digeri de dusuk sicakliklarda termal catlama. Bu her ikisi de dnemli
bozulma turleridir ve asfalt kaplama teknolojisi bunlar1 gidermeye caligir. Bunlar1 gi-
dermek icin ne yapilabilir? Bitumlu karigimlarin, yani asfalt kaplamalarin iki bileseni
var: 1. Bitiim, yani halk arasinda bu asfalt denilir, katran denilir, ama bu bitimdir ve bir
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petrol irinuidiir, petroliitn damitilmasi sonunda elde edilen uiriinduir. Cogu arkadag zaten
bunu bilir, benim bu agiklamalarin konuya yabanci olanlar1 aydinlatmak adina.

Simdi bu gekilde elde edilmis olan karigimda, yani asfalt bitumle agreganin karigtiril-
masiyla elde edilmis olan karisimin 6zelliklerini diizeltmek istersek genellikle bitumli
baglayici uizerinde iyilestirilmeye gidilir. Nitekim modifikasyon islemi de odur. Yani
modifikasyon iglemi bahsetmis oldugumuz bu iki bozulmay1 ortadan kaldirici veya ge-
ciktirici onlemler anlamina gelir. Peki, bunu yapmak icin ne yapmak gerekir? Bitumlu
baglayicinin yumusama noktasini yitkseltmek gerekir. Halbuki burada gosterdiniz, yu-
musama noktasi dugityor, yani modifikasyon isleminin amacinin tersi, yani burada ben
supheye dustum. Diger taraftan Marshall stabilitesi dusityor, bu da zaten stabilitenin
dusmesi bu da istenmeyen bir durum. Bir diger husus bu sivilagtirma islemi 1 000 de-
receye kadar yapiliyor, ciddi bir enerji harcaniyor demektir. Yani biz zaten bir sey elde
edemiyoruz gibi geldi bana, bir de bunun icin butyuik bir enerji sarf ederek bu malze-
menin elde edilmesi acaba ne kadar dogru? Yani bu yonde de bir ekonomik inceleme
yapmak lazim. Yani bunlara bir aciklik getirelim isterim. Esas soru kism1 gelecek, ama
bu tazeyken bu konuyu acikliga kavusturmamiz lazim. Mesela, bu yumusama noktast
dusityorsa bu bir modifikasyon olumlu bir modifikasyon iglemi degildir.

OSMAN NURI CELIK- Tabii hocam, ¢ok haklisiniz. Ben sunu soylemeye calistyo-
rum: Burada biz iyi sonuclar elde etmedigimizi soyledim zaten, yalniz bu karigimla ben
sonuglardan birisini 6zellikle bu 1lik asfalt olarak kullanilabilecek sonucu soylemedim.
Bu denemeyi de yapmak lazim, orada tabii bir ekonomiklik saglanabilir.
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EMINE AGAR- Yumusama noktasinda bayag bir diigiis var, Marshall stabilitesinde
dusts var.

OSMAN NURI CELIK- Bir de bu on ¢alismadan ¢ikan iki sonug¢ var hocam: Birisi
1lik asfalt olarak kullanilabilecegi, biri de o damitilmis kismin tekrar incelenmesi gerek-
tigi. En onemli iki sonug o.

EMINE AGAR- Enerji sarfiyati dikkate alinarak, maliyetin de dikkate alinmasi la-
zim. Ben tesekkiir ederim. Ikinci bildiri de 4 arkadag tarafindan hazirlanmis. Zannedi-
yorum ISFALT taki arkadaslar “Modifiye Katki Maddelerinin Mastik Asfalt Kivamlilig
Uzerindeki Etkileri” Dr. Mehmet Tahir Deniz tarafindan sunuldu.

Degerli katilimcilar, bu sekilde 3 bildirimizi tamamlamis olduk. 4 soru alabiliriz, ¢iinkil
bir istek var, 5-10 dakikalik bagka bir konuda bir aciklama yapilacak.

COSKUN ERGEN:- Ziraat Miuhendisleri Odasi Istanbul Subesi, ziraat muhendisi-
yim. Otoyol kenarlarindan arilarin getirdigi polenler ve bal uiretimi izerinde agir metal-
lerin kursun, kadmiyum ve cinkonun fevkalade fazla oldugu biliniyor. Acaba bu lastik
artiklarinin asfalta emdirilmesi suretiyle gerek sivi, gerek granil kent icinde ve otoyol
kenarlarinda daha fazla bir saglik sorunu ortaya ¢ikar mi1? Diyelim ki, graniil fazdaki
kauguklardan manyetik metotlarda demir falan ayiklaniyor. Riizgarlama yoluyla da fi-
ber falan, elyaf ayriliyor da, acaba bu lastigin icerdigi agir metaller ve diger katkilar ne
oranda kaliyor ve bu asfaltin tozumasiyla bir senetrasyon sorunu ¢ikar mi, ¢ikmaz mi1?
Osman Nuri Beyin cevaplamasini istiyorum, tesekkiir ediyorum.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Once oziir dilerim. Tabii ben konuyu dogru diizgun bil-
miyorum, yabancisiyim, uzmani degilim, ama birinci bildiriyle iciincui bildiri arasinda
sanki celiski varmig gibi geldi. Eger yanlis anlamigsam bildiri sahipleri beni biraz ay-
dinlatabilirler mi? Sayin Celik yanilmiyorsam sivilagtirilmig lastik atigini kullandi ve
dedi ki: “Yumugama noktast azaldi” Baha Bey, son siz kirpint1 kullandiniz, ben oyle
anliyorum. Peki, kullandigimiz kirpintiy1 agrega yerine mi koyuyorsunuz, yoksa bag-
layicidan tasarruf icin kullaniyorsunuz, dolayisiyla onda sivilagtirilmis olmast lazim
baglayici yerine kullanilinca ve siz de dediniz ki: “Yumusama noktast artti” Ben bunu
anlayamadim, bana celisik geldi, bunu a¢iklamak muimkiin mi1 acaba?

EMINE AGAR- Tabii, onu hepsi bitince beraberce agiklariz.
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ZIHNI SAHIN- Simdi arkadaslar dedi ki: “SBS’le krampruber kullamildigi zaman
viskozite diigiiyor” Viskozite yukselir, ikincisi, bir de orada yag1 niye ayiriyorsunuz?
Yag1 ayirdiginiz zaman o asfalt karigimlarda hepsini ayirmayacaksiniz, bir miktar kala-
cak, o zaman oradaki dengeli ¢alisma engellenmis olur. Karisimlarin arasindaki homo-
jenlik kaybolur. Bu bilimsel bir konu, bu ¢ok uzun, agiklayamam gu anda, ¢ok uzun bir
konu, bu kadarini bilin.

EMINE AGAR- Galiba sorular tamam, simdi birinci soru Osman Nuri Celik’e sorul-
du dogrudan dogruya, kendisi bir agiklama yapacaktir herhalde.

OSMAN NURI CELIK- Bu arilarla ilgili bir soruydu galiba degil mi? Tabii, simdi
eger asfalt yol bitumlu baglayicidan yapiyor, 0yle bir problem varsa incelenmesi gere-
kiyor tabii. Ben 0yle bir problemi incelemis degilim, ben not alayim, onu inceleyelim.
Yani ar1 polenlerine nasil bir etki yapiyorsa onu pozitif yaparsa daha iyi olur bizim i¢in
tabii. Lastik o dediginizi iyilestirirse ¢alismaya da bir art1 boyut katmig olur diye dusu-
nuyorum. O yuzden bilmiyorum su anda ona cevap verecek pozisyonda degilim, boyle
bir aragtirma yapmadim tabii.

Bir diger konu da Ergun Beyin sorduguna soyle cevap verilebilir belki: Simdi ben Baha
Beyin calisgmasindan anladigim toz halinde hocam onlar kullandiklari.

EMINE AGAR- Evet, o farkl.
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OSMAN NURI CELIK- Benim kullandigim sivi halde, siv1 halde karigtirilan bir sey
viskoziteyi dusuirityor, oburt artiriyor.

EMINE AGAR- Yumusama noktasinda terslik var.
ERGUN GEDIZLIOGLU- Toz halinde nasil bir baglayici oluyor onu anlamadim.

BAHA VURAL KOK- Omriinit tamamlamis lastiklerin icerisinde yuizde 70’e yakin
kauguk bulunmaktadir. Bu kauguk sayesinde bitiimle bir jel formasyonu olusturmakta-
dir. Bitumin icerisindeki yaglar1 absore ederek bir jel formasyonu olusturmaktadir. Bu
viskoziteyi artirmakta, ayn1 zamanda bu sekildeki kullanimda yumusama noktasi de-
gerlerini de artirmaktadir. Osman hocamin kullandig1 teknikle bizimki ¢ok farkli, yani
katkiy1 kattigimiz malzeme ikisinde de s1vi, ama hocam sivinin igerisine siv1 bir katkiy1
katiyor, bizim kattigimiz toz halinde, graniil halinde 0,30 ile 0,60 mm boyutundaki gra-
nil haldeki. Ben de burada gorduim ki, piroliz yontemiyle elde edilmis ruberin etkisiyle
toz halinde kullanilan etki ¢ok farkli.

EMINE AGAR- Pardon, ben ilave etmek istiyorum. Zaten ben birinci bildiriden son-
ra o bildirideki terslikleri belirtmis oldum. Yani bitumlu baglayicinin kalitesini iyileg-
tirmek isterken iyilestirme amacina yonelik sonug¢ elde edilmemis. Yumugama noktasi
azaliyor, yani o bir ters durum, Marshall stabilitesi dusiyor. Yani bu su anlama geliyor
ki, bu ¢aligmay1 daha sturdirmek lazim, olumlu hale ¢evirmek lazzim mumkiuinse tabii,
mumkiin degilse de kullanmamak lazim bu sekilde. Bilmiyorum Osman Nuri Bey buna
ne diyecek?

OSMAN NURI CELIK- Hocam, ayn1 seyi ben orada soylemistim. Negatif oldugu-
nu ben de soylemistim. Bu elde edilen Bilecik’teki s1vi malzemeyi biz damittik su anda,
yani altta kalan simdi her sey uygun ortamda siv1 hale getirilebiliyor bir sekilde, ahsap
da gelebiliyor. Yani ¢evre mithendisligi bolumiinden bir arkadag vardi, ben ilk tanisti-
gimda ben insani bile eritebilirim demisti. Uygun ortamda her sey sivi hale gelebiliyor,
dolayistyla tabii o s1vi hale gelen petrol de sonucta siv1 halde bir agamadan geciyor, en
altta bitimlu baglayici kaliyor, onu kullaniyoruz. Bu sivilagtirilmig seyin de en altinda
kalan1 kullanirsak diye ben onu sdylemistim, iyi sonug¢lar alacagimizi diiginityorum
ben.

EMINE AGAR- Bu haliyle alamamis oluyorsunuz.

67



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

OSMAN NURI CELIK- Bu haliyle yok tabii su anda.
EMINE AGAR- Yanlig mesaj vermis olmayalim.

OSMAN NURI CELIK- Ama bu haliyle de 1lik asfalt yapiminda kullanilabilir diye
soylemigstim. Tesekkur ederim.

EMINE AGAR- Ilik asfaltta evet, ona bakilabilir tabii. Ugtincii soruya herhalde Vural
Kok cevap verecek. Viskozite degisimi yonuinden bir seyiniz var, ters dediniz, ama de-
neysel olarak nasil bulmuglar?

BAHA VURAL KOK- Benim kullandigim karigimda yag yok zaten, ayri piroliz
edilmis yaglar ayristirilmig, onu kullanmadim ben, lastigin mekanik olarak parcalana-
rak elde edilmis granulil kattik. Ayni zamanda vazgecilemeyen bir polimer olan SBS’le
birlikte kullanim1 degerlendirdik ki, burada goruldu ki, SBS iceriginin yuizde 1 azaltip,
yaninda yuzde 5 krampruber kullandiginizda hemen hemen ayni performansi elde ede-
biliyorsunuz. Yuzde 2 azalttigimizda yuzde 7, yuzde 3 azalttiginizda yuzde 8-9 oraninda
kullandiginiz zaman yuizde 5 SBS modifikasyonuyla ayni1 performansi elde edebiliyor-
sunuz ki, bu deneylerden deneylere fark ediyor. Yani penetrasyon indeksi degerine gore
cok daha fazla krampruberin kullanilmasi gerektigi, yumusama noktasina gore farkli,
kompleks olduguna gore farkli, her deneyde SBS’in yerine ikame edilebilecek kramp-
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ruber orani farkli buluyoruz, ama burada tabii sizin soylediginiz gibi yag1 ayr1 fraksi-
yonlar1 biz ayirmadik zaten, oldugu gibi kullandik.

Bir de ben bu arilarin tagidigi agir metallerle alakali olabilir, tagiyabilir, bu sonucu bul-
mus olabilirler, ancak bunlarin dogaya atilmasindan daha mu tehlikeli acaba bu durum
ya da bacalarda filtrelerinden ¢ikan gazlar acisindan daha tehlikeli mi bir durum? O da
degerlendirilmeli tabii.

EMINE AGAR- Degerli katilimcilar, surduriilebilir ulagtirma felsefesine uygun as-
falt kaplamalarin yapilmasiyla ilgili ti¢ bildiriyi tartismis olduk. Simdi gordugiim kadar
vakit de var, ayrica bir istek var, o istegi ben size belirtmek istiyorum. Kaptan pilot
Bahadir Altan sivil havaciligin sorunlariyla ilgili kisa bir aciklama yapmak istiyor. Cun-
ku kendisi bizzat tespit etmis, bizim bu kongre programinda hava ulagtirmasiyla ilgili
bir oturum veya bildiri yok diye. Boyle bir vaktimiz de olduguna gore 10 dakikalik
bir konugma siiresi yeterli olur diye diisinilyorum. Dinleyenlerin daha fazla sabirlarini
zorlamayalim.

BAHADIR ALTAN- Merhaba degerli katilimeilar. Oncelikle programda olmadigi
icin soz verdigi icin hocama ¢ok tesekkiir ediyorum. Bu kongreyi cok ge¢ duyduk biz-
ler, ama 9.su yapiliyor ve bakin, sivil havacilik ulagtirmasi, bu Ulastirma Kongresinin
icinde yer alamiyor. Bunun esas nedeni bizim sektoriimuiziin ¢cok geng, ¢cok yeni olmasi,
daha diinku ¢ocuk olmasi diyebiliriz, ama sorunlari ¢ok bityiik gercekten. Ben dikkati-
nizi sivil havacilik ulastirmasinin sorunlarina kisaca ¢ekmek istiyorum.

Bu son 10 yilda sivil havacilik 10 misli buyudu
arkadaglar, sorunlar1 ise geometrik olarak artti.
Ne yazik ki madalyonun onyuziinii kamuoyu,
sizler de dahil herkes Onyuzunu goruyor, ¢cunkil
bu gosteriliyor sadece. Modern ugaklar geliyor,
dunyanin her yerine basta Turk Havayollar1 ol-
mak Uzere seferler duzenleniyor, korkung bir
hizla buyuyoruz ve alkiglanacak bir bagar1 gibi
one cikan seylerde hosteslerin kiyafetlerinden
tutun da, ucgaklardaki havyarlara, ikram edilen
yiyeceklere dikkat odaklaniyor, ama madalyo-
nun arka yuziinde bir uygulayicilar ¢ok buyuk
bir tehlike fark ediyoruz. Cunku planli bir bii-
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yume degil bu, hormonlu bir buyiime ve planlanmadig1 i¢in de sorunlar1 ¢oze coze,
altyapiy1 giiclendire guiclendire bu hale gelmedi havacilik. Bisiklet oturumunda degerli
hocam soyledi hani 360 derece donduginiiz zaman saydiginiz bisiklet sayisi artiyor,
gece sehrin 1siklar1 olmasa gokyuziine baginizi kaldirirsaniz arkadaslar sizler de korkar-
siniz, Istanbul’un uizeri ¢cok kalabalik bir hava trafigiyle ugrasiyor.

Simdi son kaza kirim oranlar1 1 000 000 ¢ikisla dl¢ulmiug, bu Avrupa’daki sirketlerde
yuzde 0,1-05 arasinda, Turkiye’nin rakamlar1 yuizde 3,6. Son 3 buyuk kaza son 7 yil-
da olmus, ¢ok buyiikk rakamlar bunlar oburlerine gore, yani hepimizi ilgilendiren bir
tehlike var. Bu surdurulebilir ulasim agisindan da havacilik hi¢ dokunulmuyor. Bakin,
biz Istanbul’dan Ankara’ya 150 kisiyi 40 dakikada goturebilmek icin 2 ton yakit harci-
yoruz. 150 kisi 40 dakikada gitsin diye 2 ton fosil yakit emisyon olarak saliniyor. Ayni
yakitla ¢ok kaba bir hesapla 1 500 kisi karayolundan gidiyor, demiryolu 15 000, belki
cok daha fazla olacak. Bu agilardan sivil havacilik ulastirmasinin sorunlart bir yumak
halinde, resmi otorite, devlet bu konuda ne planlayici, ne denetleyici dogru yonlendirici
bir rol oynamiyor. Gergegi soyleyen, konugsma cesareti gosteren insanlar kap1 disari
ediliyor. Cok ciddi sorunlarimiz var. Biz de uygulayicilar olarak akademisyenler de var
aramizda, bir araya geldik c¢esitli meslek gruplarindan arkadaslar pilotlar, teknisyenler,
hava trafikciler, havaci fizyolojisi hekimleri bir araya geldik, bir akademi kurduk; Sivil
Havacilik Akademisi. Bir tek sey yapmaya calisiyoruz: Madalyonun arka yuzunu ka-
muoyuna gercekci, dogru anlatmaya ¢alisiyoruz. Bunun icin de bir bildirgemiz var, ben
akademinin bildirgesini Diizenleme Kuruluna sundum.

IRMA KONGRESE
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Bizlerin sorunlari ortak aslina, basta soyledigim gibi tek seyimiz su: Biz daha ilk meslek
odalar1 kuruldugunda 1800’1u yillarda kurulmus, bizim daha bir odamiz bile yok. Bir
tane kor topal isleyen bir dernegimiz var Pilotlar Dernegi olarak, dolayisiyla sorunlari-
miz1 orgutli bir sekilde dile getirme olanagina da hentiz kavusmus degiliz. Cok sancili
isliyor bu suire¢, ama bekleyerek olmuyor hicbir sey, sizlerin ¢cabasini alkighiyorum ben
Insaat Muhendisleri Odasinin, ama lutfen bizlere de yardimci olun. Havacilik ¢uinkil
sizlerin de tuketici hakk: olarak ucug guivenligi diye bir konu var. En onemli sorun da
bu, kamuoyunun dikkatini biz bu guivenlige, altyapi, personel, egitimli eleman, ekip-
man eksikliklerinin giderilerek ucus guivenligine ¢ekilmesini arzu ediyoruz. Artik bu
yiyeceklerden cikip, baska seylere odaklanilmasi gerekiyor. Cunkii hepimizi ¢ok ciddi
kazalar bekleyebilir. Ben bu firsatla sizlere kisaca da olsa tanitma olanagi buldugum-
dan ¢ok mutluyum. Birlikte bir seyler yapmamiz lazim, bu da bizim sorunumuz. Cok
tesekkiuir ederim.

EMINE AGAR- Pardon, iki soru var galiba, vaktimiz var.

BAHADIR ALTAN- 1 000 000 kalkista buyuk kaza kirnm orani ornegin, Atlasjet
kazasi, Amsterdam kazasi birer rakamdir. 1 000 000 kalkis icin bu ornegin, British
Airways’da 0,1°dir, bizde 3,6 biyiik bir rakam bu, cok bilyiik, yani soyle kiyaslayalim:
Hindistan’da 3,4, Pakistan’da 3,5, Iran’da 3,2, yani bizden kotu birkag tilke var, ama bu
rakam maalesef boyle. Esas celigki su: Bizdeyse bu gercek kamuoyundan gizleniyor.
Resmi otorite boyle 6zerk bir kurum yok ¢uinkil, siyasal iktidara bagl bir otorite var,
dolayistyla kaza kirim incelemeleri de gercek¢i yapilamiyor. Biz de bunun miicadele-
sini veriyoruz.

EMINE AGAR- Tesekkiir ederiz.

SALONDAN- Kigiik bir katkida bulunabilir miyim? Bu Kongreyi canlandirmada go-
rev almis bir insan olarak bu seneki Diizenleme Kurulunda da gorev aldim, 2.den bu
tarafa da butiin Kongrelerde ben gorevliydim. Bizim daha dnceki kongrelerimizde hava
ulagimiyla ilgili bildirilerimiz var.

BAHADIR ALTAN- Ben bunu bir sistem olarak soylemedim, ¢ok haklisiniz. Ben
Anadolu Universitesinde Hidayet Hocayla birlikte ¢alistim 6 y1l, o zaman da katilmaya
calistik bu tur seylerle, ben bunu bir sistem olarak soylemedim, bizim diinkii cocuk de-
memizin sebebi o, iletisimde bizim drgiitlenmemiz yok. Yani ornegin, dernek mutlaka
davet edilmistir, sendika hatta davet edilmistir, ama bu konularda duyarliliklar1 maale-
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sef meslek orguitlerimizin de az oldugu i¢cin ben hem o anlamda bu ihtiyaci karsilayacak
bir girisimdir Sivil Havacilik Akademisi, bildirgemizi de degerlendirmenize sunuyorum
onun i¢in. Tesekkur ederim.

EMINE AGAR- Sayin Bahadir Altan’a tesekkiir ediyoruz. Degerli katithmeilar, 3.
Oturumu kapatirken, Insaat Muthendisleri Odas1 Istanbul Subesi yetkililerine, Kongreyi
Duzenleme Kuruluna ve siz degerli katilimcilara tesekkur ederim, saygilar sunuyorum.
Tabii daveti tekrar hatirlatmak isterim, catida hepinizi yemege bekliyoruz. Iyi aksamlar.
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4. OTURUM

Oturum Bagkam:
Dog. Dr. Ismail SAHIN

Dogukan TORAMAN

Hande DEMIREL

Mekansal Cok Ol¢utlu Karar Analizi:
Ulastirma I¢in Guzergah Secenekleri

Mehmet Caglar MESHUR

Osman Nuri CELIK

Kenti¢i Ulagim Planlamasinin Siyasallagsmas1 Sorunu:
Konya Kentinin Son 10 Yilina Damga Vuran

Katli Kavsaklar ve Yaya Ust Gegitleri

Halim CEYLAN

Hiuseyin CEYLAN

Ozgur BASKAN

Cenk OZAN

Soner HALDENBILEN
Kenti¢i Ulagim Ag1 Bag Maliyet
Fonksiyonlarinin Geligtirilmesi

73



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

74



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

OTURUM BASKANI-
Doc. Dr. ISMAIL SAHIN

Herkese guinaydin, hos geldiniz. Kongrelerin sabah oturumlarinda katilim nispeten si-
nirli duzeyde kalabiliyor, ama metrobiis hattinda sanirim bir kaza olmus Avcilar bolge-
sinde, onun etkisi de var sanirim, ama yine de sayimiz iyi diuzeyde diyebilirim.

2. gunuin “Ulastirma Planlamasinda Ozel Konular” baghigi olarak adlandirabilecegimiz
ilk oturumunda 3 bildiri sunuldu. Ilk bildirinin bashig1: “Mekansal Cok Olciitlii Kara
Analizi: Ulagtirma Igin Giizergdh Secenekleri”, bildiriyi hazirlayanlar Dogukan Tora-
man ve Hande Demirel. 2. bildiri “Kenti¢i Ulagim Planlamasinda Siyasallagsma Sorunu:
Konya Kentinin Son 10 Yilina Damga Vuran Kath Kavsaklar ve Yaya Ust Gegitleri”.
Bildiriyi Mehmet Caglar Meshur sundu. “Kentici Ulagim Ag1 Bag Maliyet Fonksiyon-
larinin Gelistirilmesi” baglikli bildiri ise Cenk Ozan tarafindan sunuldu.

Tartisma icin zamanimiz var. Sorular1 almaya baslayabiliriz. Sorulart kime yonelttigi-
nizi de belirtirseniz, gerci konu itibariyle belli olacaktir butytik ihtimalle, ama 6nce kag
soru var gorelim. Sazi Beyden baglayalim, buyurun.
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YETIS SAZI MURAT - Tesekkur edi-
yorum. Ben oncelikle bildirileri sunan tim
arkadaglara tesekkur ediyorum, gercekten
glizel bildiriler sundular. Birinci arkadagtan
baglayarak birka¢ tane merak ettigim soru-
yu sormak istiyorum. Birinci sunumdaki ar-
kadag ozellikle dlcutlerin dnem derecelerini
gosteren agirliklart yaklasik olarak belirledi-
gini ifade etti saniyorum yanlis hatirlamiyor-

sam. Bu belirleme i¢cin uzmanlarla yapilan
bir goriisme mi, yoksa tamamen sezgisel bir
degerlendirme mi yapildi? Bunu merak ettim,
bir de duyarlilik analizi yapildi m1? Onu dgrenmek istiyorum, yani o agirliklarin degisi-
mi sonucu oldukg¢a etkileyebilir bildigim kadariyla ve bu degisim nihayetinde de mutlak
sonuca ulagmak biraz daha gii¢ olabilir. Bu anlamda duyarlilik analizi yapildi m1 ve ne
gibi sonuclar elde edildi eger yapildiysa? Bunu sormak istiyorum.

Ikinci sunumla ilgili olarak bu katli kavsaklardan bahsetti arkadasimiz, bu katli kav-
saklarin yapildig1 alanlarda trafik sayim ve gozlemleri var midir? Ben de onu sormak
istiyorum, yani biliyorsunuz kavsaklarin geometrik olarak dizenlenmesinde dikkate
alman onemli kriterlerden bir tanesi trafik hacmidir. Ana yon ve tali yonlerdeki trafik
hacimleriyle ilgili bilgiye sahip olmak gerekir. Trafik hacim sayimlar1 var midir onu
ogrenmek istiyorum, ayrica 2001 yilinda yapilan ulagim ana planinda bu guizergahtaki
kavsaklarla ilgili bir ongor var midir? Ne gibi bir ongori getirilmistir varsa onu 0gren-
mek istiyorum.

Uclincul arkadasa da Akgelik tarafindan onerilen bag maliyet fonksiyonunu neden dik-
kate almadigini sormak istiyorum. Tesekkir ediyorum.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Simdi once birinci bildiriyi sunan arkadasim i¢in Sa-
yin Toraman’a sdylemek istiyorum. Peginen sunu soyleyeyim: Bir defa bildirinin ad1
kesinlikle yanlis, onu not etmek gerekir. Hakem arkadaglarin nasil bir degerlendirme
yaptigini bilmiyorum, ama sizin bildiriniz karayolu guizergahlar: secimiyle ilgili bir ¢a-
lisma. Kaldi ki, sectiginiz olcutler de ayrica tartismali. Sevgili Sazi zaten hemen altini
iki tanesini kolayca cizdi size, ben de size soyleyeyim: Ekonomik etkiyle ilgili deger-
lendirirken kullandiginiz bir sozciik var ya da ben bildiriler kitabinda gordum. Elektrik
uretimine olan katkis, etkisi filan gibi bir laf ge¢iyor. Hi¢ kavrayamadim, yani bu kadar
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ayrintiya ininceye kadar dikkate alinmasi gere-
ken ¢ok daha fazla faktorler, etkenler oldugunu
dustintyorum dogrusu. Fakat tekrar ediyorum,
benim esas itirazim bildirinizin adi muhtemel
sizin tezinizle de ilgili bu itiraz, bir ulagtirma
guzergahi se¢imi degerlendirmesi degil, siz bir
karayolu guizergahini ele almigsiniz, onun seci-
miyle ilgili kendinize gore birtakim kriterlere
karar vermigsiniz. Dedigim gibi az dnce sevgili
sazi soyledi, o kriterleri, o dlcutleri belirlerken
de aslinda uzmanlara danigmis olmaniz ve uzmanlardan bilgilenmeniz, onlarin deger-

lendirmelerinden yararlanmis olmaniz gerekirdi. Bildiriden boyle bir izlenim edinme-
dim ben, bunu belirtmek istiyorum. Tesekkiir ederim.

Ikinci bildiri Sayin Meshur’la ilgili de sunu soyleyeyim: Gene sevgili Sazi soyledi, bir
katli kavsagin degerlendirilebilmesi i¢in trafik bilgisi gerekir. Ben ona bir de kaza bil-
gisini eklemek istiyorum ki, o konuda sorulardan dnce saniyorum Konyali bir arkadag
kazalarla ilgili baz1 bilgiler vermeye calisti. Bir ekleme yapacagim sadece, bu veriler
once-sonra verileri biciminde olmali. Ben hala belki trafikle ilgili yapilamaz, ama ka-
zalarla ilgili hala o kavsaklarin oldugu yerlerde dnce-sonra ¢alismalari yapilabilecegini
dustiniiyorum. Yani sunu demek istiyorum: Kavsaklar yapilmadan onceki yilda ya da
yillarda birkac yil ele alinabilir, o kazalar derlenebilir ki, bu kolaylikla elde edilebilir
polis merkezlerinden ve kavsaklar yapildiktan sonraki kazalar derlenebilir ve bunlarin
arasinda kargilagtirma yapilabilir. Bu durumda degerlendirme yapmak icin ¢ok daha elle
tutulur sonuglar elde ediliyor. Tesekkiuir ederim.

GOKCE AYDIN- Ben Yildiz Teknik Universitesi
Ulastirma Anabilim Dalindayim. Ben Mehmet Caglar
Meshur Hocama bir soru yoneltecektim, ama ondan
once tamamen yeri geldigi icin, sozu edildigi icin su
Ankara-Konya 75 dakikaya inecek reklamuyla ilgili
bol bol yapilan bir seyler soylemek istiyorum. Bazi
cok ufak veriler, Ankara-Konya yuksek hizla demir-
yolu hatt1 su anda 306 km uzunlugundadir. Bunun 24
km.si yaklagik Ankara-Sincan arasindaki banliyo hatti-
dir. Mevcut kosullarda Sincan’da durusu olmayan tren-

ler tarafindan 17 dakikada gegirilmektedir, geri kalan
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uzunluk bu durumda 282 km oluyor ve sayin karar vericilerimiz maksimum hiz1 saatte
250 km olan trenin bu durumda 282 km yolu 58 dakikada gidecegini iddia etmis oluyor-
lar. Yani muhtemelen kabahat bende, yani ben ¢ok fazla Euclidian bakiyorum muhteme-
len, karar vericilerimiz de Euclidian matematigi agmislar, bagka bir matematik sistemi
kullandiklari icin mutlaka ben yanlis hesap yapiyorumdur, mutlaka saatte 250°yle giden
tren 282 km’yi 58 dakikada alabiliyordur, bundan eminim.

Sorum su: 2001 planlarinda bu mevcut demiryolu aksinin hafif rayli sisteme donustiriil-
mesiyle ilgili bir seyler soylenmis. Simdi yuksek hizli tren hatti da ayni1 aks1 kullantyor
benim bildigim, ayn1 demiryolunun yanina paralel yapildi. Bunun yeterli kenti¢i ula-
simla desteklenmedigi gibi bir sorunum var anladigim kadariyla. Peki, o aks rayli siste-
me donugsturiilse ve demiryolu timden sehrin tamamen digina bir yerlere atilsa bu erigim
fonksiyonu daha mui iyi olacakt1? Ben bunu 6grenmek istiyorum, tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN- Ben de oncelikle bildiri sunan arkadaslara verdikleri emek i¢in
tesekkiir ediyorum. Tabii bu iilkede hakikaten calisma yapmak zordur, onu sunmak daha
da zordur. Tabii ki ilk birinci bildiride Dogukan Beye seyi soylemek istiyorum: Kara-
yolu gizergahi aragtirmasinda aslinda temel veriler aslinda eksik muthendislik agisindan
baktigimiz zaman, trafik talebi, saptirilan trafik yoklugu, dogacak trafik veya hi¢ verisiz
bilmiyorum tabii, Sazi Hocam zaten ¢ok guizel sordu. Bu seyahat katmani nasil olustu?
Seyahat verisi olup olmadigini bilmiyorum. Yani CBS’de pek onu agiklarsa, aydinlatir-
sa iyi olur diye dustiinityorum.

Simdi tabii esas ben bu s6zit Mehmet Caglar Beyin
sunmus oldugu ve giindemimize getirmis oldugu
bir donem hakikaten Konya’da degil, 2004 lerde
Turkiye’de bir furya olarak baglayan ve acikgasi
biraz da burada sey konusacagim, akil hocalarinin
Melih Gokgek’in oldugu burada ismiyle soylityo-
rum, Ankara merkezli tim Anadolu’ya uygulanan
bir koprulu kavsak furyasi bagladi bu ulkede ve o
zaman 2004 yillarinda -ki, yurtdisindan yeni gel-
migtim- Denizli’de de basladi ayn1 furya ve o za-
man dedik ki 2004 ’te: -2002’de de Denizli’de ula-
sim ana plani yapildi- “bu verilere gore bu kentte
bu kopriilii kavsaklari yapmaya gerek yok, zaten

sorunu da ¢ozemezsiniz” ve kotu olduk tabii, Uini-
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versite olarak kot olduk. Bunlar1 basin yoluyla, bildiriler yoluyla soylememize rag-
men tabii ki bu kentlerimiz o giinlerde bir seyler yapiliyor diye halkimiz da goremedi,
sorunlart goremedi, goremeyince de simdi tekrar ayni siireci gorityorum. Arkadas bu
konuyu anlatinca ben de Denizli’yi gordim, yani koprulu kavsaklar yapildi, sorunlar
yaratildi, arkasindan tekrar uist gecitler yapilmaya baslandi. Simdi insanlar1 da yuzlerce
metre Ustgecitte boyle tuhaf sekilde yurituyorsunuz. Bence bu ozellikle kent iclerindeki
koprulu kavsak furyasina hep birlikte bir durug sergilememiz lazim diye duisinityorum
ve tesekkiir ediyorum.

ISMAIL SAHIN- Sorun sadece sizinle ilgili degil tabii, yani Istanbul’da bizim de
bir Ulagim Daire Bagkanimiz vardi, katli kavsak sevdalisi bir ulagim daire bagkani; kac
oldu say1 en son bilemiyorum, 100 kuisur tane katli kavsak reklamlar1 yapildi. Bu konu-
da soylenecek cok sey var.

HALIM CEYLAN- Sunu da soyleyecegim: Antalya’da bilfiil gordum. Antalya’ya
gitmistim, otele giderken soyle bir imzay1 da bir mithendis ve planlamaci her kim attrysa
koprulu kavsakta altgecitlerde S kavsak yapabiliyor ve buna da imza atabiliyor ve orada
da surekli kaza oluyor. Mutlaka bunun altinda bir teknik eleman herhalde vardir diye
dustintiyorum.

OSMAN NURI CELIK- Ben ¢ok uzatmayacagim, kisa soyleyecegim. Dun de soy-
lemistim de, yani mutlaka ben de kath kavsaklarin yapilmamasina taraftarim, uist gecit-
lerin de yapilmamasina taraftarim, ama simdi diin de soyledim, batakligi gormityoruz
gibi geliyor. Yani ¢ok katli iki giindur Istanbul’u dolasiyoruz, bir araba kiraladik, hava-
alanindan indik diin, Ayazaga tarafinda ben 1984°te mastir yapmaya geldigimde orada
otostop ¢ekerdik mesela, yani simdi adim atamiyorsunuz arabayla oralarda, Konya da
oyle simdi, yani 42 katl1 yapiyoruz filan, dimduiz ovaya 42 katli binaya ne gerek var?
Biraz da bu arazi kullanimiyla ilgili diin de soylemistim, imar planlarindan, yani ingaat
mithendisiyiz, biz de belki ¢cok katli yapilasmay1 seviyoruz, ama 100 kath bina diktim
diye ovunmek isteriz herhalde insaat mithendisi olarak, ama problem burada gibi geli-
yor.

Bir de duin bir daha sdyledim, bir daha tekrarlamak istiyorum: Ingiltere’de mesela, arazi
alim-satim1 diye bir sey yok. Belki ¢ozum burada, bataklik da burasi gibi geliyor. Ben
simdi tabii Uistyapiciyim da, planlamaya daha sonra girdim, yeni yeni bakiyorum boyle
seylere. Butin bu tartisilanlar mutlaka degerli seyler, ama ¢oziimu biraz arazi kullani-
minda ve arazilerin kolay alinip satilmamasinda. Belki ben son zamanlarda ¢cok duyu-
yorum, Turkiye’de en buyuk rantin arazi alim satimindan oldugunu soylityorlar. Bunun
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onune gececek bir seyler yapilmasi gerekiyor gibi bir sey dusunityorum. Bilmiyorum
herkes ne soyliiyor bu konuda? Ben sadece agiklayici, soru sorma agisindan degil de,
tesekkur ediyorum.

ISMAIL SAHIN- Sanirim Cemal Bagkanin da soyleyecekleri var.

CEMAL GOKCE- Tesekkur ederim
Hocam. Bir kez birinci bildiriyi sunan ar-
kadag yuksek lisans tezi herhalde hocasi
boylesi bir glizergah secip, uctinci kopru
glzergahiyla ilgili bir calisma yapalim de-
migtir. Ben hocasinin yerinde olsam ugtin-
cu kopruyle ilgili bir guzergah ¢aligmasi
yaptirmazdim, bir kez bunu soylemis ola-
yim. Elbette ki, ilgili konuda yuksek lisans
yapan arkadaglarimiz, meslektaglarimiz
yol ¢alismasiyla ilgili, guzergah caligsma-
styla ilgili isi detaylandiracaklardir, o on-

larin da isi, birincisi bu.

Ikincisi, Mehmet Caglar Hocamiza tesekkiir ediyorum. Yani sorun sadece Konya’nin
sorunu degil, bir kez baglig1 cok miikemmel, dnce de benim ¢ok hogsuma gitmisti: “Ken-
tici ulasim planlamasimin siyasallasmast” Hani zaman zaman meslek odalar bizler de
bazi konulara yonelik olarak agiklama yaparken diyorlar ki, siz politik duzlemde baki-
yorsunuz, isi siyasallagtirtyorsunuz. Oysa tam tersi, sonuca etki cercevesinde konuya
bakmis olmamiz nedeniyle kente ve ulkeye bir katki getirmeyecegini dusiindigimiiz
o sonuca varmis olmamiz nedeniyle karsi ¢ikiyoruz, ama kent yoneticileri veya ulke
yoneticileri dustindukleri dlgekteki projelerin altina imza atmamamiz nedeniyle boyle
bir soylemde bulunuyorlar. Bu boyle devam edecek.

Herhalde biz meslek insanlari olarak, bilim insanlari olarak, uzmanlar olarak Sayin
Hocamin kent topraklarinin artik alinip satilabilir olmaktan kurtarilmasindan hareketle
sunu soylemek gerekecek belki de: Tabii ki biz teknik insanlariyiz, meslek insanlariyiz,
daha cok burada ingaat muthendisleriyiz. Her yere yap1 yapariz, onemli yapilar yapariz
suyun icine, digina, bu yapilardan da zaman zaman birer muthendislik harikasi olarak
ovunebiliriz. Bu bizim hakkimiz, ¢iinki igin teknik detaylandirilmasi ve tasarimi son
derece onemlidir. Bu da ingaat muhendislerinin isi, buna yonelik olarak bir sey soy-
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lemem, dnemlidir. Fakat artik gelmis oldugumuz dinyada ve ulkemizde zaten bu ne-
denledir ki, 9. Ulastirma Kongresinin bagligi da, ana temasi da surdurulebilir ulagtirma
olarak sec¢ilmistir. Artik bilim insanlari, muhendisler, ¢uinkil ingaat mithendisleri uzunca
bir stire sadece isin fiziksel boyutuyla ilgilenmislerdir. Yani onun fizibilitesiyle, tasari-
miyla, cevreye olan etkisiyle, sosyal, ekonomik sonuglariyla ¢ok fazla ilgilenmemisler-
dir, ilgilenememislerdir. Artik bugiin dinyada ve bizim ulkemizde insaat muthendisleri
de bagsta olmak uizere niifus hareketlerinin son derece yogun olmasi diinyada da boyle,
ulkemizde de, var olan kaynaklarin da giderek tikenmis olmasi nedeniyle sonuca etkisi
daha fazla olacak planlamalar noktasina oturmuglardir. Yani konuya biraz daha fayda
analizleri noktasinda bakmak noktasina oturmuslardir. Dolayisiyla herhangi bir teknik
duzeyli calisma yapacak olan meslektaglarimiz ve arkadaslarimiz isin bu boyutunu da
bagtan irdelerlerse, incelerlerse herhalde daha fazla katkisi olur diye dustiinityorum.

Son olarak da sunu soylemekte fayda var: Bizim iilkemizde hi¢ olmayan, biz bir donem
arkadasimiz Konya’y: anlatti kath kavsaklarla ilgili olarak, Istanbul’a ¢ozim, Istan-
bul trafigine 116 ¢ozim, ¢oziim de kath kavsaklar ve kopriiler olarak dnerildi. Uzunca
bir siire de var olan koprillere onlarin afigleri yazildi. Bu Ankara’dan da bagladi Sayin
Ceylan Hocamin altini ¢izmis oldugu gibi, ama butunluklu bakmak lazim. Ozellikle biz
meslek insanlar1 olarak dnce projesi bile olmadan biz kopriytl yapiyoruz Istanbul’a, ben
daha acisin1 soyleyeyim; ikincisi, koprit yapildiktan sonra projesini yapiyoruz, u¢iincii
olarak da bir suire sonra ana kentlerdeki veya surada buradaki ¢ogunluga guivenerek
planlara isliyoruz. Yani Istanbul’daki suire¢ bu, dnce planlama sureci yok. Oysa diinyada
ve bizim iilkemizdeki kent insanlar1 surdurtlebilirlikle de iligki kurmak acisindan soy-
[ayorum zamanimizin da olmasi nedeniyle, bir kez fizibil olmasi lazim mutlaka bizim
caligmalarimizin, ¢inkit bunun bilimsel bir calismasi1 da yapilmis. Fizibilitenin toplam
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maliyet icerisindeki pay1 ben cok sik kullaniyorum bu caligmayi, yuzde 5, fakat bu
yuzde 5’lik fizibilite ¢caligmasinin sonuca etkisi yuizde 65, yine biz meslek insanlariyiz,
miuthendisleriz, mimarlariz, bir tasarim yapmamiz gerekiyor. Bu tasarimin elbette ki bir
maliyeti vardir. Bu maliyetin toplam maliyet icerisindeki pay1 yuzde 15, sonuca etkisi
yuzde 30, bir de yapim vardir. Isin en son halkasi olan yapimin toplam maliyet iceri-
sindeki pay1 yuzde 80, fakat sonuca etkisi yuzde 5, ne yazik ki biz sonuca etkisi yuizde
65, sonuca etkisi yuzde 30 olan halkalar1 bir tarafa birakmisiz, sonuca etkisi yuzde 5,
ama maliyeti yuizde 80 olan fiziksel buyukluklerle ugrasmaya baglamigiz. Yani bu bir
aligkanlik kent yonetme bicimi, ulke yonetme bicimi haline gelmis. Bir kez siyasal ze-
mindeki digtincemiz ve bakisimiz ne olursa olsun teknik insanlar olmamiz nedeniyle
rasyonel olmamiz, boyle bakmamiz gerekiyor diye dustinityorum.

Bir de Sayin Hocamn: “Diin Istanbul’u gezmeye ¢alistik” dedi. Yanlig soylityorsam
eger Ergun Hocam beni duizeltsin; Maslak Caddesi glizergahi gunluk trafik kapasitesi-
nin maksimum 100 000 ara¢ olmas1 gerekiyor. Bugiin 300 000 arag. Siz o bolgeye ingaat
mithendisiyiz, o yapilarin yapilmasint dbnemseriz, ayrica da o yapilarin nasil yapildigini
da biliyoruz, yani o ayri, koca koca yuksek binalarin hakikaten teknik duzeyde de bir
suril probleminin oldugunu biliyoruz. Bunu bir tarafa birakiyorum, ama siz koca koca
binalar1 yaparsaniz, yani kentle onu entegre etmezseniz, yani bina-insan-yol-otomobil-
ulagim iligkisini birlikte dusiinmezseniz diin Karayollart Genel Mudiurluginden gelen
arkadasimiz dedi ki: “Ilk Oturumun son kismina gelebildim, 2,5 saatte gelebildim” Val-
lahi iste Istanbul boyle, 48 saat/dakika guinlik ortalama yollarda bekleme siuresi, bir
meslektasimiz bunun bir analizini yapmig. Duin ben ifade etmeye ¢alistim, dolayisiyla
konunun surdurulebilir ulastirma olmasi ¢ercevesinde artik bundan sonraki biz meslek
insanlari, ulastirma uzmanlar1 ve bilim insanlar1 olarak isin sadece giizergah tanimlama-
sin1 ve teknik cercevesini degil, sonuca etkisi, sosyal fayda, analiz ve fizibilite noktasin-
dan baglayarak isin teknik halkasina oturmalar1 ¢ok daha iilkemiz agisindan yararli olur
diye duguntiyorum. Tesekkiir ediyorum.

ISMAIL SAHIN- Her ui¢ sunum yapan arkadaga da soru var. Bir soru daha var.

LEYLA UNAL- Ergun Hocamin da bahsettigine kesinlikle katiliyorum. Ilk sunuda
ben ¢ok farkli bir yap1 bekliyordum. Ac¢ikgasi sosyal, ekonomik, arazi kullanim planlari-
na iligkin birtakim projeksiyonlarin oldugu ve Cemal Beyin de bahsettigi gibi boyle bir
konferansta yuksek lisans tezi olarak hazirlayabilir, ama bu kapsamda bu adla sunmasa
belki daha iyi olurdu dusuinityorum. Bir elestiri olarak kusura bakmasin.
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Ikinci sunu Mehmet Beyin sunusu gercekten cok guizel, cok kapsamli bir sunuydu, bir-
kac eksigi vardi. Siyasallagmayla ilgili ad guizel olabilir, ama kendisine sunu sormak
istiyorum: Bilimde ve planlamada, muhendislikte ve planlamada moda diye bir kavram
var midir? Bu siyasallasmanin haricinde acaba moda da olabilir mi? Yine orada Ergun
Hocanin elestirisi ¢ok giizeldi, once ve sonra analizlerini vermeliydi trafik kazalar aci-
sindan, onun haricinde Denizli’de Halim Hocam da bahsetti katli kavsaklar, gecen sene
Haziran ayinda cok aci bir olayla yolculugum sirasinda kargilagtim. Katli kavsaklarda
Mugla yolu uizerindeki her ikisinde de yogun yagmur yagisi nedeniyle en az 5’er, 10’ar
ara¢ kalmisti. Yani surf trafik kazalar1 acisindan degil, birtakim muhendislik eksikleri
acisindan da katl kavsaklar ¢ok ciddi problemler yaratiyor.

Bir de buna ¢oziim olarak acaba iilkemizde maalesef yollara iligkin eger bilmiyorsam da
lutfen duzeltsinler beni yine Mehmet Hoca: Fonksiyonel siniflandirma diye bir kavram
var midir? Eger yoksa bunun icin ¢ok ge¢ kalinmamis midir? Cuinkii karayollarina ilig-
kin Karayollart Genel Mudurluguniin ulusal yollarina iligkin idari siniflandirmasi var,
ama bildigim fonksiyonel siniflandirma yok. Peki, yerlesim alanlari icerisinde beledi-
yelerin sorumluluk alanlari icerisinde fonksiyonel bir siniflandirma kavrami var mdir,
yoksa ge¢ kalinmamis midir? Buna iliskin yollar belirlenerek, bunu niye soyliyorum?
Ankara’da Istanbul yolu, Konya yolu katli kavsaklar ve yayalarin kesinlikle yol izerin-
de hareket edemedikleri, hizin daha sonra bilahare artmasi nedeniyle o artis1 engellemek
icin yukseltildigi ¢ok ilging durumlar var. Yine kendisine bir sorum: Acaba Turkiye’de
kentlerde tumuyle yaya oncelikli alanlar yok mudur, yoksa artik kulturumuz tumuyle
otomobil Oncelikli mi olmaya baglandi ve insana bu kadar az m1 deger veriyoruz? Eger
boyle bir sehir varsa da duymaktan memnuniyet duyarim.

Uclincui olarak da Ozgur Beyin verdigi fonksiyonlar, gelistirilmis fonksiyonlar hep
1970 oncesiydi. Acaba 1970 sonrasi hi¢ mi ¢caligma yapilmadi da, ona iligkin referans
vermedi? Tesekkur ediyorum.

ISMAIL SAHIN- Bagka soru var m1? Zamanimiz var. Bir soru da arkadan.

OSMAN TABAK- Benim sorum olmayacak. Oncelikle bildiriyi sunan arkadaslara
cok tesekkiir ediyorum. Benim sadece Halim Hocamin Antalya’yla ilgili soylemis oldu-
gu katlh kavsaklarla vermig oldugu bilgiye bir ekleme yapacagim. “Katli kavsaklarda es
ciziyorlar” dedi. Dogru soylityor. Antalya’da yapilan kavsaklarda hiz limitinin gehir i¢i
50 kilometreyken bu katli kavsaklar yapildi ve es cizen kavsaklara girerken 40 km hiz
sinirlamasi yaptilar, ancak bu sinirlamalart yeterli olmadigi i¢in insanlar bu kavsaklarda
cok buyiik kazalarla kars1 karsiya kaliyorlar, art1 su anda Antalya’da sehir i¢i hiz limit-
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lerini 70’e ¢ikarttilar. Insanlar bu tabelalar1 atladig1 takdirde simdi tek bir tabela var hiz
sinirlamasiyla ilgili olarak, 70 km hizla kavsaga girdiginde yeterli tabela olmadigi icin
de ¢ok buyiik kazalar meydana gelmektedir. Tesekkur ederim.

ADEM ASLAN- Ulastirma mithendisiyim,
yurtdisinda yastyorum. Anladigim kadariyla bu
katli kavsak Turkiye’de ¢ok elestiriliyor ve birkag
arkadas burada elestirilerini sdylediler. Bunu biz
Turkiye’de nasil degistirebiliriz, Oyle bir seyler
duymak istiyorum. Yani su¢ kimde, bu planlama-
lar kime, belediyede mi su¢, DPT’de mi, DLH’da
mi1, Ulastirma Bakanliginda mi? Arti Mehmet
Beye bir sorum olacak: Konya’da gelecek senede
kag tane katli kavsak daha yapilacak?

ATILLA SENOGLU- Ingaat muhendisiyim. Simdi bu karayollarindaki bayana bir
sey soracagim: Acaba tekstille ulagtirmayi karistirdi m1? Yani sunu soylemek istiyorum:
Modadan bahsetti, bunu kendisi mithendis herhalde bilmiyorum, ama bunu nasil soy-
luyor bilmiyorum. Bunu bir de fonksiyonel, fonksiyonel diye birtakim laflar ettiler. Bu
fonksiyonelligin ne oldugunu bir acarsak biz de bilgilenmis oluruz. Tesekkiirler.

ISMAIL SAHIN- Tabii tartismay1 teknik duzeyde tutahm lutfen, kisisellestirmeye-
lim. Bagka soru var m1? Sunum sirasina gore sorularin yanitlarini sunum yapan arkadas-
lardan alalim, ancak ben Duzenleme Kurulu uiyesi olarak bir sey soylemek istiyorum.
Bildirilerin kabul stireci gercekten zahmetli ve elimizden geldigince titiz davranmaya
gayret ediyoruz. Evet, yapilan bazi sunumlar1 veya bildirileri begenmeyebilirsiniz, bu
sizin en dogal hakkiniz. Fakat hem Bilim Kurulunun, hem de Duzenleme Kurulunun
stizgecinden gecerek bu bildiriler seciliyor ve buraya, sunum programina aliniyor. Bu
nedenle eger bir elestiriniz varsa oncelikli olarak bu elestiri bizlere, yani Duizenleme
Kuruluna olmali diye diastiniilyorum. Geng arkadagimiz ¢alismasini yapmig, Kongreye
gbondermis, stirecten gegmis ve sozlil sunum yapmak uizere kabul edilmis. Bu nedenle
ben kendisinde herhangi bir kusur oldugunu diasinmuyorum, eger bir kusur varsa da
bu oncelikli olarak bizlere ait diye dusiinityorum. Basta soyledigimi yine sdyleyeyim;
analitik bir yontem kullanilarak ¢aligma gerceklestirilmis, bizde bunun tam tersi 180 de-
rece diyebilecegimiz tersi uygulamalar yapiliyor. Biraz d6nce Cemal Bagkan da soyledi,
projesiz yapilar hayata geciriliyor. Yani bizler muthendisler teknik kisiler olarak analitik
yontemlere sahip ¢ikip, bunlart yapmis oldugumuz uygulamalarda kullanmamiz gere-
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kiyor. Arkadagimiz da hocasiyla birlikte boyle bir caba igerisine girmis. Tabii ki tartigi-
labilir yanlar1 olabilir, bu igin sonu da yok, teknik ¢oziimlemenin sonu yok. lyinin iyisi
her zaman vardir, bu iyinin arayis: icindeyiz hepimiz, bu Kongre de zaten bu nedenle
yapiliyor. Sorulara yanit vermek isteyen arkadaglar isterlerse kuirsitye gelebilirler daha
rahat hissederlerse kendilerini veya yerlerinden de yanit verebilirler. Nasil isterlerse,
buyurun.

DOGUKAN TORAMAN- Oncelikle tesek-
kur ederim. Buradaki sorularin zaten bir kismi
birbirine paralel, ben soru bazli degil de, acik-
lamalar1 bu konular izerine yapmay1 istiyorum.
Kriterlerin secilmesiyle ilgili noktada tabii biz
bunlar1 kendimiz birikimlerimizle yapmadik.
Sunumun sonunda da gosterdigim kaynaklarda
yapilan se¢cimlere gore yapmaya caligtik. Yani
daha once benzer calismalarda nasil kriterler
alindiysa veya ulusal anlamda hani buna nasil
cozumler uretiliyorsa o kriterlere bagh yapmaya

calistik. Ozellikle Ergun Hocamin dedigi elekt-
rikle ilgili kismi belki agiklamakta fayda var.
Cunku gercekten ilgisiz goruiniiyor. Orada sanayi alanlarinda ozellikle elektrik kulla-
nimi fazla oldugu i¢in o tur alanlara yakinlig1 biz baz almak anlaminda elektrik tuketi-
mine yakinlik dl¢utinit koyduk, ama belki tiketim olmasi lazim hocam, ama yanlighik
olduysa kusura bakmay1n.

Onun diginda kriterlerin agirliklandirilmasiyla ilgili hocamin yine soyledigi bu kriterleri
biz oransal olarak agirliklandirdik agikg¢asi. Ornegin, iizerine ¢ok¢a durdugum cevresel
ol¢ut dedim, ¢evresel duyarlilik dedim, burada cevresel olgiitte diger besine gore yuzde
20 fazlasint verdim. Yani yuzde 40 cevresel, yuzde 10 digerleri gibi, boylece digerleri-
nin tizerine ¢ikmasini saglamaya caligtim, ama aynen sizin dediginiz gibi katiliyorum,
bunu bir karar vericinin ya da bu anlamda uzman olan birinin gortisiine bagli yapmak
gerekir. Sunumda da soyledigim gibi kisitli bir zamanda yontemin uizerine gitmeye ¢a-
listik, digerlerine belki yeterince vakit ayiramadik. Duyarlilik analizi yapmaya ¢alistik
Hocam, duyarlilik analizi bizim tezimizde tartigsma diye bir bolumde ele alindi. Bu olug-
turulan secenekleri farkli dlcutlerle yapsaydik ya da ol¢utlere farkli agirliklar verseydik
anlamli sonuglar elde edecek miydik seklinde ele alindi ve de ornegini verdigim gibi
cevreyi dnemseyen Ol¢iitumuizit orman alanlarinin yerlerini birazcik farklhilagtirdik, de-
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nedik ve anlaml sonuglar aldigimiz1 dusiinityoruz, ama daha detayl1 olarak sizin gorus-
lerinizi almak isterim.

Seyahat katmaninin olusturulmasi dediginiz gibi Hocam, biraz CBS alanina giren bir
sey, belki haritacilik anlaminda bizim ¢evrelerimiz bundan biraz daha haberdar yani
meslek alani acisindan, belki burada biraz onu agiklamak gerekebilir. Cografi bilgi sis-
teminde rastir katmanlarin birlegtirilmesi yontemiyle -zaten bu yontem de ona daya-
niyor mekansal ¢cok dlcutluliik analizi- seyahat katmani olusturulabiliyor. Burada kat-
manlara, rastir katmanlara yuzdelikler verebiliyorsunuz. Yuzdelik degerleri oraninda
hangisinin degeri yiiksekse o daha agirlikli olarak bu sonug¢ katman uizerinde etki etmis
oluyor. Kisaca boyle dzetleyeyim, zaten cok uzun 6zetlememe de ihtiyacimiz yok belki.

Siz yine ulagim talebiyle ilgili boyle bir 6l¢ut olsaydi dedik, ben tabii dl¢utlerin iizerinde
cok durmadim. 11 tane dl¢itimiiz var, aralarinda ulagim talebi de var. Bizim tezimizde
juri uyelerinden biri Haluk Gercek Hocaydi, o uyarana kadar yoktu, daha sonra onun
uyarisiyla ulasim talebi de ekledik ve dnemli bir ol¢iit, belki daha on plana ¢ikartmak
daha iyi olur ileriki bildiri sunumlarimizda. Bildirinin ismiyle ilgili Hocam, yani biz
tabii bunu tez olarak daha detayl1 bir sekilde hazirladik, ama bu bildiride baz1 eksikler
varsa tabii bunun 6zri1 olarak kabul edilemez. Bildiriye bazi seylerin belki daha fazla
konulmasi gerekirdi, ama ben hala bildirime baktigim zaman bir yontem ortaya koy-
dugumu, mekansal bir analiz yaptigimi ve bu analizin sonucunda da ulagim giizergahi
secenekleri belirledigimi dusunityorum. Karayolu guizergahi demek daha dogru olur
hocam, haklisiniz. Bunun disinda cevap verebilecegim bagka soru yok galiba. Tesekkiir
ediyorum.

ISMAIL SAHIN- Ikinci sunum yapan arkadasa gegelim, buyurun.

MEHMET CAGLAR MESHUR- Eksik biraktigim bir-iki seyi tamamlama firsati
da olacak. Bence ¢ok guizel oldu sorular benim icin, simdi ilk soruda hocam dedi ki:
“Araglarla ilgili bir sayum var mu kavsak noktalariyla ilgili?” Var hocam, var, ama
kavsak sayiminin soyle bir riskli tarafi var: Simdi Konya sehirlerarasi trafikle sehir ici
trafigin neredeyse yuizde 80’inde st uiste bindigi bir kent, benim oturdugum o kam-
pus guzergahinda kamyonlarin, tirlarin sehrin merkezinden akip gectigi bir guzergah
var buyuk bir bolumiinde. Simdi saydiginiz zaman kavsak sayimlarini yapiyorsunuz,
¢ok ciddi bir yogunluk cikiyor. Ilk bu kath kavsaklara gerekce olarak sunulurken arac
sayimlari, tasit yogunlugu 1999 planinda su kentin yakin cevresini dolasan ve tama-
men amac1 sehir ici trafikle sehirlerarasi trafigi ayirmak olan bir yol dngoruliyor. Biz
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yalvardik toplantilarda, dedik ki: Su yolu yapmadan
lutfen sehrin igerisindeki noktasal ¢oziimlere girme-
yin. Cunku bir gozlemleyin kenti, yani sehirlerarasi
trafik onemli bir bolumiinde 40 saniyeye yakin yesil
yaniyor mesela bir kavsakta, 7-8 tane tir veya kam-
yon varsa o kavsaktaki o siire icinde gecen arag sayisi
8-10’u bulmuyor. Jimdi oradaki ara¢ sayisina gore
kavsag: tasarlamaya kalktiginizda aslinda yanlig bir
yola girmis oluyorsunuz. Evet var, ama sadece o nok-
tadaki kavsak sayimiyla hareket etmek aslinda yanli-
sa surukluyor planlamayi.

Bir sey daha; hani biz biliyoruz ki, evet, sehir ici tra-
fikle sehirlerarasi trafigi ayirip bir de toplu tagimla
ilgili dbngorilerini eger yapmis olsaydi ulasim mastir

planinin belediye, hani katli kavsaklara girismek yerine su tizerinde tartisilmaz bilimsel
bir gercektir: Toplu tasim daha nitelikli oldugunda insanlar arabalarim1 birakirlar. Bir
de onun etkisini gozlemleyin, ondan sonra hala sikisiyorsa gercekten, cozemiyorsaniz
o zaman belki noktasal mudahalelerle kenti ¢cozmek gibi bir yontem takip edilebilirdi.
Once dedigim gibi trafigi ayirmak, sonra toplu tasimi gelistirmek ki, hani eszamanl
gelistirmek, bundan sonra hala sikigiyorsa belki miildahale yapmak daha dogru olurdu.
Once-sonra analizi hocamin dedigi hani kavsaklarda once ne oldu, sonra ne oldu o da
aslinda malzeme veriyor. Hani o kavsaklarda ara¢ kazalarini azaltiyor katli kavsaklar,
ama yaya kazalarini artirnyor Konya’da karsilagtigimiz, yani kiicuik kazalar, olumlu kaza
yok neredeyse o katli kavsak yapilan yerlerde ara¢ kazalarinda, ama yapildiktan sonra
yaya trafigi a¢isindan ciddi bir risk olusturuyor.

Arkadagimin dedigi 75 dakikada evet bir matematik problemi var gercekten, ama 75
olmaz 90 olur, 95 olmaz 100 olur, ama hani hakikaten belki ulasim davraniglarini ko-
kunden degistirecek bir sey cikacak ortaya ve biz biraz dogru dediginiz, sunun i¢in
kullandik biz genelde bu tartismalarda: Ogrenci forumlarinda da ¢okga tartigiliyor bu,
yani gehirlerarasi trafigi kisaltiyorsunuz, erisilebilir kiliyorsunuz kentleri, ama kentin
icerisinde hala ¢ok hantal ¢alisan bir ulagim sistemi var. Mevcut demiryolu sisteminin
kentici sistem haline getirilmesi tabii sey, ayn1 hatti kullanmayacak. Sunun i¢in 6ngori-
yor ulagim mastir plant: Genisce bir hatta kamulastirma yapilmis, sagina-soluna ekleme
yapilabilecek alanlar vardi, onun i¢in dediginiz dogru, ama o makro form semasina gore
cok kolaylikla birtakim teknik miidahalelerle kamulastirma maliyeti olmaksizin -ki, ka-
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mulastirma maliyeti ¢ok buyuk bir bolumunu olugturuyor ulasim projelerinin- ortaya
cikabilecegi i¢in belki dustiniilmiis bir seydi o ki, bence dogruydu.

Hanimefendinin dedigi moda midir sorusuna ben soyle cevap verebilirim: Gunluk du-
stinen siyasetin can simidi diyebiliriz bence, yani modadan ¢ok ben Ankara’nin hani su
anda Ankaray ve Metro olmazsa Ankara ne durumda olur? Ben lisede 6grenciydim ve
Kizilay’daydi benim gidip geldigim lise, 1900-1991 yillarinda Kizilay’1n girip ¢ikilacak
hali yoktu ve belki de o giin i¢in bana sorarsaniz siyasi yasamina mal olmus bir yatiri-
ma giristi Murat Karayalgin, kentin gelecegini kurtaracak bir yatirnmdi o, yani pekala
noktasal ¢oziimlerle birtakim arayiglara girebilirdi. Moda midir? Ben bunu yapanlarin
katli kavsak projelerine girigenlerin bunu bilmediklerine inanmiyorum, olamaz boyle
bir sey bence, kesinlikle biliyorlar, ama siyasi riskine girmek istemedikleri icin giinlik
dusundukleri zaman kendileri i¢in bir can simidi oluyor, bunu yapmay: tercih ediyorlar
diye cevap verebilirim.

Koprulu kavsak daha yapilacak mi dedi arkadasim, bitti, kalmadi, yani yaptilar hepsini.
Hani gene sizin sorunuzla belki iligkili yaya oncelikle kentler planlanmaz mi1? Bana
sorarsaniz Konya 1999-2000’e kadar yaya oncelikli bir kenttir. Sinyalizasyonla kenti
cok guzel idare eden hem tasit trafigini sirkiile eden, hem yayalar agisindan da guivenlik
problemi olmayan bir sehirdir ki, biz biliyoruz ki kentici trafigi hizlandirmak degil,
yavaslatmak esastir. Kentin cevresinde az dnce gosterdigim baglanti yollarinda ne ka-
dar suirat yaptigi onemli degil insanlarin, etrafinda ¢tinki1 yerlesim yok, insan yok, ama
kentin igerisine giriyorsa, kentici trafigini hizlandirmak degil, yavaglatmak gerekir diye
dusunityorum. Umarim ki eksik bir yer kalmamistir. Tesekkiir ederim.

LEYLA UNAL- Fonksiyonel smiflandirmaya iliskin var mi?

MEHMET CAGLAR MESHUR- Fonksiyonel siniflandirmayla hani idari anlamda
mu1 kastettiniz belediye veya karayollar1?

LEYLA UNAL- Yok, hayir, fonksiyon olarak yollarin belirledigi mesela ana arterler-
de baglant1 yollarinda, semt i¢i yollarda kullanim amach olarak Turkiye’de boyle bir

siniflandirma var mi?

MEHMET CAGLAR MESHUR- Var tabii.
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LEYLA UNAL- Karayollar1 Genel Mudurliiginiin yol aginda yok, idari siniflandirma
var. Demiryolu, otoyollar.

MEHMET CAGLAR MESHUR- Yok, ulagim planlamasinda kesinlikle vardir.
LEYLA UNAL- Belediyede var m1?

MEHMET CAGLAR MESHUR- Var, bizim yani israrc1 olmamizin sebebi de oydu
aslinda. Kenti cevresinde dolasan yolu yaparsiniz, istedikleri kadar siirat yapsin insanlar
orada, ama kentin icerisindeki yollar1 daha farkli planlamak lazzim. O fonksiyonel bir
siiflama vardir.

ISMAIL SAHIN- TSE’nin standartlari i¢erisinde var m1 bilmiyorum. Biliyorsunuz
ulkemizde genellikle Amerikan standartlari kullaniliyor; belediyeler Amerikalilarin ye-
sil kitap adin1 verdikleri kitaptaki siniflandirmay1 kullaniyor olabilirler.

LEYLA UNAL- Federal Yollar Idaresinin functional classification diye bir smiflan-
dirmasi var idarenin haricinde, administrative classificaiton haricinde. Ergun Hocam da
sanirim el kaldirdi, buna iligkin bir seyler soyleyecek, benden daha iyi bilirler. Benim
gordugum kadariyla belediyelerde de boyle bir siniflandirma yok diye dustinityorum.
Niye derseniz, Ankara’da Istanbul yolu, Konya yolu, Eskisehir yolu eger boyle bir si-
niflandirma olsaydi bu siniflandirma adi altinda farkli bir kavram, yani tam erisim kont-
rollut yol, yar1 erigsim kontrollu yol, baglanti yolu, ana arter gibi adlarla adlandirilir, o
sekilde erigsime izin verilirdi diye distiinityorum. Eger yanlis bir bilgim varsa da diizeltin
lutfen.

ISMAIL SAHIN- Cenk Beyin biraz daha bekletelim o zaman, Ergun Beyin konuyla
ilgili ekleyecegi var.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Once en son soyleyecektim, ama bu yol siniflandirma-
siyla ya da hiyerarsisiyle ilgili soyleyeyim; karayollarinin siniflandirmasinin diginda
Turkiye’de standartlastirma biciminde ya da yasal bir siniflandirma bigimi ben siniflan-
dirma bilmiyorum, ancak Mimarlik Fakiiltelerinde ya da kent planlamas1 bolumlerimiz-
de hocalarimiz genellikle kent ici yollar1 i¢cin boyle bir siniflandirmayi veriyorlar. Ancak
bu bir yasal dayanagi olan ya da yasal zorlamasi olan, kentlerin ellerindeki yol agini1 bu
siniflandirmaya gore degerlendirip, bu siniflandirmaya gore ne kadarini hangi yollar1 ol-
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dugunun bir envanterini ¢ikarttiklarini dogrusu bilmiyorum. Ben bunu belirteyim, ama

boyle bir ihtiyaci biliyoruz. Ben bu ara dzellikle kent plancisi arkadaglarla ¢alistyorum
cesitli vesilelerle, onlar da bu ihtiyact duyuyorlar. Boyle bir standart var midir, boyle bir
standart olmasi gerekiyorsa kim yapmalidir diye tartisiliyor, konusuluyor, ama boyle bir
sey yok diye biliyorum ben, benim bilgimin diginda olan var m1 soyleyebilirler varsa,
biz de 6grenmek isteriz dogrusu, gercekten dnemli bir konu ve gerekli de aslinda.

Bu arada tabii Leyla Hanimin moda benzetmesine tamamen katiliyorum. Su an kath
kavsaklar Saymn Megshur’un belirttigi gibi yerel yoneticilerin suya dugtukleri sarildik-
lar1 yilan olabilir belki, ama aslinda bir arkadagim ifade etti bilemiyorum, ama Sayin
Gokeek’in baglattigi bir furyanin modalagsmasi bi¢ciminde oldu. Herkes onu kendine
ornek aldi, yalniz Sayin Meshur’un soyledigi bir lafa katilmiyorum ya da eksik bulu-
yorum, dyle sdylemem daha dogru: Katli kavsaklarin sonrasinda kazalarin azaldigini
hicbir bi¢cimde iddia edemezsiniz. Kat1 kavsaklardan sonra kazalarin azaldigini soyleye-
bilmeniz i¢in somut veri vermeleri lazim, somut veriler koymalar1 lazim. Ben kesinlikle
soyluyorum, nitekim Antalya icin soylediler. Antalya’da oyle gidip polis merkezinden
raporlar1 falan toplamaya gerek yok, bir kavsagi yaya olarak dolasin kaza sayisin1 go-
rebilirsiniz, ¢inkl duvarlarda kazalarin izleri duruyor. Onun i¢in veriye dayanmadan
konugmamak lazim.

Kaldi ki, katli kavsaklarin gerekliligi veya gereksizligi konusunda trafik sayisinin one-
mi yok lafi da bana gore dogru degil, ben Konya’da sehirlerarasi trafik dahil sehir ici
trafigi de Uistine koyun, bu toplamin gene de o kavsaklarin gerekliligini gosterecek ka-
dar ¢oklukta oldugunu diasuinmuyorum. Istiyorsaniz elimde veriler var diyeyim, ¢iinkil
cesitli caligmalar var orada yapilmig, ulagim etudiint biliyorum. Konya ulagim etudunde
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o degerler var. Dolayistyla kath kavsaklarin once-sonrasinda trafik degerleri, kaza de-
gerleri cok onemli ve katli kavsaklardan sonra kazalarin arttig1 kesin, ama bu verileri
elde edemiyoruz. Ben cesitli sekillerde Ankara i¢in elde etmeye ugrastik, vermediler,
Antalya icin ugrastik, vermiyorlar bunlari, ama bilmiyorum belki Konya icin biz dene-
medik, ama deneyebilirler. Belki bizden daha iyi olabilir iligkileri Konya’da, bu verileri
alip degerlendirirlerse ancak o zaman kaza azald1 diyebilirler.

Kazayla ilgili son bir ciimle daha soylemek istiyorum: Katl kavsaklarin kazaya etkisi
sadece kaza sayis1 olarak bakmak da dogru degil, kath kavsaklardan once hizlarin daha
dusitk olmast nedeniyle belki adet olarak, mutlak deger olarak daha ¢ok kaza olmakla
birlikte sonug olarak kaza siddeti olarak degerlendirdiginizde daha duisiik degerde kala-
cagini dustiinityorum. Cunkii hiz artmasi nedeniyle olan kazalarin siddeti cok artt1 ve can
kaybi1 ya da yaralanma sayisinin arttigini diigiinityorum, ama tekrar ediyorum: Elimde
veri yok, diiginiiyorum sadece. Bu yonden degerlendirilmesinde yarar oldugunu dusu-
nuiyorum ben kath kavsaklarin. Tesekkir ederim.

CENK OZAN- Oncelikle Sazi Hocam te-
sekkur ederim sorunuz icin, biz BPR maliyet
fonksiyonunun literatiirde daha sik kullanildi-
g1 icin onu kabul ettik, ama dediginiz dogru,
Akcelik’in bag maliyet fonksiyonuna da dikkat
ederek yapmamiz gerekirdi. Bundan sonraki
caligmalarimizda onu da dikkate alacagiz.

Leyla Hanimin sorusuna gelecek olursak, sani-
rim 1970 sonrasi calisma var mi dedi. Ben su-
num sirasinda da bunu belirttim. Olusturulan,
daha once gelistirilen modellerin trafik atama

problemine hizlica ve kolaylikla entegre edile-
bilmesi dnemli, o yuzden biz literatiir arastir-
mamiz1 yaparken baktigimiz literaturdeki ¢alismalarda bu ozellige dikkat ettik, art1 bir
sey daha soylemek istiyorum. Zaten BPR’1n da yil1 1964, 1970 yilindan dnce olusturul-
mus bir model, ama hala guinimuzde de cok sik sekilde kullanilabilmektedir. Tesekkir
ederim.

ISMAIL SAHIN- Biz tesekkiir ederiz. Aktif katilimli bir oturum oldugunu disunityo-
rum. Hem sunumu yapanlara, hem de katilimcilara bir alkis lutfen.
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5. OTURUM

Oturum Bagkam:
Cemal GOKCE

Hermann KNOFLACHER

Ebru Vesile OCALIR
Surdurulebilir Ulagim Kavrami Uzerine Tartigsmalar

Cagrihh Konusmaci:

Ismail Hakki ACAR

Melodi Simay ACAR

Surdurulebilir Ulagim Politikalariin Insanlarin
Davranigina, Huzuruna ve Iligkilerine Etkileri
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Lema\ S

TRO Tshorkd

OTURUM BASKANI:
CEMAL GOKCE

Herkese iyi guinler diliyorum. Kongremizin 2. giint1 5. Oturumda “Surdirilebilir Ulagim
Kavrami Uzerine Tartigmalar” ve “Surdurulebilir Ulagim Politikalarinin Insanlarin
Davranigina, Huzuruna ve lIligkilerine Etkileri” baglikli sunumlari dinledik. Ilk konu-
muz “Surduriilebilir Ulagim Kavrami Uzerine Tartigmalar”, Saym Yrd. Dog. Dr. Ebru
Vesile Ocalir tarafindan sunuldu. Ikinci bildiri Sayin Acarlar baba ve kiz, Sayin Ismail
Acar, Melodi Simay Acar tarafindan sunuldu.

Sayin Ocalir’in sunumuyla Acarlarin sunumu bana bir sey hatirlatt1 tekrar; izlemissi-
nizdir bundan yaklagik 2 veya 3 ay Once Istanbul Belediye Baskanimiz bir televizyon
programindaydi. Program yonlendiricisi, yani moderator soru sordu Saymn Belediye
Baskamimiza, dedi ki: “Istanbul tarihi bir kent, gecmisiyle son derece onemli bir kent,
biitiin donemlerde meydanlariyla, agoralartyla onemli bir kent, fakat Istanbul’da mey-
dan kalmad:” diye sormustu. Cok uzuldugum ve cok rahatsizlik duydugum icin surekli
olarak tekrar ediyorum, her yerde soylityorum, ¢uinkii belediye bagkani olmanin yaninda
bir de mimar meslek insani olma yan1 6nemli, mimar olmak da farkli onemli. En azin-
dan meslek insanlar1 olarak biz dyle dusiinityoruz, almig olduklar: egitim, almig olduk-
lar kultur ¢ercevesinde “Istanbul’un meydanlar1 yok, neden yapmiyorsunuz? Ozellikle
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yeni yapilasan bolgelerde de meydan yok™ diye sormus oldugu soruya “artik aligveris
merkezleri meydanlarin gorevini goriiyor” diye bir cevap vermisti.

Simdi biz burada surdurtlebilirligi tartistyoruz. Cok klasiktir, Sayin Ocalir da altini ¢iz-
di, diyoruz ki, gelecek kusaklarin yasama hakkim ortadan kaldirmayacak kadar kay-
naklar kullanmak, yani ihtiyacuniz kadar olanmi almak, ciinkii ¢cok tartisilan bir kav-
ram da var: Mirasyedilik anlaminda babalarimizdan, dedelerimizden kalan bu herkes
icin gecerli, miraslarin gelecek kusaklara ¢ok yar olmadigi hep soylenilir. Cuinkii hazira
kondugu i¢in onun nasil biriktirildigi ¢ok fark edilmez, kisa zamanda tuketilir. Bu ne-
denle kentler izerinde ¢alisanlar, surdurulebilirlik izerinde ¢alisanlar dzellikle tarihsel
ve kilturel degeri son derece yuiksek olan kentleri degerlendirirken, ulkeleri degerlendi-
rirken derler ki, biz kentlerimizi veya cevremizi veya iilkemizi veya diinyamizi cocukla-
rumiza, torunlarimiza miras olarak birakmayacagiz, biz onlardan odiing aldik. Ciinkii
odiin¢ almak onu korumaknir, bagka bir seydir. O nedenle biz iilkemizi, yasamig ol-
dugumuz cevreyi, kentlerimizi biz torunlarimizdan, yani genetik olarak sadece kendi
torunlarimiz degil, butin gelecek kusak bizim torunlarimizdir, onlara onlardan 6diing
aldigimiz i¢in gdoziimuiz gibi korumak zorundayiz. Bu nedenledir ki, biz ingaat muthen-
disleri 6zellikle depremin konusuldugu kentimizde ve uilkemizde depreme guivenli yap1
uretmek konusunu da ¢ok tartigiriz. Gergekten yapilarimizin deprem gitvenlikli olmasi
gerekir hig tartismasiz, fakat sadece 0zellikle bu surduriilebilirlik tanimiyla, kavramiyla
Ocalir’in anlatimiyla tanigtiktan sonra soyle de duisinmeye bagladik: Malzeme bilim-
cileri de bunun uzerinde tartigiyorlar, sadece yapilarimizin deprem guvenlikli olmalar1
yetmiyor, ayni zamanda uzun omiirlit olmalar: da gerekiyor. Yani onlar1 dyle tiretmemiz
gerekiyor ki, hem deprem guivenligi olacak, hem de uzun omiurlu olacak. Cunki her bir
yapt bir kaynak kullanilarak uiretilmistir, her bir tiretilen yapinin normal servis d¥mriiniin
disina ¢cikamamasi demek yeni kaynaklarin ¢cok daha fazla kullanilmasi anlamina gelir.
Bu cercevede gerek yapi anlamindaki
uretimlerimizin, gerekse ulagtirma anla-
mindaki tim ulagim alt ve Gistyapilarinin
mutlaka ve mutlaka uzun omurli olma-
lar1 planlanmali ve yapilmali. Trafige
dun agilan yap1 bugiin onarilmaya bagla-
niyor. Simdi ulagim altyapis1 yeterli 0l-
cude dikkatli, muihendis bakisiyla yapil-
mamig olmast nedeniyle agikca ben bu
tur tretimler de bugiin tartigmig oldugu-

muz, ¢ giin tartistigimiz ve konumuzun
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ana temasini olusturan ulastirmada surdurulebilirlik
anlayistyla da uzaktan yakindan ilgisi olmayan bir
durum diye dikkatinizi ¢cekmek istedim.

Soz sizin, kimler var donce soyle bir bakalim.

GUNGOR EVREN- Bu iki ilging bildiriyi din-
ledikten sonra bizim Duzenleme Kurulundaki ar-
kadaslarla beraber bir tartismamizi animsadim ister
istemez ve vardigimiz bir karari. Ulagtirmay1 sadece
mithendislerin, mimarlarin ve sehircilerin ilgi alani

icinde gormeyip, sosyologlar ve psikologlarla mut-
laka en az onlarla ve baska disiplinlerle igbirligi i¢in-
de olmamiz gerektigini beraberce kararlagtirmistik ve ilk duyuruyu animsayanlar varsa,
ilk duyuruda da bildirilerin miimkiin oldugunca bu alanlardan da gelmesini istedigimizi
belirtmistik. Bu bildiriler bu kararimizin ne denli isabetli oldugunu gosteriyor. Santyo-
rum bu konuda goruslerini belirtirler bildiri sahipleri, alanimiz1 diger meslek disiplinle-
riyle nasil tamamlamaliyiz, bunun i¢in nasil bir yol izleyebiliriz?

Ikinci nokta, bir suirduirtilebilirlik genel taniminda, felsefesinde anlasildigini goriyoruz.
Surdurilebilirligin hedefi insanlarin huzuru, yagamdan keyif almasi, mutlulugu ve do-
gal olarak da insan1 amaglayan, insan1 konunun odagina, merkezine koyan bir yaklagim
s06z konusu. Bu buytik hedef dogrultusunda surdirilebilirligin daha ¢ok islenmeye, uize-
rinde durulmaya deger bir kavram oldugunu boylece vurgulamig oluyoruz.

Bir bagka dikkatimi ¢ceken nokta surdurulebilirlik deyimiyle bir seyleri surdirmeyi, ko-
rumay1 amacliyoruz. Neyi surdirmeliyiz bence ¢ok onemli bir soru, bu soru uzerin-
de dusunmeliyiz. Simdi acaba bir sekilde gelinen bu noktadaki varliklari, olusumu mu
siirdirecegiz, amacimiz bu mu? Olaya boyle bakinca ulkemiz agisindan ve Istanbul
acisindan ¢ok dustndurtict bir durumla kargilagiyoruz. Oldu-bittiye gelen hizl geligme-
ler olabilecegi ihtimali, dogrusu insanin titylerini iirpertiyor. Ben onu dinlerken bunlar1
dustindum. Bu noktada acaba neler soylenilebilir?

Saptamalarin sonunda bunu nasil degistiririz de isin 6zu: Sorunu saptadik, ama asil
olan ¢ozum, ¢dziim icin bir bireyin konumu var, bireyin sartlanmigliklari, gelisimleri
var, toplumun olusumu var, bir de siyasal yap1 var. Bunlarla ilgili neler bekleyebiliriz,
neyi nasil duzeltebiliriz? Sorunlarin odaginda maalesef otomobil bulunuyor. Ben bir
yaziy1 hatirladim, nerede okudugumu da hatirlayamiyorum. Bir mithendislik dergisinde
okumustum, 1900 yilinda Fransa’da zannediyorum bir muthendis grubu, ingaat muthen-
disleri degil, genel olarak muhendisler grubu bir araya gelmis, 2000 yilinda diinyada
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mithendislik alaninda neler olur diye goruslerini yazmiglar ve 2000 yilinda agiklanmak
uzere korumaya almiglar. Bu yazi ac¢ildiginda, hatirladigim kadariyla ¢cok seyi ongor-
musler, hatta elektronik alaninda neler olabilecegini, hava ulagiminda ne gibi gelismeler
olabilecegini, yuksek binalar, diger malzemeler konusunda her seyi ongdormusler, her
seyi bilmigler, ama otomobilin dinyamizda bugiinkii konuma gelebilecegini orada on-
gorememigler. Cinkul insanlarin yagsaminda olacagi yeri dongormek kolay degil... Cunkil
otomobilin gergekten insan yasamiyla cok tuhaf bir iligkisi var, iizerinde konusulmaya
deger bir iligkisi var. Insan yasaminin acayip bir pargasi, onsuz bagka turlii olunuyor.
Yani direksiyonun baginda bir turliytiz, yaya olarak baska turluyuz. Ben yayalig1 seven
bir kisiyim, yaya olarak ben Istanbul’da 6zellikle, iilkemizde emin olun asagilandigi-
m1 hissediyorum. Surekli birileri tarafindan ozellikle direksiyonda olanlar tarafindan
asagilandigimi dusiinilyorum ve insan olarak bana gereken degerin verilmedigi gibi bir
dustinceye, duyguya kapiliyorum. Umarim direksiyonun basina gectigim zaman ben de
bagkalar1 tarafindan dyle gorilmityorumdur. Ciinkil boyle bir kagcinilmaz bir iligki var.
Sunulan bildiriler ¢ok yogun mesajlar1 olan sorular sordurmay1 gerektiren bildirilerdi.
Bildiri sahiplerine tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE- Cok tesekkiur ederim. Zaten Sayin Acar da dedi ki: “Tagit kullan-
mak insani farkli yapiyor”, biraz sonra sozil kendisine veririz. Buyurun Sayin Coskun.

COSKUN ERGEN- Ziraat yiksek muhendisiyim. Efendim, ben sabahleyin Bogazici
Universitesinde bir toplantidaydim. O toplantiya bir konum itibariyle bir gerecle git-
mistim. Bu toplantiya gelince simdi Ocalir Hanimefendinin bildirisiyle bu denk dusti,
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bununla ilgili ben sorumu soracagim. Bir de Sayin Acar’a da kisa bir sorum olacak.
Efendim, acaba bu surdurillemez ulasim durumuna biz hedonizmle, hazcilikla m1 gel-
dik, yoksa bizim kestirmeden kapitalist ihtiyaclar veya doymazliklar dedigimiz sebeple
mi geldik? Ben simdi bunu su sabahki konumla aciklamaya ¢alisayim: Simdi bu Cin’de
uretiliyor, metal, kagit, baski 1400 mil uzaktan geliyor ve bize dayatiliyor. Tuketecek-
siniz diyor, bunun ithalatgisi, ihracatgisi, kullanicisi var. Simdi bu alet nedir acaba?
Bu bir ihtiya¢ midir? Bu alet Cin’den buraya gelecek kadar bir ihtiya¢c midir? Bu bize
dayatilmis, tuketilecek, tiket, tufek catilacak, ¢at mantiginin kendisi. Efendim, saka
bu herhalde 6zur dilerim, bu bag kagima aleti. Simdi siz bunu soyle kagimayin diyor,
bu boyle kasinmaz, hayir, bu enerji tuketilecek, atik uretilecek, karlar elde edilecek ve
bunu satinlar jakuzisinde yine 100 y1l daha karbon emisyonu yapacak ve bunu kullana-
caksiniz. Deli sagmasi. Simdi bu bir hedonizm midir, hazcilik midir, yoksa gercekten bir
kapitalist kurmaci dizen midir? Tesekkir ediyorum.

Simdi Sayin Acar’a sorum da sudur: Biliyoruz biz yillarca Hindistan’in kutsal inekle-
riyle dalga gecerdik. Bu inekler yollara park ediyor, kaldirimlara park ediyor, dikkanin
kapisina park ediyor, etrafi pisletiyor falan. Simdi bu bizim kutsal ineklerimiz araba m1
oldu acaba? Kimse bununla dalga ge¢cmiyor, hi¢ kimse demiyor ki, bu s6ziim ona 21.
Yuzyilin uygar insaninin da bir kutsal inegi var. Acaba gercekten biz bir arabaya mu ta-
piyoruz? Bizi buna taptirtiyorlar mi1? Sayin Acar’dan acaba 21. Yuzyilin kutsal inekleri
ve ilkel toplumu biz miyiz? A¢iklamasini istirham ediyorum, tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE- Sayin Ocalir, buyurun.

EBRU VESILE OCALIR- Sayimn Giingor Evren Ho-
cama degerli yorumlari icin tesekkiir ediyorum. Sorusu:
“Alaminuzt farkly disiplinlerle nasil tamamlayabiliriz?”
Kendi sunumuma tekrar gelecek olursam, bu tanimi ben
bu bildiri icin literatir arastirmas: yaparken bulmadim.
Acikcasi kendi 0zel saatimde, is saatinde meslek kitap-
larin1 okurum da, is diginda miimkinse meslegin diginda
seyler okumaya calisirim ve bu Viyana’ya son gittigimde
yamimda getirdigim birkag kitaptan bir tanesiydi ve hic
dusinmuyordum surdurulebilirlikle ilgili bir konu bunu
okurken, bir anda bu pasaj karsima ¢ikt1 ve durdum. Cuin-
ku surdurulebilirlik tanimlaniyor, yani surdurilebilirlik
gercekten net bir sekilde tanimlamyor ve durup dusin-

meye basladim. Yani bu tanim bu kadar net bir sekilde
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yapildiysa neden acaba biz bunu kongrelerde tartigmiyoruz, bizim yazinimiza niye gir-
medi acaba ve ayni endiseyle ben de aragtirmaya bagladim. Gergekten de mesela, bizim
planlama disiplini dahi surdurilebilirlik tanimi baglangici olarak Brandlind Raporunu
esas alir. Biraz daha aragtirmaya bagladim, bu sefer bu pasaj lizerine literatiirde aragtir-
ma yapmaya bagladim ve ekonomi disiplininin bunu temel olarak aldigini, surdurile-
bilir ekonomiyle ilgili tartigmalarin baglangi¢ olarak Aristoteles’i kaynak kabul ettigini
gordum ve cok haklisiniz, gercekten surduriilebilirlikle ilgilenen farkl disiplinlerin ¢ok
degerli calismalar1 var. Bence kendi disiplinimize bu ¢alismalari aktarmaliyiz, alanimizi
zenginlestirmeliyiz. Cozumler uretmekte cok da faydali olacagini diginityorum.

Neyi surdurecegiz, nasil degistirecegiz? Huzur yasamdan keyif, mutluluk almaksa, in-
sanlarin keyif ve mutluluguysa iste burada karar vermemiz gerekiyor. Kendi bireysel
mutlulugumuz kendi keyfimiz mi, eger plan yapiyorsak toplumun keyfi mi, toplumun
huzuru, mutlulugu, refah1 mi1, hani illa dayatmak birakin kisisel zevklerinizi, keyifleri-
nizi, illa bunu yapin demek hos degil belki, ama ben sadece planlama disiplini i¢in soy-
leyebilirim. Bizim disiplinimizin temel kosulu toplumun refahidir. Biz mutlaka bunu
gozetmek durumundayiz, asla bir otomobil digmanligimizda yok, otomobil bir ulagim
turudir, bir ulagim aracidir. Biz sadece gerekli olciilerde yeteri kadar olan dlguilerde
tutulmasini savunabiliriz.

Cosgkun Ergen Beye ziraat mithendisi tesekkiir ediyorum. Katkisiyla ilgili ¢ok giizel bir
soru sordu. Evet, bizim dnuimiize diretilen, dayatilan pek cok tiketim malzemesi var,
tuketiyoruz biz bunlari. Bu sa¢ kagima taragi da olabilir, otomobil de olabilir. Bunlarin
bir yerde islevleri var olabilir, gereginden fazla kullaniliyor da olabilirler. Kapitalizm
bence bu hedonizm mi, kapitalizm mi bizi bu noktaya getirdi diye sormugtunuz. Bence
kapitalizm hedonizmin bu puf noktasini yakalamis, yani insanlarin kendi bireysel zevk-
lerinin pesinde kogsmakta ne kadar 1srarci olduklarini, ne kadar siki sikiya buna sarildigi-
n1 yakalamig ve bizi buradan vuruyor. Biz de daha ¢ok sa¢ kagima taragi, vesaire aletler
tuketecegiz gibi geliyor. Tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR- Ben de Gingor Hocamin yaklagimina yiizde 100 istirak
ediyorum. Bu bizim ulagim, trafik dedigimiz konu ¢ok disiplinli bir konu ve her disip-
linin de bunun i¢inde yer almasi gerekiyor ki, ¢oziimlere daha saglikli yaklagabilelim.
Aksi takdirde daima biz insaat muhendisleri kendi aralarinda, sehirciler kendi aralarin-
da tartigiyorlar, ama bir ortak tabani yaratip, hangi gruplara etki etmemiz gerektigini,
hangi gruplar1 ayaga kaldirmamiz gerektigini bir turlu saptayamiyoruz. Bunu zaten diin
Atila Alpoge Bey de gayet guzel lisanla vurguladi.
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Otomobil konusunda Coskun Beyin soyledigine
gelince; evet, otomobiller kapilarimizdaki kutsal
inekler oldu. Bizim i¢in de gecerli bu, ama burada
toplumsal bir uyanisa ihtiya¢ olduguna inantyorum.
Benim doktora tezim “Avrupa Kentsel Sarti”yd1 ve
ozellikle de o sartta 4. ilkeye, yani degisim ve do-
nusiimiin mutlak gereksinme haline geldigine inana-
rak gelistirmistim. Gergekten yasam tarzimizda bir
degisime ihtiya¢ var. Teknoloji bir 6l¢uiye kadar go-
turecek, biraz evvel gordugumiz tablolar, dun Atila
Beyin verdigi veriler bazi yerlerde artik tikanikligin
baglamak tizere oldugunu, belki de basladi, bunlar1
cok giizel vurguluyor. Bu normal hi¢bir sey yapma-

dan bu seyirde gitmenin de artik imkansiz olacagini bilim adamlar1 gorityor ve bunlarin
da bilmiyorum, yani ben altina basarak soyleyeyim, ama teknolojik olarak da bazi seyle-
rin agilamayacagini ben diistiniiyorum. Her seyi biz teknik olarak ¢ozeriz, ¢ozeriz, ama
oyle bir ortam var ki, sinirli bir yasam ortamindayiz. Bu yagam ortamini ancak uzayda
yerlesimler olusturursak saglayabilecegiz. Oraya da gidebilecekler kendi otomobilleri
olanlar olacak herhalde, yani para sahipleri, ama biz insanlig1 disiineceksek burada bir-
takim konularda yasam felsefemizi degistirerek, yagsam tarzimizi degistirerek cozumler
uretmek durumunda oldugumuzu zannediyorum. Benim de katkim bu, tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE- Ben de tesekkiir ediyorum tekrar Sayin Acar’lara ve Ocalir’a,
ayrica sabirla izleyen siz degerli katilimcilara da ¢ok tesekkiir ediyorum. Saat 15.30’da
bir sonraki oturumda bulugmak tizere yarim saatlik bir ¢cay molast veriyorum, tesekkiir
ediyorum.
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6. OTURUM

Oturum Bagkam:
Dr. Ismail Hakki ACAR

Mustafa Sinan YARDIM

M. Tun¢ SOYER

Bulent KOSTEM

Mustafa GURSOY

Sakin Sehirlerde Ulastirma Problemleri ve Cozumleri:
Surdurulebilirlik Baglaminda Seferihisar Ornegi

Esin 0. AKTUGLU AKTAN
Surdurulebilir Ulagim — Kent Bi¢imi Iligkisi

Sibel CANDAN
Surdurulebilir Ulagtirmada Proje Degerlendirmesinin Onemi
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OTURUM BASKANI-
Dr. ISMAIL HAKKI ACAR

Iyi gunler. 6. Oturumda Seferihisar drnegini dinledik. Mustafa Sinan Yardim’la ayni
universiteden Tun¢ Soyer Bey, Bulent Kostem, Mustafa Gursoy tarafindan hazirlanmas.
Esin Aktuglu Aktan Hamimin “Siirdiiriilebilir Ulasim-Kent Bicimi Iligkisi”yle ilgili su-
numu ve ardindan Sibel Hanimin “Siirdiiriilebilir Ulasimda Proje Degerlendirmesinin
Onemi” baglikli sunumlari dinledik.

Mustafa Sinan Yardim bilimselligin uygulamaya dondugi, ozellikle surdurulebilir or-
nekte bilimselligin uygulamaya dondugu bir kent olan Seferihisar’la ilgili goruslerini
ve de yapilanlari aktardi. Surada sunu vurgulamak istiyorum: Ozellikle vurguladigi hiz
iligkileri insanlar arasi iligkileri koparttig1 konusu gercekten yavagladik¢a insanlar ara-
st iligkiler de daha per¢inleniyor. Ozellikle beraber ¢alismis oldugum bir donem Tung
Baskanin da o giiler yiiziinuin bu birliktelikte buyuik katkisi olduguna inantyorum. Yavag
yasamanin aslinda saghga da onemli katkisi oldugu bugiin bilimsel olarak gozukiyor.
Diinya izerinde Okinova kentinde yapilan aragtirmalar, hatta dun Hurriyet Gazetesinde
Maiftuoglu bagka bir sehirden daha bahsetmisti. Diin gene bir haberde ayni sekilde sakin
yagayan bir sehirde insanlarin ne kolesterolu artiyor, ne sekeri artiyor, her seyi dort dort-
luk, ama bir donem hizli yasama ge¢mis o kent ve de butiin dengeleri viicutta bozulmus,
simdi tekrar geriye nostalji olarak degil, ama geriye donmeye ¢aligsiyormus.
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Ikinci konugmacimiz Dr. Esin Ozlem Aktuglu Aktan doktora programinin Istanbul or-
negini bize aktardi.

Ozellikle nuifus artisiyla beraber bu kentlerin ne boyutlara gelecegi ve sinirli bir ortam
icinde nasil gelismelerin saglanacagi hepimiz icin bir sual. Burada bir hiyerargik tanim-
lama alt bolgelerden baglayarak st bolgelere dogru bir ulagim sistemi yapilandirmasini
ben gordum. Bu aslinda enteresan, giizel bir yaklasim, ancak bunun her sehir i¢in ayr1
ayr1 dusiiniilmesi ve planlanmasi gerekir. Ozellikle de Londra’daki 6rnek Concession
charding Ken Livingstone tarafindan konulan diger sehirlere de yavag yavag ornek olan
uygulama hepimizin dikkatini cekmeli ulagimin gelecegi bakimindan, kentlerin arabalar
altinda ezilmemesi bakimindan.

Bu oturumda son bildiri “Siirdiiriilebilir Ulastirmada Proje Degerlendirilmesinin One-
mi” Dr. Sibel Candan tarafindan sunuldu.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Once Sinan
Beye sormak istiyorum. Bir defa sunda sa-
sirdim: Cittaslow mu, yoksa Sitte Slow mu?
Ikisine kullaniliyor, peki. Ben seyi merak
ediyorum: Seferihisar’in sizin de belirttiginiz
gibi eski merkezle deniz baglantisini kesen bir
sehirlerarasi yol var. Gergi il yolu niteliginde,
ama c¢ok yuksek oOzelikleri, geometrisi ¢ok
yiiksek olan bir yol, dolayisiyla bu yavas se-
hir, sakin sehir ozelliklerinin uzerinde dénemli
etkileri oldugunu dusunityorum. Siz Seferihi-
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sar i¢in yapilmasi planlanan caligmalar icinde o yolla ilgili bir sey saymadiniz. Acaba
onunla ilgili bir caligma var mi1, yok mu onu merak ediyorum, onu bir agiklar misiniz?

Ikincisi de; Sibel Hanim, ¢ok tesekkiir ederiz. Cok ayrintili ger¢ekten yogun bir bildiri,
ama tabii sonuclarinizda dikkatle dinledim. Cunku verdiginiz proje drneklerinin nasil
degerlendirildigi hakkinda aciklama yaptiniz, ama degerlendirme sonuclar1 hakkinda
bir sey soylemediniz. Yani bu 4 tane, 5 tane proje saydiniz galiba, 4 proje saydiniz. Bu
4 projenin 4’1 icin de drnegin, Istanbul, Ankara hizli treni, bugiin Eskigehir-Istanbul
calistyor, karsilikli 4’er tane katar calistyor bir hizli demiryolunda ya da Kayseri 3 tane
kritere gore degerlendirildigini soylilyorsunuz. Benim bildigim kadariyla bir yonde 6
000 yolcu saat kapasitesi olan kucuiciik bir sistem diye biliyorum. Bunlar fizibil ¢ikti da
mi1 yapildi1? Cunku degerlendirmenizde, sonuglarinizda o konuda bir sey soylemediniz.
Bunlar fizibildir/degildir demediniz. Ornegin, belki mesela hava kirlenmesinde digsal
maliyetler, zamanin degeri, vesaire tam kullanilsaydi belki fizibil ¢ikabilirlerdi diye du-
sunilyorum, ama bu degerlendirmenize gore sonu¢ ne diyor cok merak ediyorum, o
konuda bizi aydinlatabilir misiniz?

Bir de zamanin degerini o konuda baz1 seyler soylediniz, ama cogunlugunda da “bunlar
ihmal edildi, yolculuk stiresi ihmal edildi” dediniz. O konuda biraz aydinlatabilir misi-
niz? Tesekkur ederim.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ederim. Cok ilging bildiriler dinledik. Dogrusu ben
digeri biraz geride kaldik, sicagi sicagina ben son bildiri hakkinda goruglerimi belirt-
mekle yetinmek istiyorum: Tesekkiir ediyorum bu bildiri icin, gercekten kapsamli, cok
sistematik bir yaklagim gozukiyor. Emek verilmis, kutluyorum, tesekkiir ediyorum.
Yalniz bunun yaninda da ¢ok onemli saydigim elestirilerim de var. Simdi isi cok ayrin-
tilandirarak bazi onemli konularin ayrint1 arasinda kaynayip gitmesi gibi bir durum soz
konusu. Ulke ekonomisi acgisindan bir degerlendirme yapiliyor, ekonomik degerlendir-
me. Bildigimiz gibi iki turlti degerlendirme yapiyoruz biz: Birisi finansal degerlendirme
veya mali fizibilite dedigimiz degerlendirme, obuiri de ekonomik degerlendirme daha
kapsamli ve ulke ekonomisi agisindan bir bakisi goz onune aliyor. Burada iilke eko-
nomisi agisindan kapsaml bir degerlendirme yapiliyor. Buyuk kamu yatirimlari igin
yapilmasi gerekli. Cunkil digsal etkiler var. Ayrica maliyetlerin piyasada carpitilmasi,
saptirilmasi dolayisiyla piyasadaki fiyatlarin, maliyetlerin ilkeye gercek maliyeti yan-
sitmamasi dolayisiyla piyasadaki fiyatlarin, maliyetlerin iilkeye gercek maliyeti yansit-
mamasi s6z konusu. Ulastirmada bir de zaman degeri var. Bir bagka husus vergileri goz
oniine almak gerekmiyor burada. Cunku vergiler iilke ekonomisi havuzu igerisinde bir
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yerden diger yere transfer anlamina geliyor. Devlet vergiyi topluyor belli gruplardan ve
onu bagka bir yerlere kendi politikalar1 dogrultusunda aktariyor, dolayisiyla ekonomiye
katilan veya ekonomiden c¢ikarilan bir sey yok.

Bir basgka sorun da, iscilik ve doviz meselesi. Mutlaka bu degerlendirmelerde is¢iligi
g6z Oniine almak ve doviz meselesini goz oniine almak gerekiyor. Iscilik soyle; iddia
edilen odur ki, ozellikle issizlik sorunu ¢eken, kronik igsizlikle ugrasan ulkelerde va-
sifsiz is¢ilerin maliyetlerini tumiyle hesaba katmak yanligtir. Bunu sifira kadar gotu-
rebilirsiniz. Yani bu maliyetleri birden kuguk katsayiyla ¢arpmak zorundasiniz. Buna
kargilik vasifli insan giiciniin maliyetini de birden buiyuk bir katsayiyla ¢carpacaksiniz.
Iddia edilir ki, bunlar enflasyon bask1 yaratma egilimindedirler ve bu tur bir sikint1 varsa
bunu yapmak gerekiyor. Dovizle ilgili de, eger doviz sikintis1 varsa doviz harcamalarini
dunya dlceginde degerlendirerek, onlarin da genelde birden buyuk bir katsayiyla carpil-
masi gerekiyor.

Bildiride bu kapsam ortaya ¢ikmadi gibi goziikityor, bunun bilinmesinde yarar var. Ikin-
cisi, burada 6nemli sorunlardan bir tanesi tilke ekonomisi agisindan baktigimiz icin her-
hangi bir yatirimin tek basina fizibil olup olmamas1 onemli degil, ayni1 fonksiyonu yeri-
ne getirecek soz konusu projeyle ayni fonksiyonu yerine getirecek alternatif projelerle
karsilagtirip, onlara gore uygun olup olmadigini ortaya ¢ikarmak esastir. Somut olmak
icin ben metrobusii drnek vermek istiyorum. Metrobuis ornegindeki fizibilite etudinde
rayli sistemin goz Oontine alinmayarak bir etiit yapilmasi eksik ve hatta yanlis. Cinku o
eksende ¢ok ciddi bir talep var ve o talebi kargilamak icin metrobiisu dustinebilirsiniz,
ama rayli sistemi de dusinmek zorundasiniz. Ctinkir ayni islevi rayli sistem yerine geti-
rebilir. Ikisinin kargilagtirmasi sonucunda metrobiis daha iyiyse metrobus fizibildir, aksi
halde degildir. Bu ¢ok ince gozden kacan bir durum, bunun 6zenle degerlendirilmesi
lazim. Secenekler nelerdir? Burada ayni isi yapacak ya da bizim amacimiz dogrultu-
sundaki islevi yerine getirecek secenekler neler olabilir sorusunu sorup, tizerinde iyi
dusinmek gerekiyor. Bunun disinda bir bagka konu da tabii ki nasil hesaplayacagimiz
degil de, neyin fayda, neyin maliyet oldugu noktasinda dikkatli olmamiz gerekiyor.
Burada zaman degeri sanildigindan ¢cok onemli, ¢ctinku fizibilite etuitlerine bakarsaniz
faydalarin yuizde 50°si, 60’1, 70’1, hatta baz1 projelerde yuzde 80’1 zaman degeri, kazani-
lan zaman degeri. Eger kazanilan zaman degerini hesaba katmazsaniz fizibil ¢ikabilecek
bir ulagtirma projesini bulmak kolay degil, muimkiin degil neredeyse. Onu goz Oniine
almak gerekiyor. Fakat boylesine donemli olan bir kalemin degerlendirilmesi genelde
dunyada ve ozellikle ulkemizde ¢ok hafife aliniyor. Nasil oluyor derseniz Sibel Hanimin
da soyledigi gibi gelirin belli bir yuzdesi olarak goz ontine aliniyor. Cok basit bir yakla-
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sim var, oysa soyledigi gibi kisinin konumuna, hangi amacla seyahat ettigine, seyahatin
uzunluguna, gece mi yapildigina, gindiiz mu yapildigina bir stiri parametreye bagli.
Onlar hi¢ goz 6ntine alinmiyor.

Benim cok dnemsedigim ve dikkat edilmeyen bir bagka sey var. Zaman degeri gelirin
fonksiyonu olarak g6z dniine alininca tartismali bir durum ortaya c¢ikiyor. Iki tane ray-
I sistem dugiinelim, metro dusiinelim. Ikisinin de talebi ayni, maliyeti de ayn1 olsun.
Bunlardan hangisi daha uygun ¢ikar derseniz, elbetteki gelir diizeyi yiiksek olan yerdeki
daha uygun ¢ikar. Cunku orada gelirin fonksiyonu olarak zaman degeri daha yuksektir.
Aslinda metroya veya toplu tagima ihtiya¢ olmayan, otomobile daha yakin olan, hatta
otomobil bagimlisi olan bir yerin metrosu fizibil ¢ikar. Yani asil toplu tagimaya ihtiyact
olan yer metrodan yoksun kalabilir. Bu ¢ok hassas ve cok dikkat edilmesi gereken bir
noktadir. Konu ¢ok kapsamli ve karmasik oldugu i¢in fizibilitenin ne anlama geldigi
noktasinda dikkatli olmamiz adina biraz ayrintili konusuyorum. Bunun diginda gene
bir bagka kazalardir. Olenler de malesef parasal olarak degerlendiriliyor. Her ulkenin
bir olene verdigi deger var. Bir kisi trafik kazasinda oldugi zaman degeri sudur di-
yorlar. Yaklagimlardan birtanesi nedir biliyor musunuz? Bir kisi 0ldu trafik kazasinda,
olmeseydi ne kadar yasardi? Su kadar. Ne kazanirdi? Su kadar. Ne tuketirdi? Bu kadar.
Urettigi ile tukettigi aradaki fark nedir? Olenin degeri odur. Emekli olmus ve geliri
olmayan bir kigi ama tiketiyor. Ne ¢ikar bundan fizibilite anlaminda biliyor musunuz?
Fayda. Yani iyi ki 0ldu anlami ¢ikar. Maalesef boylesine etik olmayan ¢ok tartigmaya
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acik yontemler var. Son olarak sunu soylemek istiyorum: Aslinda listeledi, fayda ve
maliyetler listelendi, fakat maliyet analizi iizerinde duruldu. Cok ol¢utli degerlendirme
zorluguna diger eksikliklerine ragmen neyin ne oldugunu agik gortyorsunuz. Su kadar
insan d0lmugtlr, su yasta su kadar insan, bu yasta bu kadar insan dlmustir. Su kadar za-
man kazanilmigtir, bilmem ne olmustur, yani her seyi gercek boyutlartyla. Oysa fayda
maliyet analizinde paraya donusturdiiguniiz zaman her seyi para kiliginda gizliyorsu-
nuz. Bu ¢ok yaniltici olabiliyor. Cok uzattim ama konu ¢ok kapsamli ve karmagik. Ben
burada kesiyorum. Tesekkiir ederim.

NADIR YAYLA- Gungor Bey benim soyleyeceklerimin ¢ok buyiik kismini soyledigi
icin ben cok kisa kesecegim. Ger¢ekten bu fizibilite etidl bizim ulagim yatirimlarin-
da son derece dnemli, fakat son derece de boyle tartisma goturiir, tamamen fizibilite
yapanlarin niyetine bagli ve bu niyet i¢inde de bazi parametreler var ki, Gungor Bey
degindi, zamanin degeri bu ekonomistlerle muhendisler arasinda yillardan beri tartigilan
bir konu, burada isin kolayina kagiliyor ve gelir izerinden ozellikle Ingiltere’de mesela,
aile geliri izerinden gidiliyor. O zaman siz istediginiz gibi Gungdr Beyin dedigi gibi
bu istediginiz sonucu alabiliyorsunuz pozitif veya negatif. Tabii bu fizibilite etutleri
ulkemizde maalesef ¢cok ihmal edilmigtir. Gorityoruz orada, ¢cogunluk, ozellikle bir Es-
kisehir hizli demiryolu hattinda 4 tane yesil vardi hatirladigim kadariyla. Ben biraz daha
fazla olmasini beklerdim, ama biliyoruz ikinci, iiciincti koprit icin hi¢ yapilmaya gerek
yok, karayolu gecisi bogaz koprusunden yapilmasin filan bunlar1 biliyorsunuz kredi al-
maya kalkinca durdurdular. Hepimiz, diin de sozii gecti, son derece onemli. Tabii bazi
devlet eger bir bolgeyi sosyoekonomik yonden kalkindirmak isterse zararina da yatirim
yapabilir. Bunu fizibilite etuitlerinde illa pozitif olacak fayda maliyet analizi diye kesin
kural yok, ama orada da secenekler arasinda bir tercih icin yine bir fizibilite etudunuin
yapilmasi gerekiyor.

Gungor Beyin soyledigi metrobiis sistemi de
cok dnemli, eger orada zamaninda bir rayl
sistemle mukayese yapilsaydi buginki ya-
sanan durum belki olmayabilirdi, belki geci-
kirdi, ama bakin bugiin orada belli saatlerde
insanlar binemiyorlar. Halbuki o aks tamamen
cok etkin bir metroya ihtiya¢ gosteriyor.

Nitekim ¢ok kalabalik oldugunu duyuyoruz,

insanlar otobiuislere binemiyorlar. Belli bir siire
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icin karsiladi, ama bakin, hemen 2-3 sene i¢inde doldu metrobis karsilamiyor talebi bu-
nun gibi. Eger orada biz baglangicta normal metro sistemi yapsaydik, ki, Istanbul un do-
gu-bat1 aksidir o, en bnemli akstir. Simdi burada son olarak ben uzatmak istemiyorum,
tabii burada Sibel Hanima ben de tesekkiir ediyorum. Cok ayrintili yapilmasi gereken,
ama siz DLH’da anladigim kadariyla calisiyorsunuz. Simdi Turkiye’de fizibilite etuit-
leri veya o konudaki arastirmalarda verim noksanligi, yani bunun dzellikle toplanmasi
gerekir. Devlet Istatistik Enstitusiine yillarca bunu soylemisimdir ilgililere buna benzer
toplantilarda, fakat maalesef yapilamiyor.

Ornegin, basit bir tane verecegim: Kazalardaki dedigi gibi, o kazalarda hicbir zaman
istatistige girmez, emtia zararlar1 girmez mesela, 0yle yaralanan sayilari girer, ama bir
kaza oldugu zaman bir kamyon, buzdolab1 hasara ugrasa o hesaplara girmez. Onlarin
da girmesi gerekir.

Sonug olarak sunu soylemek istiyorum: Uzatildi, tekrarlamak istemiyorum, son derece
onemli bir konu, ancak goniil isterdi ki, 0zellikle butylik yatirimlarda daha fazla yesili
gorelim. Onlarin bazi kalemleri rahatlikla bulunabilir degerler, veri noksanligini kabul
ediyorum, bulma noktasini kabul edebiliyorum, ama orada ¢ok kalem veri yapilabilirdi.
Onlar maalesef bilemiyorum suire sikintisi, vesaire sebebiyle ihmal edilmis yapanlarca,
isterse o veriler bulunabilir diyorum. Tesekkiir ediyorum.

ISMAIL HAKKI ACAR- Biz de tesekkiir ederiz hocam. Mustafa Sinan Bey, hem de
size yonelen sualler varsa onlart da cevaplandirir misiniz?

MUSTAFA SINAN YARDIM- Ben de
Sibel Hanima soracagim. Bazilarina hoca-
larim temas ettiler. Simdi burada kalem-
ler, maliyet kalemleri son tablo tizerinden
gidelim, farkli ilkelerde bunlarin tamami
uygulaniyor mu? Biz hani gecki aragtir-
mas1 yaparken sunlara sunlara dikkat edil-
mek icap eder deriz, en sonra sozil opti-
mum bir sey yapmak iizere bazi seylerden
fedakarlik edebiliriz. Burada feda edilebi-
lecek kalemler, kesinlikle edilemeyecek
kalemler diye bir ayrim var mi? Bir de

bazi ayrintilar ihmal edilmekte hakikaten
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hakli m1? Ben 10 sene Oncesine gitmek istiyorum. Doktora tezi hazirliyorum, hocam da
jurimizde, ara ara da kendisine, Giingor Hocama da danisityorum bazi seyleri. En bas-
larinda bir model kurdum, her sey var icinde, zaman maliyeti hesab1 yaptyorum. Onda
da onu kiyas ediyorum, onu onu hoca baktt: “Bu kadar detayin bir manast yok, bunlar
pratik olarak bir sey ifade etmiyor, bunlari sen biraz daha sadelestir” dedi. Hakikaten
bazilarimi o mikemmellikten ¢ikartip, biraz da gercek hale getirdim. Bunlarda da boyle
bir durum var mi1?

Cevap olarak da hocam, Italya’da citta kullaniliyor, sitta da kullaniliyor. Ben ikisini de
kullandim. O ¢evreyolu meselesi onu ben de sordum, simdi orada giinliik 5 800 civarin-
da bir trafik var. Bununla alakali su an bir calisma yok. Nilay Hanim ilgili imar buro-
sundan arkadagim burada, boyle bir sey var m1? Bunu herhalde biz orta vadede birtakim
seylerle, etkinlik dlcutleriyle herhalde degerlendirecegiz. Fakat oradaki ben Karayollari
Bolge Mudurluguyle irtibata gecmistim. Bu trafik nereyi temsil ediyor? Hocam, istas-
yon Kusadasi’na daha yakinmis. Bunun anlami da su: O tarafta daha ¢ok sayfiye var,
onlardan dolay1 bizim sehirde daha az olma ihtimali var, bu dikkate alinmig olabilir
belki. Tesekkiir ederim.

SIBEL CANDAN:- Oncelikle hocalarima katkilarindan dolay: tesekkiir ediyorum. Er-
gun Hocam: “Fizibil ¢ikti mi” dedi. Buradaki projeler rayli sistem projeleriydi. Belki
orada kirmizi olan simdi rayli sistem fizibilite etutlerinde oradaki maliyet kalemleri eger
ele alinmig olsaydi, yani o kirmizilar yesile donmius olsaydi belki daha fazla fizibil ¢ika-
cakti. Yani karayolu fizibilite etutlerine ulagmak zaten mumkuin olmuyor. Biliyorsunuz
onlara ulagamadim aslinda ¢alismalarimda, fakat karayolu fizibilite etutlerinde fizibil
cikabilecek degerler mesela, onlar yolculuk suresini ¢ok fazla kullanirlar, yolculuk sui-
resi kazanglarindan yola ¢ikarak fizibil ¢ikartirlar. Oysaki karayolu yatirimlart aslinda
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belki fizibil bile ¢cikmayacak, fakat rayl sistem fizibilite etuitlerinde oradaki eksik olan
kalemler de mesela, hava kirliligine katkisi, su kirliligine katkis1 gibi degerler de ek-
lense fizibilite daha art1 puanda ¢ikacak diye diiginityorum. Diger sorulara gelince de,
aslinda Gungor Hocama katiliyorum. Yiuksek gelir grubundaki bir mahallede yapilan
rayli sistemde, yani oradaki rayli sistem daha mi fizibil ¢ikacak dediniz. Bunlar aslinda
cok gercekten tartigilan maliyet kalemleri.

GUNGOR EVREN:- Bitun kosullar ayni, yalniz birisi zengin, birisi daha az gelirli.

SIBEL CANDAN- Tesekkiir ediyorum ben katkilariniz i¢in, benim bahsedeceklerim
bu kadar, tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR- Cok tesekkir ederiz. Son olarak soracagim; Esin Hanim,
ilave etmek istediginiz bir sey var m1?

ESIN 0. AKTUGLU AKTAN- Yok, tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR-Peki, oturumu kapattik. Kisa bir ara verecegiz, 15 dakika
sonra burada olmak tizere.
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1. 0TURUM

Oturum Bagkam:
Prof. Dr. Nadir YAYLA

Sencer OKTAV

Ismail SAHIN

Otoyollarda Kaza-Arizalarin Algilanmasi

icin Yapay Sinir Ag1 Teknigi: Istanbul Cevreyollart Ornegi

Ali Payidar AKGUNGOR

Webster Modeline Ait Parametrelerin Gecikme Uzerindeki Etkisinin Faktoriyel
Tasarim Yontemi Ile Incelenmesi
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OTURUM BASKANI
Prof. Dr. NADIR YAYLA

Efendim, iyi aksamlar diliyorum. 9. Ulagtirma Kongremizin 2. guntiniin son oturumun-
da Ilk sunum Sencer Oktav ve Sayin Ismail Sahin Bey tarafindan ve digeri de Ali Payi-
dar Akgungor tarafindan sunuldu.

Ismail Sahin bize “Otoyollarda Kaza-Arizalarin Algilanmast icin Yapay Sinir Agt Tek-
nigi: Istanbul Cevreyollart Ornegi” baghkli bildiriyi sundu.

Cok ilging, yani bulunan sonuclar burada trafikc¢iler var tabii de, yani model tutuyor gibi
geldi. Senin faktoriyel seyin bildigimiz Websterin gecikme seyi bayagi sonuglar olum-
lu, 6yle anladim. Bilmiyorum bagka arkadaslarimiz da var burada trafikci, ne dersiniz?
Model beklenen sonuglari veriyor.

Efendim, simdi sorular1 varsa alacagiz.

HALIM CEYLAN- Iyi aksamlar. Artik aksam oldu. Simdi her iki bildiri igin de
arkadaglara, hem Ismail Peye, hem de Ali Payidar Beye caligsmalari icin tesekkiir ediyo-
rum. Simdi Ismail Bey o kadar giizel bir grafik koydu ki, bana da soru sormak kacinil-
maz oldu. Cunki koydugu oraya veriler kisminda bize gostermis oldugu grafik 17.15’le
18.45 arasindaki sanki tam da boyle zirve saatini, Istanbul’da zirve saatinin gosterdigi
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iggaliyet trafik hacmi ve hiz1 gosteriyor orada. Tabii buradaki tabii ki biz ulagtirma lite-

ratiriinde kaza algilama degil de, bunu biraz da belki olay yonetimi olarak cevirmekte
fayda var. Burada bir ortak literatur olusturmamiz lazim diye dusunityorum. Aslinda bu
Ingilizcesiyle insctit management anlatt1 diye diigiintyorum Ismail Bey. Simdi burada
acaba bu ayrim sonuglarda pek goremedim, acaba bu zirve saatten kaynaklanan bir du-
siis mil, yoksa orada bir kaza olmasindan dolay1 olan bir diigiils mui? Cunki tam boyle
verdigi grafik de bu aradaki bir grafik, 17.15-18.45 arastydi. Santyorum ES5 de o saatler-
de tikaniyor veya kapasitesine ulasir diye dustinityorum.

Simdi Ali Payidar Beye de sorum su sekilde: Cok guzel caligmalart i¢in kendisine te-
sekkur ediyorum. Yalniz trafik hacmini etkili parametre analizi yaparken 200’e 400 alt
ve ust limit almig trafik hacmini. Tabii Webster’in en bilyitk sikintis1 bu parametreler
tabii onceden goruluyor etkili oldugu, ama acaba 200, 400 yerine maksimum limiti 1
900, 1 800 alsayd: yani tam kapasiteye yaklastirsaydi acaba bu parametreler degisebilir
miydi? Cunku ¢ozulemeyen nokta aslinda orasi, yani onu da agiklarsa kendisi iyi olur
diye dusuntiyorum.

YETIS SAZI MURAT- Tesekkiir ederim Sayin Bagkan. Ben de her iki bildiriyi su-

nan hocalara tegekkiir ediyorum oncelikle. Benim sorum Ismail Beye olacak: Simdi
verilerle ilgili olarak ben bir karmasa yasiyorum. Toplam 50 veri kullanildigini soyledi
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Ismail Bey, daha sonra hesaplamalarda 19 600 veri, sonra 19 400 veri gibi farkli deger-
ler eger kacirdiysam duzeltin lutfen, yani onu bir agiklamanizi rica edecegim. Yapay
sinir aglarinin biraz veri bagimli bir yaklasim oldugunu biliyoruz. Veri sayisinin eger 50
veriyse, tabii 19 600 gayet ciddi bir deger, 50 veri biraz sanki az gibi, yani artirilabil-
seydi, daha fazla veri kullanilsaydi bahsedilen dlcutler, yani basar1 oranlar1 biraz daha
artabilirdi. Bunu da vurgulamak istiyorum.

Bir de benim en c¢ok dikkatimi ¢ceken model sadece arazi verileri. Tabii ki arazi verileri
bizim i¢in dnemli, test edilmis. Acaba diger yontemlerle de kiyaslanabilir miydi? Yani
yapay sinir aglarinin avantaji belki daha one ¢ikarilabilirdi diger bir yontemle kiyaslan-
saydi yapay sinir aglar1 yaklagiminin avantajlari biraz daha sunulabilirdi. Sanki kendi
icerisinde degerlendirmis gibi oluyor. Yani model i¢ veri degerlendirmesi gibi olmus.

Bir de algilama orani ve yanlig alarm orani, gerci Ismail Bey onlar1 sonuglarda ifade
etti. Algilama oraninin yuzde 100’e yaklagmasi istenilir ve yanlig alarm oraninin da
yuzde sifir olmasi istenilir denildi. Tabii ki bunlar istenilen nihai degerlerdir, ama acaba
literatirde hani bir kiyas degeri var midir bunlar icin? Mesela, ylizde 76 degil de, yuzde
80-90 gibi bir kiyas degeri var midir? Bir de modelin daha dnce gelistirilen yapay sinir
aglart modellerinden bahsedilmis kitap¢ikta, Thomas ve diger modelinden mesela fark-
lilig1 agiklanabilirdi. O da bir yapay sinir ag1 modelini incelemis ve gelistirmis, acaba
bu gelistirilen modelin ondan fark: var midir, varsa nedir?

OYTUN ARSLAN- Merhabalar. Almanya’dan Darmstadt Teknik Universitesinden
geliyorum. Benim de sorum Ismail Beye olacak, iki ufak sorum olacak aslinda: Birin-
cisi, 50 tane kaza ariza olayinin 30’unun modelin egitilmesinde kullanildigini, 20’sinin

119



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

de sinanmasinda kullanildigim soylediler. Acaba bu de-
gerler neye gore belirleniyor? Neden 25’e 25 degil ya
da 40’a, 10’a degil de 30’a 20 olarak, yani konuya tam
hakim degilim, o yuzden aciklarsa sevinirim.

Ikinci sorum da, sonug ve Oneriler kisminda akim asa-
g1 detektoriin de kullanilabilecegini soyledi modelin
iyilestirilmesi i¢in ya da bir imkan sagladigini soyledi.
Acaba bununla neyi kastediyor bu da bende tam acik
degil. Mesela, darbogazdan sonra araglar daha hizli ha-
reket etmek istiyorlar, boyle bir seyden mi bahsetmek

istedi? Bunu da biraz aciklarsa sevinirim. Tesekkrler.

ONUR DENIZ- Ben de ITU’den geliyorum. Ismail Beye bir soru soracaktim. Ismail
Bey sunumun basinda vurucu bir ciimlesi vardi: “Kaza olayin temizlenmesi icin geci-
kilen her bir dakika trafigin eski haline gelmesi icin 4 dakikaya neden oluyor” demisti.
Fakat bu algoritmalarda kargilagtirma yapilabilmesi i¢in 3 temel 0zellikten bahsetti: Biri
tespit orani, hatali tespit orani ve tespit i¢in gereken ortalama sure. Fakat kendi calig-
masinda ortalama stireyle ilgili bir sey yoktu. Cunkil bagtaki vurucu ciimle birazcik be-
nim i¢in merak konusu oldu. Acaba bu yapay sinir aglari modeli ne kadar stirede tespit
edildi? Tabii bunun icin detektor sayis1 da dnemli ne kadar sure tespit ettigi i¢in, ama
algoritmanin hiz1 da d6nemli.

Bir de tespit edilemeyen 98 tane kaza oldugunu soyledi ya da olay oldugunu soyledi.
Acaba onlarin nedenleri arastirildi mi, neden onlar tespit edilemedi? Cunkii mesela,
calismalarda genetik algoritma kullanilan ¢alismalarda trafik yogunlugunun az oldugu
yerlerde kaza tespitinin zor oldugu sdyleniyor genetik algoritmayla, acaba buna benzer
bir sorun tespit edildi mi? Bu kullanilan yontem hangi trafik turtine daha uygun? Cun-
ki o yogunluktaki dusiis belki ¢cok keskin olmayabilir eger trafik yogun degilse, sabah
saatlerinde, 6glen saatlerinde yol bosken bir serit kapandig1 zaman belki diger iki serit
yeterince kapasite saglayabilir.

SAHIN SAKIBAY- Merhabalar. Ismail Hocamiza bir soru soracaktim. ITU’den gel-
dim. Bu yaptigimiz is Istanbul’da oldugu icin ve kameralarla filan kaydedilmis, onun
icin iyice bir veri taban1 var elinizde. Ben aslinda Iranliyim, Iranl oldugum icin orada
bildigim kadariyla hicbir sehir, kentler icinde ve kentler arasi otoyollarda boyle bizim
bir sistem -yani kamera vasitasiyla kaydedilme seyi- yok. Onun i¢in, veri tabani ol-
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madig1 i¢in bence bu yapay sinir aglarinin kullanamiyoruz. Sadece modelin olmasi da
gerekiyor bu kaza veya bu hasarlar i¢in, bunun yerine sadece uzman goriisityle bizim
yaptigimiz seyler olabilir. Bu yapay sinir aglar1 yerine fazilojik veya bagka bir seyler
kullanabilir mi?

ISMAIL SAHIN- Tesekkiir ederim. Sorulardan sunumun ve bildirinin gayet iyi algi-
landigin1 anliyorum. Bu guzel bir sey bence bizim agimizdan, aslinda sorularin bir kis-
min1 biz de ¢alisma sirasinda kendimize sormustuk. Biz ytiksek lisans tezi kapsaminda
ele alabildiklerimizi aslina bakarsaniz ¢alismaya dahil ettik. Bilemiyorum Turkge litera-
turde veya en azindan Ulagtirma Kongrelerimizde daha dnce benzer bir calisma sunul-
mus muydu? Maalesef hepimiz i¢in gecerli, neye elimizi atsak neredeyse ilk kez oluyor,
bazi seyler tekrar ediyor, ama bazi ¢alismalar da ihmal ediliyor maalesef. Amerika’dan
gelen verilerden gecikmelerin, yani otoyollardaki gecikmenin yuzde 50-60’1nin kaza
arizalardan kaynaklandig1 sdyleniyor ki, bu cok bityiik bir oran. Bizde neden bdyle bir
calisma olmasin? Acaba bizdeki otoyollarda kaza-arizalardan kaynaklanan gecikmele-
rin orani nedir? Mesela, bu sunumu hazirlarken dusiindim: Acaba biz de en azindan bu
50 kaza ariza i¢in benzer bir ¢aligma yapabilir miyiz diye kendime sordum; yapilabilir
de gercekten. Hatta tum veri akis1 so6z konusu Istanbul’daki tum otoyollardan, timii i¢in
de yapilabilir tabii.

Ben eger kabul ederse Sencer’den de sorulara yanit vermesi konusunda yardim iste-
yecegim. Sencer, buraya gelebilir misin lutfen? Zamanimiz var sanirim, hizli bir ge-
kilde sorular uizerinden gecebiliriz. Dedigim gibi zaten bu sorularin bir¢ogunu biz de
kendimize calismalar sirasinda sormustuk. Sencer 2 aydan beri Buyuksehir Belediyesi
ISBAK ’ta caligmaya bagladi askerlik hizmetinden sonra. Ilk sorudan isterseniz baglaya-
Iim. Grafikle ilgili soru var. Isterseniz grafigi de agalim.

Aslina bakarsaniz soru giizel olmakla birlikte bana gore bu grafikleri biz tamamiyla
keyfi olarak koyduk. Yani zirveye ait mi Sencer hatirlarsa soylesin. Zirveye mi ait, yok-
sa kaza-arizaya mi ait bilemiyorum.

SENCER OKTAV- lIyi aksamlar diliyorum herkese. Simdi aslinda burada kiymetli
hocamin 6rnek olarak sectigi grafik tamamen tesaduf eseri sizin de soylediginiz gibi,
buraya bu soru sorulacak sekilde cuk oturmus diyebilirim acik¢asi. Fakat goyle soy-
leyeyim; bu ¢alismayi1 yaparken genellikle pik saatleri de isin icine katmak istedik ki,
ikisi arasinda bir kiyaslama yapalim. Bunun benzerinde birkag¢ grafik daha var ¢ok net
hatirliyorum, yalniz diger grafiklerin ¢ogu giniin farkli zaman dilimlerinde secilmis
vaziyette ve bu grafikte dedigim gibi tamamen sans eseri olusmus durumda. Buradaki
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grafigin bu sekilde olusmasinin sebebi kesinlikle kaza-arizadir, ¢inku bu video kame-
ralar tarafindan tespit edilmistir, onu soyleyebilirim. Dedigim gibi tamamen tesaduf.

ISMAIL SAHIN- Yani buraya kaza arizasiz grafik ornegi koysaydik dedigim gibi o
pik egimlerde biraz farklilik olacakti, o kadar. Yani bu grafigin ¢cok da dnemi yok, yani
gorsellik agisindan.

SALONDAN:- Ama simdi mesela, pik saat diginda 4 seritli yoldayiz.
ISMAIL SAHIN- 3 de olabiliyor 4 de olabiliyor.

SALONDAN- Yani trafik hacmine bagli olarak o pik saatlerde, pik iistii saatlerde bir
yerde bir seritteki trafik tikanmasi mesela, digerlerini yansitmayabilir, kapasite yoniinde
cogunlugu telafi edebilir, dolayisiyla gecikme, kuyruklanmalar olmayabilir. Zamanin
onemi var gibi geliyor bana.

YETIS SAZI MURAT- Isgal orani zaten varsa aslinda bu kontrol algoritmasini de-
tektorleriniz de iyiyse zaten orada olay mu var, kaza m1 var bunu algilayabiliyorsunuz.
Tabii boyle bir algoritmanin da aslinda bu iki tane dnemli bir kismi, ¢inki1 trafik bagka
bir semtte de tikanabilir. Insanlar ayagina fren atmasiyla tikanabilir, polis kontroluyle
tikanabilir. Bu algilamay1 aslinda algoritmik olarak, yani senin ¢ikti olarak ayirabilmesi
lazim. Cok guizel bir 6rnek orada, yani hakikaten kazadan mi, yoksa zirve saatten mi
olabilir. Yani bunu zaten demek istedigim de o, mutlaka kaza olma sorunu degil, bir tane
arag¢ park edebilir, rahatsizlanabilir. Bu tir olaylar olabilir, o agidan soyledim.

ISMAIL SAHIN- Zaten bir kaza ariza algoritmasinin bagarimini aslinda belirleyen
de bu, ikisi arasindaki ayrimi yapabilir yapamamasi, yani yapabildigi 6lcude, fark: fark
edebildigi olcuide basarili oluyor algoritma. ki grafik gercekten birbirine ¢ok benzi-
yor, yani buraya eger ki zirve saate iligkin grafik de koyabilirdik, ama detay olurdu
diye dusiindiim ben sunum icin, o yiizden koymadik. Bununla iligkili olarak bagka bir
soru vardi, veri sayisiyla ilgiliydi. Biz burada bu grafikler kaza arizaya iligkin 6rnek-
leri temsil etmekle birlikte, 19 600 tane 2’ser dakikalik zaman aralig1 verisi kullandik.
Zaman araliklarimiz 2’ser dakika zaten, 19 600 tane, bu verilerden 410 tanesi kaza
ariza igeriyor ki, bu 50 tane kaza arizanin 2’ser dakikalik zaman araliklarinin kargiligi.
Bunlar degisik guinlerde, degisik saatlerde tarihleri verilmigti. Bu tarihler arasindaki veri
kiimeleri. Bunlarin igerisinde zirve saat olmayan zaman araliklar1 da var. Zirve zaman
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araliklar da var, yani kuyruklanmanin olmadig1 zirve saatler de var, kuyruklanmanin
oldugu zirve saatler de var ve bir de kaza ariza, bunlarin timuni bir araya getirdigimiz
zaman 19 600 tane 2’ser dakikalik veri tabanimiz oldu. Buradan da basar1 dl¢utuniti bir
sekilde elde ettik.

Bagka modellerle karsilastirilabilir, evet, tabii ki yapilabilir, biz yapmadik. Yani ozel-
likle belirtmis oldugunuz literatirde Thomas ve Dia ... aslinda kendi ¢aligmalarinda
bu karsilagtirmay1 yapmiglar. Yanilmiyorsam 3 veya 4 tane yontemi kargilagtirmiglardi.
Fraktal yontemi, bagka hangi yontemler vardi hatirlamiyorum, ama 3-4 tane yontemi
yapay sinir ag1 buna dahil, yani yapay sinir aginin en iyi sonucu verdigini onlar tespit
etmigler. Bagka ¢aligmalarda da yapay sinir aglariin kullanildigini, daha dogrusu uy-
gun sonuglar verdigini goriince biz de yapay sinir agina karar verdik. Bu tabii ki genis-
letilebilir ve modeller kendi i¢lerinde de karsilastirilabilir, ama burada su gozden tabii
kacirilmamali: Eger bir modelin algilama orani ve hata orani istenilen dl¢iitlere uyuyor-
sa, o modelde kullanilabilir anlamina gelecektir, diger modellerle karsilagtirilarak tabii.

Basar1 ol¢utleri soyle: Bildirinin ilk versiyonunda dogru algilama orani i¢in yizde 80
gibi bir deger vermistik. Hata orani i¢in de yuizde 1 gibi bir deger vermistik. Hakemlere
gitti, dondi, o zaman siz yuzde 76,1’lik bir bagar1 dogru algilama orani tespit etmigsiniz,
0 zaman bu model ige yaramaz gibi bir sonug ¢ikti. Sonra Sencer yakinimda degildi o s1-
ralar, tezine baktim, sonra dondiim internete baktim bu yuzde 80’i ve yuizde 1’i nereden
bulmug da yazmis diye, tezinde literatur de belirtmemis, yani kaynak da belirtmemigsin
tezinde. Vallahi boyle olunca ¢ok sayida makaleyi gozden gecirdim, ama sinir deger
yakalayamadim literatiirde, ben yakalayamadim acikcasi. Bu nedenle biraz da kestir-
meden bu oran yuizde 100’e yaklagirsa dogru algilama gergeklesecektir kabulul yapildi,
cunkil yapilmis olan caligmalara baktigim zaman cok degisik basar1 oranlari var. Illa su
diye bir rakam da verilmemis, boyle olunca ben biraz da kendimi rahatlatmak agisindan

“Yildizlarla
birgsra
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regresyon calismasi gibi bir sey bu neticede, yani yapay sinir aginin yapmis oldugu da
bir regresyon ve regresyon calismasinda yuzde 70, yani bu ve uizerindeki korelasyon
katsayis1 kabul edilebilir bagar1 olarak dusunuluyor. Bizimki de yuzde 76,1 yeterli bir
dogruluk diye ben kendimce kabul ettim. Senin sdyleyecegin bir sey var m1 bu konuda?
O yuzde 80, yuzde 1’e iligkin?

SENCER OKTAV- Sadece sunu soyleyebilirim: Net bir veri yok, fakat ben bir ma-
kalede rastlamistim. Yuzde 80 keskin olarak belirtilmiyor zaten, yuizde 80 civarinda
olmasi istenmektedir tarzi bir seye rastlamigtim, o ytizden kullanmigtim.

ISMAIL SAHIN- Literatiirdeki Thomas ve digerlerinin kullandig1 yapay sinir agi
modelinden bir farki var mi1? Modelin gizli katman sayis1 ve dugiim sayisinda bir fark-
lilik var onun diginda bir farklilik yok sanirim. Yani ¢ok ¢esitli denemelerden sonra bu
model yapisina karar verdi Sencer, yani basari 0l¢utlerinin yuksek oldugu model yapist
bu sekilde elde edildi. Deneme-yanilmalarla literatiirde buna iliskin herhangi bir anali-
tik yontem yok bu modelin yapisina iligkin olarak, o yiizden deneme-yanilmayla oluyor.
Veri gruplarinin oranlari yuzde 60, yuizde 40 nasil belirlendi? Genellikle yapay sinir ag1
modellerinin egitilmesinde veri tabaninin yizde 60°1 kullaniliyor, egitmede kullaniliyor
yuzde 60’1, sinamada da yuzde 40’1, bu neredeyse yerlesmis bir kural, buna iligkin bagka
oranlar var m1 bilmiyorum. Belki yuzde 50, yuzde 50 yapilabilir, ama egitmede yuzde
60 genellikle kullaniyor.

Neden akim agag1 verileri kullanilabilir? Cinkt akim agagidaki detektorde kaza arizaya
iligkin birtakim bilgiler i¢eriyor. Akim degerinde bir azalma oluyor mesela, tagit sayi-
sinda, akim asagidaki tagit sayisinda daha az sayida tasit erisiyor 2 dakikalik zaman ige-
risinde mesela, bunun algilanmasi, yani kaza arizadan dnceki durumla sonraki durumda
akimda ciddi bir farklilik olugsacak. Kuyruklanmuisg tagitlar kaza ariza yerini kapasite ko-
sullarini da terk edeceklerdir, hizlarinda bir farklilik olacaktir. Bu yuzden kaza arizadan
onceki ve sonraki hizlarda farklilik olacaktir. Isgal oranlarinda da farklilik olacaktir. Bu
nedenle ekstra bir veri olacaktir ki, bizim i¢in kullanmak yararli diye dusiintyorum. O
yuzden akim asagiy1 da kullanmak uygun olur diye diisiinityorum.

Algilama stiresi neden yok? Algilama stiresi tezde yok, yani Sencer’e de soz verecegim
bu konuda, ama benim gorebildigim kadariyla detektorler yeteri kadar sik olmadigindan
dolay1 seyrek sonugta, Istanbul’da biz bu calismay1 yaptigimiz zaman 300 kiisur tane
detektor vardi Istanbul’daki O1 ve O2 otoyollarinda, simdi say1 500’e dogru yaklastyor
sanirim. Detektorler seyrek olunca algilama zamanini vermenin ¢ok da fazla bir yarari
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olmayacak diye dusuiniiyorum, sik olmasi gerekiyor tabii, boyle bir algoritmanin hizh
bir sekilde kaza arizay: algilayabilmesi i¢in detektorlerin sik olmasi gerekiyor. Yani
detektor cozunurluguniin yuksek olmasi gerekiyor.

SENCER OKTAV- Benim ilave edecegim kisa bir
sey var: Art1 detektorlerden alinan veriler 2 dakikada
bir geldigi icin burada aslinda zaman agisindan bir
sikint1 olusuyor. Yani veriler eger daha kisa sureler-
de alinsa bunun tespiti daha rahat olur. Yani goyle
soyleyeyim: Bir veri 2 dakika dnce geldikten sonra
yeni veri geldigi anda zaten model bunu algiliyor,
ama 2 dakikalik sureci kisaltirsak nasil sonug verir
bunu eldeki imkanlar yetersiz oldugu icin aragtirip

goremedik maalesef.

ISMAIL SAHIN- Evet, bu arada bilgi olarak soyleyeyim: RTMS radarlarinda en di-
stk cozunurluk 2 dakika, 1 dakikaya dugurdukleri durum da oluyor, ama radar 6l¢iim-
lerinde hatalar meydana geliyor. Yani hata oranlari, 0l¢iim hata oranlar1 artiyor siireyi
kisalttiklar1 zaman. Amerika’daki veriler bizim loop detektori dedigimiz asfalt icerisine
gomilu detektorlerden alinan veriler ve 20 saniye, 30 saniye cozunurluklu veriler. Boy-
le olunca da algilama siiresi 0 zaman anlam kazaniyor bunu algilamak ki, zaten litera-
ture baktigimiz zaman algilama surelerine iliskin dakika degil, saniyeler mertebesinde
degerlerden bahsediliyor.

Hatalarin nedenleri nelerdir, yontemle ilgili olabilir mi? Evet, tabii ki, yontem, yani ya-
pay sinir ag1 illa tek bir yontem olmak zorunda degil, baska yontemler de kullanilabilir.
Dedigim gibi veri grubu sayis1 girdi veri grubu sayisi ve tiril ¢esitlendirilerek hatalar
azaltilabilir. Azaltilmasi da istenir, bu sonugta ucu agik bir stire¢, her zaman iyilestirme-
ye agik bir durumla kars1 karsiyayiz. Nihai hedefi yuzde 100 algilama dogru algilama
orani, sifir hata, bunu yakalayabildiginiz 6l¢ciide ne ala veya bunlara yaklastigimiz 6l-
cude.

Hangi yonteme uygun? Fuzzy Logic kullanabilir mi? Evet, Fuzzy Logic de, yani bula-
nik mantik yontemi de literaturde kullanilan yontemlerden bir tanesi, biz kargilastirma
icin boyle bir yontemi kullanmadik, ama o6zellikle soze dayali bir yontem, yani sozel
olarak ifade ettigimiz seylerin matematige dokulmesiyle ilgili bir yontem. 1960’11 y1l-
larda gelistirilmis Zadeh tarafindan, kullanilabilir tabii ki, iyi de olur. Eger boyle bir
potansiyeliniz varsa yuiksek lisans veya doktora diizeyinde bence caligmaya deger diye
dustinityorum. Tegsekkiir ederim.
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ALI PAYIDAR AKGUNGOR- Webster modeli-
nin kullanilabilmesi i¢in doygunluk derecesinin 1’den
kuguk olmasi lazim. Doygunluk derecesi 1’e yaklagtik-
ca modelin yapist geregi sonsuza yakin gecikme ver-
mektedir. Dolayisiyla zaten buradaki etkilesimlere de
bakildigi zaman doygunluk derecesi 0,135’ten 0,965
arasinda degismektedir. Yani 1’den kugiik olmasi ge-
rekmektedir modelin yapisi geregi ve dolayisiyla en
kucuk doygunluk derecesinden en yiiksek doygunluk
derecesine kadar butiin degerler denenmisti. Bu de-
gerler de devre suiresine, etkili yesil 151k stiresine bagl
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Akim miktar1 devre suresi

veya yesil 151k siiresi ya da doygun akim miktartyla oynanmak suretiyle, ama gene doy-

gunluk derecesi 1’den kuiciik olmak sartiyla duzenlemeler yapilabilir. Yani 200’e 400

degil de, 600’e 900 de alinabilir. Yalniz bu takdirlerde gene dedigim gibi doygunluk

derecesinin 1’den kiiciik olmasi gerekir. Onlar1 da ben denedim, sonuglarda herhangi

bir farklilik ¢ikmadi.

NADIR YAYLA- Efendim, ben kapatiyorum buguniin son oturumunu, sabirlariniz

icin tekrar tesekkiir ederim. lyi aksamlar diliyorum.
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8. OTURUM

Oturum Bagkan:
Doc. Dr. Halim CEYLAN

Oytun ARSLAN
Kaliteli Bir Toplu Tagima Sistemi Nasil Olmalidir, Munih Ornegi

Ismail SAHIN

Deniz ORHAN

Serdar ISIK

Avcilar — Sogutlucesme Metrobiis Sisteminin
Isletim Ozelliklerinin Incelenmesi

Yalcin EYIGUN

Yavuz DELICE

“Taksim - 4. Levent” Hatti’nin, “Sishane - AOS” Hatti’na Donuisiimu
Esnasinda Karsilagilan Zorluklar ve Gelistirilen Coziimler
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OTURUM BASKANI:
Doc¢. Dr. HALIM CEYLAN-

Cok degerli katilimcilar, Kongremizin 3. guniindeki bu sabah ilk oturuma hepiniz hos
geldiniz. Hakikaten 3. giinde de sabah olmasina ragmen katilim fena degil. Bu oturum-
da 3 bildiri sunuldu. Oytun Arslan tarafindan hazirlanan “Kaliteli Bir Toplu Tasuma Sis-
temi Nasil Olmalidir, Miinih Ornegi”. Saym Dog. Dr. Ismail Sahin ve ekibi tarafindan
hazirlanan “Avcilar-Sogiitliicesme Metrobiis Sisteminin Isletim Ozelliklerinin Incelen-
mesi” ve Yal¢in Eyigin ve Yavuz Delice’nin hazirladig1 “Taksim - 4. Levent Hatti”yla
ilgili bildiriler.

Oytun Bey Munih’teki toplu tasima sistemini giizel bir sekilde bize dzetledi ve anlatti.
Sayin Ismail Sahin metrobuis hattinin ¢ok 6zel konularina degindi, ¢cok ciddi konulara
degindi. Sayin Yavuz Delice ise bizim dusunmedigimiz baska bir bakis acisindan eger
biz sistemi beklemeden dnce devreye alip, sinyalizasyon sistemini donusturiirsek nasil
bir tasarruf yapilabilecegini anlatti. Ben en azindan algiladim, kendisine guizel bir so-
rum olacak dedikten sonra simdi sorulari alalim. Saniyorum en ¢ok soru bu oturumda,
12 kisi soz aldi. Saniyorum bu sorular1 hem cevaplamasi, hem de sormasi hep birlikte
saniyorum 25 dakikadan agagi, santyorum o kadar da bir gitvenligimiz var galiba degil
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mi 0gle yemegi icin? Onun i¢in biz biraz serbest birakalim, bu kadar soz almak isteyen
arkadaglarimizi da engellemeyelim diye dusuniiyorum. Ilk sirada sozui Ergun Gedizli-
oglu Hocam aldi, buyurun Hocam.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Once birinci bildiriyi sunan Sayin Arslan’a, geng arkada-
sima, gen¢ meslektagima tesekkiir etmek istiyorum. Ciinkul yillardir dustiniin bu Kong-
relere basladigimiz 1991°lerden bu tarafa biz hep kathi kavsaklarla ilgili yapmayalim,
aman sehirde dnce bir toplu tagima agina ihtiyag¢ var dedigimizde bir turlu derdimizi an-
latamiyorduk. Bu soruya en son gene tekrar muhatap oldum ben, kavsak yapmayacagiz
da bu ulagimi nasil saglayacagiz diye soruyordu bazi meslektaslarim. Sevgili arkadagim
cok guizel anlatti. Bir ulagim sistemi koymadan kentin trafik problemini ¢ozemezsiniz,
cok net, acik gayet giizel drneklerle aktardi. Ben bir tanesine deginmek istiyorum. Soru
biciminde degil, aktarma sistemlerini gosterdi Muinih’teki, bakin, bugiin Istanbul’da iki
tane metro adin1 tagiyan tagima sistemi var; birisi rayli, birisi lastik tekerlekli, birinden
digerine aktarmaya kalktiginizda en az 1 km ya da 15 dakika civarinda yuriimeniz, bu
arada 200 basamak ¢ikip inmeniz gerekir. Bu bir aktarma, Istanbul’dan aktarma bigimi,
0 yeni metro adini tagiyan sistem yapilirken bunun dikkate alinmasi gerekirdi, alinmadi.

Sayin Sahin’e ben bir soru yoneltmek istiyorum: Guizel bir ¢aligma tabii, gerci ¢aligma-
nin eksiklerine kendisi de isaret ettiler, daha gelistirilmesi gereken bir ¢alisma, yalniz
benim dikkatimi ¢eken bir nokta var, o da dzel aragta toplu tagima gegen tagit sayisini
incelemede bana gore bir ufak eksik var. Sadece tagit sayisina, otomobil sayisina bak-
mak yeterli degil, kopruyil gecen yolcu sayisini da gozlemek lazim. Ben sunu dusi-
niyorum: Metrobuisiin bogaz ge¢isine -bir ¢alismaya dayanarak soylemiyorum, ozir
dilerim, dustiniityorum, tekrar altini ¢izerek
belirteyim- benim dusiinceme gore Bogaz
Koprusunil gecen yolcu sayisinda cok cid-
di artig oldu, ama kendisinin de igaret etti-
gi gibi dnce otomobil sayisinda bir dusiis
oldu, sonra ortaya ¢ikan kapasite agigi ek
taleple, yeni taleplerle dolduruldu diye dui-
suniiyorum. O dusuncesine katilliyorum, o
calismanin tamamlanabilmesi i¢in bence
yolcu gegislerini de gozlemek ya da tahmin
etmek, yani toplum yolcu gecislerinde top-
lu tagim dahil gozlemek, tahmin etmek ge-
rekir diye dusuiniiyorum. Oyle bir dneride
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bulunmak istiyorum. Tabii zaten daha gelistirilmesi gereken bir calisma diye anliyorum
ben onu.

Uclincuisi, en son bildiride bizim i¢in, yani bu Kongreyi diizenleyen Duizenleme Kurulu
icin 0zel bir bildiri, onun altin1 ¢izeyim. Bu bildiri i¢in biz 6zel ayricaliklar tanidik,
sunulmasi i¢in 0zel ayricaliklar tanidik. Cok agiklamak istemiyorum, diger kirilan arka-
daglar olabilir, isterseniz onu da soyleyeyim: Bizim zaman diizenlememize uymayan bir
bildiriydi, normali biz tamam, bildirilerimizi kabul ettik, program1 yaptik, bu bildiriyi
kabul etmiyoruz demeliydik, ama bildiri ¢ok onemli oldugu icin elestirilerimizi, daha
dogrusu cevaplanmasi gereken sorularimizi ekleyerek cevap verdik ve bir sure tanidik,
“bu stirede bildiriyi geri gonderin bize” dedik. Sayin Yavuz beyin sunumundan gordi-
gum kadariyla bazi sorularimiza yanit var, ama can alic1 iki-u¢ soruya yanit yok. Yani
bildiride son halinde de o yanitlar gelmemis, ben o sorular1 burada kendisine sormak is-
tiyorum. Bilmiyorum yanitlar mi1, yanitlayamaz mi, yanitlamak istemez mi, ama bunlar
onemli. Bu bildirinin tekrar ediyorum, dnemini ve bizim icin dnemi var, bu sorulari da
eklersek cok daha kiymetli bir bildiri haline gelecek.

Bakin simdi soyle bir durum var: Elinizdeki ¢ok onemli bir tasit parki varken o tagit
parkinin uyamayacagt yeni bir sinyal sistemine, 151k sistemine ge¢mek istiyorsunuz.
Aciklamadi Yavuz Bey, ama benim tahminim sorumlu arkadaglardan bilgi edinmeye ¢a-
listim, edinemedim maalesef, ama eski vagonlarin su an kullanilmadigini tahmin ediyo-
rum. Butiin hatta tamamen yeni alinan vagonlar kullanilarak bu sisteme uyum saglandu.
Bilemiyorum, cevapta bunun bdyle olup olmadigini soylersiniz.

Simdi bakin, burada ¢ok ciddi bir yeni yatirim var. Bunun i¢in bir calisma yapildi mi
diye sormustuk, daha agikcasi bunun bir fizibilitesi var m1 diye sormustuk ve bu anlati-
lanlarda bunu ben gormedim ya da bu karar1 kim verdi? Tekrar ediyorum: Istanbul’un
bir parasini iyi bir ulagim yatirimi, kabul ediyoruz bunu, ancak gerekli mi sorusunun ce-
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vabi verilmeksizin Istanbul’un parasin bir yerlere harciyorsunuz. Bu sorunun cevabini
bulamadim, bence en can alici nokta bu.

Gereklilikle ilgili ikinci bir nokta daha var. Bu sistem esnek sisteme gectiginizde kapa-
siteyi artirdigini soyluyor ki, dogrudur, kapasiteyi onemli oranda artirmak mumkundir,
ancak bu kapasiteye ihtiya¢ var mi1? Bu sorunun cevabi da yok. Nitekim verdigi rakam-
lara bakarsaniz istasyon bilgileri, vesaire ben bir tanesini not ettim, en yuiksek yolcunun
gectigi kesit bilgisi 41 000 yolcu diyor. Saatlik bile olsa bir sey degil, buguinku eski
sistemle, yani sabit sinyal sistemiyle ¢alisacak arabalarla bile 75 000-80 000 yolcu tagi-
maniz mimkiin, dolayisiyla yolcu talebi agisindan boyle bir ihtiya¢ goriilmityor. Onun
otesinde kendisinin verdigi falan istasyonda yuzde 10 artt1, bu istasyonda yuizde 30 artt,
vesaire bunlar hi¢ d¥nemsiz rakamlar, 5 000°den 6 000’e ¢ikmis, 6 000’den 10 000’e ¢ik-
mis olan rakamlar, ama esas bilgiyi veren bagka bir sey. Eski sistem, yani sabit sistemle
benim bildigim kadariyla hatta 2 dakikada bir tren ge¢irmek miimkiindil. Esnek sisteme
gectikten sonraki araliklart verdi kendisi, once “I1 dakika araliklarla ¢aligtik” dedi,
sonra “en stk verdigi 4 dakika kiisur saniye araliklarla tren calistirtyoruz gsimdi” dedi.
Demek ki kapasite acisindan da boyle bir gseye ihtiya¢ yok, kendi verdigi bilgiler bun-
lar. O yuzden bunun aciklanmasi gerektigini diisiniyorum ben, bu konuda bize bilgi
verebilir mi? Bu verdigi rakamlara gore sistem hala eski kapasitesinin bile yarisinda ¢a-
lisiyor. Neden boyle bir yatirim yapildi, bunu aciklayabilir mi acaba? Tesekkur ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR- Ben Oytun Beyi dinleyemedigim igin ¢ok uizgunum...
Simdi dnce Ismail Bey’e bir sorum var. Ismail Bey yetkili kigilerin aragtirmasi i¢in
birtakim onerilerde bulundu. Ancak ben ilanlar goriyorum “Metrobiis hizmete gecti, su
sayida otomobil trafikten cekildi” diyorlar.
Demek ki bir arastirmalari var, bu konuda
ne diyecek?

Ben metrobuisut Zincirlikuyu-Sogutlucesme
arasinda kullanan sansh kisilerden biriyim.
Cunku Zincirlikuyu’da 3-4 otobus bekli-
yor ve oturabilecegim otobiise biniyorum.
Sogutlugesme’de de ayni sekilde, dolayi-
styla metrobiis benim ag¢imdan uygun bir
sistem. Ancak ara duraklarda binmek bu-
yuk problem zira ¢ok kalabalik oluyor. Yani
sistem igletmeye acgilir agcilmaz kapasitesini

doldurmus durumda.
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Bir sorum da Yavuz Beye: Simdi bu sistem caligmaya basladig1 zaman ben bir ulagtir-
maci olarak cok uzilmustum. Cunki bizim bildigimiz aktarma bir sistemden bagka bir
sisteme yapilir ya da sistem yon degistirdigi icin aktarma yaparsiniz. Biz ayni dogrul-
tuda giden sistemden ayni sisteme aktarma komedisini Istanbul’da yasadik. Yeni met-
ro vagonlarinin i¢ donanimida bizim insanlarimiza uygun da degil, koltuklar ¢ok dar.
Koreli insanlara gore yapilmis olan vagonlar Istanbul’a nasil alind1? Diger bir sorum:
Sinyal sistemindeki degisikligin fizibilite ¢caligmasi var m1? Bu degisiklik ne getirdi, ne
goturdu? Bunun aciklanmasi ¢ok onemli.

Bir de bildirinin yaziminda soyle ifadelere rastliyorum, onu da gene Yavuz Beye sor-
mak istiyorum. Soyle diyor mesela: “Ocak 2009 tarihinde baglanarak sisteme eklene-
cek hatlarla 22 km civarina ¢ikacakti” diye bitiyor ciimle. Cikacakti da ne oldu? Sonra
yine aymi sekilde “vagon sayisi 32°den 124°e ¢ikacakti” ibaresi var. Dolayisiyla bu
cumlelerin arkasina bir sey gelmesi gerekiyor herhalde. Vagon eklemek tabirini de pek
anlamadim. Bir de bir sey soracagim: Eski vagonlarin sinyal sistemine uymalari i¢in
yapilacak bir degisiklik olamaz miydi vagon almak yerine, 0yle bir imkani1 yok muydu?
Tamam, hareketli blok sisteminin getirdigi bir seyler olabilir, ama bildigimiz gibi eski
sistemde 2 dakikada bir tren ¢alistirllmas: mumkundii. Ben simdi metroyu ¢ok kullanan
bir kisi olarak 4 dakikalik bir siklig1 bile gormedim, 6 dakika aralikla caligiyor genel-
de gordugum, pik saatte de biniyorum, normal zamanda da biniyorum, dolayisiyla bu
sistem degisikliginin biz Istanbullulara yukledigi maliyet nedir? Hakikaten kazancimiz
olduguna inanmiyorum, bu konu aciklanirsa sevinecegim. Tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN- Biz de Zerrin Hocama tesekkiir ediyoruz. Simdi sira Gungor
Hocamda, buyurun hocam.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ediyorum Sayin Bagkan. Sorular ¢ok, ben sonuncu
bildiriyle yetinmek istiyorum, ona odaklanmak istiyorum. Gercekten de onemli, daha
once de belirtildigi gibi biz Duzenleme Kurulu olarak bu bildiriyi ¢ok onemsedik. Clin-
ki bu Kongrenin temel amaglarindan biri iilkemizde ve Istanbul’da ulagtirmaya iligkin
gelismeleri izleyebilmek, irdeleyebilmek ve gerektigi yerlerde de sorunlari ortaya ko-
yup, ¢ozumler gelistirmek, gerekli uyarilarda bulunmak. Bu baglamda baktigimizda son
derece dnemli ve bilgi yetersizligi sikintist ¢ektigimiz bir konu, bilgimiz yok. Bir kere
soylendigi gibi ben Teknik Universiteden metroya binip, 4. Levent’e gelip, oradan trene
binip, ayni hat uizerindeki bir bagka trene binip Taksim’e gelmeyi dogrusu havsalama
sigdiramadim ve igin kotuisu gerekcesinin ne oldugunu da epey bir sure sonra sinyali-
zasyonla ilgili bir sorun olarak yanitlandiginda inanamadim. Cunkil bu sistem degismez
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degil, ama oyle 5-10 yilda falan degismez. Bu sistemin
yapisinda bitytik kapasiteler soz konusu, bu kapasitelere
erigtik de sinyalizasyonun yetersizligine ¢ozim mu geti-
riliyor.

Kapasite dedigimiz sey ya da hat lizerinden bir saatte
bir yonde gececek yolcu sayist: bir dizinin kapasitesiyle
birim zamandaki veya bir saatteki sefer sayisinin ¢arpi-
mindan olusuyor. Cok basit, olay bu kadar, dolayisiyla
hat kapasitesiyle ilgili olarak bizim iki tane parametreyle

oynamamiz gerek. Ama sistemin butiinit bakimindan bu
yetmez. Kapasite merdivenlerin kapasitesidir, c¢ikiglarin
kapasitesidir. Bunlarin hepsinin bir buitiin olarak ¢ozmek zorundayiz. Yani kapasite di-
yerek yalniz bir yonde gecirecegimiz tren sayisina bakarak bir degerlendirme yapma-
miz da dogru olmaz.

Su anda acaba hat kapasitesini artirmak tizere bir dizideki tagit sayisini kaga kadar ¢ikar-
mak dustinuldi. Acaba hangi somut gostergeler hatlarda kapasite darbogazinin ortaya
cikacagini gosterdi de, bir kapasiteyi artirmak uzere sinyalizasyon degisikligi ihtiyact
ortaya c¢ikt1? Yani nasil akla geldi, hangi nedenlerle hangi saptamalarla ortaya ¢ikt1?
4 dakikalik dizi aralig1 dugsurebilir, dizinin boyu kisa bile olsa dizi siklig1 arttirilarak
kapasite arttirilabilir. Denilebilir ki, biz talep analizi yaptik, gorditk ki ¢cok uzaklarda
degil, yakin bir donemde bu kapasite yetmiyor. Bunu artiracak onlemler almamiz ge-
rekir. Dizideki tagit sayisin1 da artirmamiza ragmen yetmiyor, onun i¢in sinyalizasyon
sistemini degistirdik.

Simdi ge¢mis donemlere diinyadaki uygulamalara bakinca klasik sabit sistem ¢ok ciddi
sikintilara ugramadan buyik kentlerin ihtiyaci olan kapasiteleri saglayan bir sistem.
Burada nasil oldu da bu oldu onu bilemiyorum. O zaman gu soruyu soruyorum: Zaten
bu elektromekanik sistemle ilgili bizim bagimiz dertte, ¢iinkit bu 8 km’lik Taksim-4.
Levent arasinin tuneli agildi. Hatt1 dosendi, ama tagitlarin gelmesi ve sinyalizasyon sis-
teminin yapilmast i¢in 2 yil bekledik. Bir kent metro gibi bir yatirimi 2 yil bekleyemez
gereksiz yere, ¢uinkii ondan once aslinda bunun ihalesi hazirdi, fakat o ihale iptal edildi,
yeni ihalenin gerceklesmesi icin biz 2 yi1l bekledik. Gergekten bir kentte bugiin hizmete
girmesi mimkiin gozitken bir sistemin 2 y1l boyunca beklemesi olacak sey degil. Simdi
de birden bire sinyalizasyon sistemi degisiyor.

Net olarak benim 6grenmek istediklerim sunlar: 1. Baslangigtaki kapasite diizenleme-
sinde hangi deger vardi1? Bir saatte bir yonde hat kapasitesi neydi? Yeni baglangictaki
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durumu bence sorgulamak gerekiyor. Ondan sonra geldigimiz bu asamada gercekten bir
sikint1 oldugunu gosteren gostergeler neler? Kapasite ne, nereye kadar ¢ikarilabiliyor?
Dedigim gibi bir dizi sayisin1 artirmak suretiyle, bir de iki dizi arasindaki sureyi kisalt-
mak suretiyle nereye kadar gelebiliyordu ve bu dnlemler yetersiz mi kaldi? Bununla
ilgili etut ve ilgili karar suireci nedir? Karar siirecinin saydam olmasini dusiinityoruz.
Cunku bu Kongrenin temel konusu olan surdurilebilirligin temel kosulu saydam bir
karar suireci, saydam bir karar siireci olmadan suirduriilebilir bir ulagtirmadan s6z etmek
mumkiin degil. Onun i¢in ¢ok onemli bu konu, bu karar stireci nedir ve su andaki sis-
temle ilgili olarak erisilecek kapasite nedir? Ayrica tagitlar devreden ¢ikiyor mu? Bitiin
bu kosullar altinda sinyalizasyon sisteminin yenilenmesinin fizibil olmasin1 saglayan
nedir? Zaman kazanci mi, nereden bu masraflar karsilanarak bir fizibilite saglamasi
yapilabildi? Ben ciddi merak ediyorum. Bildiri sahibi arkadagimiza tesekkiir etmek is-
tiyorum. Ayrintili bir bildiri, kendi i¢inde belli bilgiler veren, cok da degerli bilgiler
veren bir bildiri. Fakat, dogrusu ben beklediklerimden hicbirini bulamadim. Tesekkir
ediyorum.

HALIM CEYLAN- Hocam, tesekkir ediyoruz. Simdi sira Yetis Sazi Murat Hocam-
da, buyurun.

YETIS SAZI MURAT- Tesekkiir ediyorum Sayin Bagkan. Ben de oncelikle her ti¢
bildiriyi sunan kigiye tesekkiir ediyorum. Gergekten ilging bildirilerdi, guizel bildiriler-
di. Sayin Oytun Arslan’in bildirisiyle ilgili olarak Munih’teki aktarmalardan, aktarma
noktalarindan bahsettiniz. Ben geyi merak ettim; bu aktarma noktalarinda minimum,
maksimum bekleme sureleri nedir? Bu konuda bir bilginiz varsa bize de aktarabilir
misiniz? Bu konuyu rica edecektim. Bir de yine toplu ulagimi destekleyen ve ozellikleri
olan ¢ok farkli bilgi sistemlerden bahsettiniz. Rut planer var m1 ya da travel planer?
Bunu sdyle agiklayalim: Herhangi bir A noktasindan B noktasina gitmek istiyorsunuz.
Size farkli toplu ulagim tuirleriyle secenekler sunan ve yaklagik seyahat suiresini de vere-
bilen bir planlama sistemi, yani internet iizerinden ¢cok rahat erisiyorsunuz. Bu ¢ok fay-
dal1 bir sistem, Avrupa’da, Amerika’da pek ¢ok sehirde uygulanmiyor, ben de kullandim.
Yabancilar icin sadece faydali demeyecegim, yerli, yerel kullanicilar agisindan da toplu
tagimi daha fazla destekleyebilen bir sistem. Boyle bir sistem var m1 Munih’te?

Uclincti bir sorum: “Cep telefonlarina bilgi sistemi geliyor” dediniz. Toplu ulagim sis-
temiyle ilgili bilgi geliyor mu? Mesela, bir durak adi ya da numarasini herhangi bir
numaraya gonderdigimizde bir sonraki gelecek otobuis ya da tramvayin gelme suresi,
vesaire bununla ilgili herhangi bir sistem var mu, trafik tikanikligiyla ilgili bilgi sistemi
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var m1? Bir de buna ilaveten bunlar1 sormak istiyorum. Tesekkuir ederim.

Ismail Hocama yine bildirisi i¢in tesekkiir ederim. Ismail Hocama da sorum su sekilde:
Nisan ayiyla ilgili verileri gosterdi hocam, belki veri elde etme konusunda sikintr ya-
sanmis olabilir, onu bilemeyecegim, ama yillik bazda sanki tim aylar degerlendirmeye
alinsaydi o bazda bir degerlendirme yapilsayd: daha iyi olur muydu? O aklima geldi ve
ayni zamanda kendisi de ifade etti, ama istatistik olarak onem seviyesi ortaya konulsay-
d1, yani o degisimin dnem seviyesi istatistik testlerle incelenip ortaya konulsaydi daha
iyi olur muydu diye disuinityorum.

Simulasyonla ilgili olarak da bir tabloda hocam ortalama hizin 40 km/saat olmasini ifa-
de etmisti. Fakat kopriide 50 km/saat, harici yolda 70 km/saatlik hizlar kullanildig1 be-
lirtiliyor. Bir de bunu agiklayabilir misiniz? Yani o konuda bilgi rica edecegim. Otobiis
kalkis araliklar1 yine simulasyonla ilgili olarak otobiis kalkig araliklar1 ve duraklarda
durus sureleri icin herhangi spesifik bir istatistik dagilim kullanildi m1? Simuilasyonda
Netsim programi kendi icerisinde bir istatistik dagilimi kullantyor mu, kullantyorsa bu
ne? Bunu da merakimdan soruyorum.

Uclincu bildiriyle ilgili bir onerim olacak. Istanbul’a geldigimde metro sistemini ben
de kullantyorum. Orada da bilgi sistemi var m1 bilmiyorum, ama ben pek rastlamadim.
Hani birinci bildiride Oytun Beyin sundugu bilgi sistemlerinden kullanilsa sanki daha
faydali olmaz m1 kullanicilar acisindan? Yani en azindan sefer araligiyla ilgili bir son-
raki aracin gelis suresiyle ilgili bir bilgi sistemi veriliyor mu bilmiyorum kesinlikle, o
anlamda onu sormak istiyorum. Tesekkur ederim.

HALIM CEYLANS- Biz de tesekkir ediyoruz. Simdi soz Yakup Demirhan Beyde,
buyurun.

YAKUP DEMIRHAN- Oncelikle bu Kongrenin diizenlenmesinde gayretleri olan
Insaat Miuthendisleri Odasina tesekkuri bor¢ biliyorum. Katilimcilarin ¢ok degerli bil-
gilerini izledik, gercekten faydali oldu. Keg¢iboynuzundan yag ¢ikarmak yerine bilakis
balin kendisini verdiler bize, sag olsunlar. Birka¢ soruyla Oytun Beye ve Ismail Beye
yonlenmek istiyorum. Sunumlarda 2,5 Euro tekli biletlerden bahsetti, bu 6 lira civarinda
bir para eder. Bunun mesafeye bagli bir uygulamasi var mi1? Bir durakla son duraga ka-
dar gidiste Munih’te ayn1 paray1 m1 ddemek zorunda yolcular? Bunu d6nemsiyorum. Bir
de aciklanmayan birkag¢ husus var. 5,4 Euro gunlik, 17,6 Euro haftalik veya 64,2 Euro
aylik olan biletlerin binig sinir1 var m1? Eger binig sinir1 yoksa bu sefer farkli otoriteler
olan tagimacilara hak edisleri neye gore yapildiginin agiklanmasini arzu ediyorum. Bir
de otobuis sayisindan bahsedilmedi; otobiis sayisinin Munih’te taginan yolcuyla mu-
kayesesi anlaminda belirtilmesi onemli. Yolculuk katsayisini goremedik, once niifusla
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ilgili bir projeksiyon yapildi, arkasindan 1,7 milyon yolcu/giin deyince parantez igeri-
sinde 2,67 milyon yolcu deyip iinlem isareti konuldu. Buradaki guinluk yolculuk katsa-
yisini bulmak i¢in mevcut niifusun hareketliligini bilmemiz gerekiyor.

Onun disinda Ismail Bey lutfederlerse ona da bir-iki sorum olacak. Tabii bundan dnce
bir-iki saptama ihtiyacim var miisaade ederseniz; metrobiisiin sisteme katkisini olcer-
ken hatali parametrelerle yola ¢ikarsak sonug istedigimiz gibi olmayabilir. Daha dog-
rusu yanlis kapidan girenler dogruyu bulamazlar, dogru kapidan girmek gerekiyor.
Biliyorsunuz kopru trafigi tamamen doygun akimla calisan bir trafik sabah ve aksam
pik saatlerde ozellikle, siz doygun akimda bir seyi irdelemekte ¢ok rahat hareket ede-
miyor olabilirsiniz. Bence metrobuisiin 0zel araclari kendine transfer edip etmediginin
olciimiinden ziyade Ismail Beyler yanitlarlarsa metrobiisiin yapisal anlamda E5’e mii-
dahalesinin etkisiyle E5’teki akigkanliga debide bir farklilik olusturup olusturmadigini
gbozlememiz gerekiyor.

Bir de biliyorsunuz kopriiniin yonetimiyle onun disindaki metrobiis yonetiminin ayni
otoriteye bagli olmadigini dusiinerek koridorun masif anlamda belli bir otoritenin ba-
sar1 veya bagarisizlig1 olarak tarif etmek zor, koprideki manipillasyonlar farkli otorite
altinda maalesef. Ortalama yolculugun kag¢ durak oldugunu goremedik Ismail Beyde, bu
cok onemli bir projeksiyon bana gore. Metrobuisiin ortalama yolculugunu ¢ok iyi irde-
leyebilir, tespit edebilirsek bu sefer kapasite artirimi i¢in ¢ok ciddi dneriler beraberinde
gelebilir. Zerrin Hocamizin biraz dnce ben oturarak gitmek istiyorum, konforlu gitmek
istiyorum demesini anlayabiliriz, ancak ortalama yolculuk bize kapasite artirimi igin
cok sey soyleyecektir. Tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN- Ben de tesekkiur ediyorum Yakup Beye. Sira Erol Beyde, buyu-
run.

ISMAIL EROL- Ben oncelikle Oytun Beye tesekkiir ediyorum toplu tasim vurgula-
ma agirlikli sunumu i¢in, fakat ben atladim mi bilmiyorum. Tabii igerisinde toplu tagi-
min diginda Munih’te kullanilan notlar, 6zellikle toplu tasimin pay1 nedir orada? Eger
bilgisi varsa onu 6grenmek istiyorum.

Bir de Ismail Beye bir sorum olacak: Sunumunda metrobuisiin frekanslariyla yolculuk
uzunluklar1 arasinda bir baglanti kurdu ters orantili olarak, yani bu konvoylagsma nede-
niyle mi yolculuk mesafeleri -dedi hatta, suireleri mi onu da bilmiyorum- uzadiginin bir
aciklamasini yaparsa memnun olurum.
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HALIM CEYLAN:- Tesekkiir ediyorum. Ahmet Bey.

AHMET BAGIS- IETT Strateji Gelistirme Dai-
re Bagkaniyim. Simdi oncelikle soyle bir tiziintumi
ifade etmek isterim: Bizim 6gleden sonra bir sunu-
mumuz olacak metrobusle ilgili, bilgilenme eksikli-
ginden kaynaklandigini zannediyorum, biz bu bildi-
rimizin aslinda basili halde kitapta yer almasini ve
kaynak olarak genis kitleler tarafindan kullanilmasi-
ni1 arzu ederdik. Fakat bilgilenme eksikliginden kay-
naklandigini tahmin ediyorum, sadece sunum olarak
ogleden sonra sunacagiz. Arkadaglar1 bekliyoruz o
sunuma.

Simdi sorularima geciyorum: Birincisi Oytun Beyin
verdigi bilgilere gore ozellikle haftalik, aylik uicretler oldukg¢a duguk ve tegvik edilmesi
amaciyla oyle yapildigini soyliyor. Bu durumda ¢ok ciddi gelir-gider dengesizligi orta-
ya ¢ikacak gibi veya var gibi gorunityor. Bu konuda bilgisi varsa verebilir mi?

Ikincisi Ismail Beyin yaptig1 sunumla alakali olarak, Ismail Bey hakikaten tesekkiir
ediyoruz, bizimle alakali giizel bir sunum yapmus, ¢alisma yapmis, kendisine tesekkiir
ediyoruz. Orada ozelikle zirve yuk konusunda bizim yaptigimiz sayimlar var ve gecen
sene Temmuz ayinda yaptigimiz sayimlarda hafta ici 5 giin sabah ve aksam olmak tizere
tespit ettigimiz zirve 30 000’dir. Sogutlucesme istikametine 08.00-09.00 saatleri arasin-
da 30 000’dir. Temmuz aymdan bahsediyorum. Yaza denk geldigini duisiinecek olursak
diger Ekim, Kasim zamanlarinda bu zirve yukun yuzde 15 artarak 35 000 civarinda
oldugunu tahmin ediyoruz. Bununla ilgili olarak 6zellikle verdigi tabloda ara¢ zirve
yonde bir aracin tagidig1 yolcu sayist 120 olarak ifade etmisti. Bundan tahmin ediyorum
kaynaklanan bir sikint1 var, bizim orada ¢alistirdigimiz araglarin kapasitesi su anda or-
talama olarak 200 kapasitesidir, daha ayrintil1 bilgiyi 06gleden sonra verecegiz. Tesekkiir
ediyorum.

HALIM CEYLAN- Sag olun Ahmet Bey. Ali Bey.

ALI DULKADIR- Tesekkiur ederim. Bu Kongrede emegi gecenleri kutluyorum, te-
sekkur ediyorum. Ayrica konugmaci arkadaglara da tesekkur ediyorum.
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Benim ilk sorum metrobus hattiyla ilgili: Simdi degerli hocamiz anlatti, ancak su un-
surlar1 acaba g6z ontine ald1 m1: 2008-2010 arasindaki Istanbul un nuifus artis1 ne kadar
oldu ve trafige giren tagit sayis1 ne kadar oldu? Bunu bilmekte fayda var zannediyorum.
Ayrica ben buraya 3 gundiir geliyorum ve metrobils hattin1 kullantyorum, banliy® tre-
niyle geliyorum.

Sogutlucesme’den biniyorum. Simdi en kisa ulagim araci kargidan karsiya gegmek icin
metrobiis. Ben trenden inenlere dikkat ediyorum, yaklagik yarisi metrobiise biniyor. De-
mek ki, bu yarisina yakin insan metrobuise binmese neyle gececek? Ya tagitla gececek
veya vapurla gececek. Bu arada istatistik yaparken mesela, metrobiisten itibaren va-
purdaki yolcu sayisi ne kadar olmus, onun bir bilgisi -azalmis mi, artmig m1 gibi- var
mi1? Ayrica metrobusun doluluk orani nedir? Yol km bazinda yakit tasarrufu var midir,
yok mudur? Kisi bazinda yakit ne kadardir? Bunlarla ilgili bir caligma yapilmig m1 onu
merak ediyorum. Bir de Munih 6rnegi tabii dunyanin en rantabl ornegi. Simdi dikkat
ederseniz ray kilometresine bakin, nuifusa bakin, 50 sene sonra bile bu iglem caligir,
ama bizde Istanbul’da dyle bir durum yok. Bir de ben hep sunu merak ederim: Bu Bii-
yuksehir Belediye yetkilileri de burada zannediyorum, Istanbul’da niye bu kadar deniz
tasimaciligina 6nem vermezler? Ornegin, Maltepe’de bir iskele var, giinde kag¢ sefer
yapiliyor bilmiyorum, yani birlik yaparak belli saatlerde o yolcu trafigini azaltabilir-
ler. Bir de bunu merak ediyorum. Geneliyle ilgili bir sey daha var, bu Kongreyle ilgili
burada insan unsuru goz oniine alinmamis. Simdi bu tagitlari kullananlar hep insanlar,
yollara dikkat edin; bakiyorsunuz her tagitta bir kisi. Bundan 30 sene dnce bir arkadagim
bana dedi ki: “Amerika’da ayni bolgeye giden insanlar her giin birisinin tasittyla gidi-
yor ve 5 kisi gidiyor” Bizde bakiyorsunuz her tasitta bir kisi, bu sefer ne oluyor? Tasit
kullanan sayis1 daha az, yolcu, yani toplu tagima veya otobusle giden yolcu sayis1 daha
cok, bu sefer azinligin cogunlugun hakkina tecaviizu gibi bir sey oluyor. Bunun da goz
onune alinmasit lazim. Butun yollarin agik oldugunu farz edelim ve tagitlar Asya’dan
Avrupa’ya ve Avrupa’dan Asya’ya gelsin. Peki, bunlar1 nereye koyacaksiniz?

HALIM CEYLAN:- Ali Bey, kisa tutmak zorundayiz, 12.30’da oturumu kapatmamiz
gerekiyor, onun i¢in daha sorular var.

ALI DULKADIR- Tamam, tesekkiir ediyorum, sag olun.

HALIM CEYLAN- Ben de tesekkiir ediyorum. Simdi 4 tane daha soru var, mak-
simum 2 dakika icerisinde hem katkimizi hem sorumuzu sorarsak iyi olur. Zihni Bey,
buyurun.
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ZIHNI SAHIN- Efendim, oncelikle Istanbul Muhendisler Odasina ve ekibine bu isi
organize ettigi icin tesekkiur ediyoruz. Simdi gelinen noktada efendim soyle soyleyelim:
Surdurulebilir bir ulagim i¢in bir defa teknolojinin gerisindeyiz. Yani son teknolojileri
kullanmiyoruz. Bundan neyi kastettim? Ornegin metrobiis o anda yapilirken ihtiyagti, o
hatlar arasinda ¢ok buyuk bir ihtiyacti, ama sonra goruildu ki bu yetmiyor, bunun gelig-
tirilmesi lazim. Yani bunu beklemenin bir anlami1 yok.

Ikincisi, bizim bu metro hatlartyla ilgili bir sorun daha var. Bunlari kathi yapabilecegi-
miz yerler var, katli yapamayacagimiz yerler var, bir de su gecislerinde biz bunu sadece
kara tasit1 olarak yapiyoruz. Metro gegisi olarak disunmiuiyoruz. Burada da bu kadar
buyiik, pahali, cok bitytik ve cok pahali olan yatirimlar, bir de son teknolojik sistemler
kullanilmiyor. Ileriye donuk bunlar gelistirilirse ¢cok faydali olur diye dustnityorum.
Saygilarimi sunarim.

ISMAIL SAHIN- Benim sorum son bildiriyle ilgili olacak, ama sorumu bildiri 6ze-
linde sormadan Once bagka bir sey soylemek istiyorum. Belediyeden arkadaglarimizin
yapmis olduklar1 bu calisma, yani belediyenin bu ¢alismasiyla ilgili bir konuda bizleri
hevesle buraya gelip bilgilendirdiklerinden dolay1 oncelikli olarak kendilerine ¢ok te-
sekkur ederim. Bu her zaman aslinda bekledigimiz bir sey, yani sadece belediye degil,
diger tum kurumlarin ve ayni zamanda 6zel sektor temsilcilerinin de yapmis olduklari
etkinliklerle ilgili bildiriler vasitasiyla bilgilendirme yapmasi sanirim tilkemizdeki bilgi
birikiminin geligsmesi bakimindan son derece onemli. Bunu dnemsiyorum ve lutfen bu-
radan belediyeden arkadaglar da var, bugiinkil oturuma geldiler, onlara de sesleniyorum,
lutfen bu hevesimiz kirilmasin, artsin ve bu sizin i¢in de bir motivasyon yapmis oldugu-
nuz olumlu ¢aligmalar1 kamuoyuna duyurmak bakimindan sizin a¢inizdan da son derece
onemli bir motivasyon olusturacaktir diye duisinilyorum. O yuzden lutfen bunu ihmal
etmeyin, yapmis oldugunuz etkinlik hakkinda hem kendinizi ortaya koymak, hem de
bizleri bilgilendirmek acisindan lutfen bunu dnemseyin ve Kongrelere katilin. Sadece
bildiri vermek degil, katilimci olarak buraya gelmek de son derece onemli. Ben bili-
yorum ki, son yillarda Washington’da her sene Ocak ayinda yapilan TRB Kongresine
ben dordiinci, beginci kezdir katiliyorum, sevinerek goruyorum ki, 20-30 kisilik heyet
olarak arkadaglar belediyeden gelip, izleyici olarak Kongreye katiliyorlar. Ulagtirma
Kongreleri de 2 yilda bir yapiliyor, lutfen gelin, 3 giin boyunca igyerinizden izin alin ve
sunumlari izleyin. Bunun son derece 6nemli oldugunu dugtinityorum.

Bildiri 0zelindeyse ben de Duzenleme Kurulu uyelerinden biriyim, bildiri Onumiize
geldiginde heyecanlandik. Diger hocalarimizin sdylediklerine cok fazla ilave yapacak
bir seyim yok, sunulmasi gerektigini dusunduk bildirinin, baz1 aydinlatici ek bilgilerin
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verilmesi gerektigini de dustuinduk, bunlar kendilerine aktardik, kismen bildiri metnine
yansidi. Su var: Bildirinin kendisine baktigimiz zaman yolcu sayilariyla ilgili bilgi-
ler veriliyor, istasyonlara giren yolcu sayilariyla ilgili bilgiler bunlar, zira turnikelerde
kaydedilmis olan yolcu sayilari, bu yolcu sayilarindan artisindan bahsediliyor, zaman
icerisindeki artisindan bahsediliyor. Bildiri bagligiyla bu yolcu sayilarim iligkilendir-
meye calistigimiz zaman oraya kopuyoruz. Ciinkil hayata gecirilmis olan sistemin, yani
hareketli blok sinyalizasyon sisteminin yaratmig oldugu artiglar degil, bunlar yolcu sa-
yilarindaki artiglar, sistemin genislemesinden, istasyon sayisinin artmasindan kaynakla-
nan say1lar bunlar. Yani asil bildirinin odaginda olan sinyalizasyon sisteminin ¢iktilarini
eger olacaksa bundan herhalde bir 10 sene sonra, 15 sene sonra gormeye baglariz diye
dusuniyorum. Eger bir kapasite artig1 soz konusuysa, varsa ve bu kapasitenin de artan
talebi karsilayacagini ancak uzun yillar sonra gorecegiz ki, belki bununla ilgili bir-iki
cumle daha sonra soylerim.

HALIM CEYLAN- Ismail Hocama tesekkiir ediyorum. Ben de son olarak kisa bir
sorum var Yavuz Beye: Cok hosuma gitti bildiriniz, onu 6zellikle soylemeliyim. Cok
begendim, ama sanki soyle bir sey var: O veriler gunluk degil de, saatlik gibi geldi bana
istasyonlardaki. Ikincisi, sanki o yolculuk artis1 da soyle gibi, uzaktan birisi olarak, yani
denizden gelmis birisi olarak soyle goriinilyor gibi geldi bana: Sanki o istasyonlardaki
sinyalizasyon doniisumiinden degil de yeni ilave edilen ITU’yle otomobil sanayindeki
metro hattindan dolay1 kaynaklaniyor gibi geliyor bana. Bence onu vermek, yani o iki
ilave istasyonu hattin uzatilmasiyla mevcut metro hatti iste biz hocamla onu kullantyo-
ruz surekli, ITU acilmis artik, biz bunu kullanmaya baslayalim dedik. Cunku acilma-
saydi kullanmayacaktik. Levent’teki yolcu dusiisit de onu gosteriyor zaten, bence esas
odaklanilmas1 gereken orasi.

Bir de hocamin bahsettigi metro istasyonlarda bilgilendirme yok, demek ki bu dinamik
sinyalizasyon isi. Prag’a, Munih’i gittik biz, karsilagtirdigimiz zaman ¢ok da etkin bir
sey oldugu gorinmiulyor herhalde, ¢cink 4 dakika ¢ok buiyiik bir rakam, bunu artik 1-1,5
dakikaya isletiyorlar. O guivenilirlik artarsa bu yolcu sayilari da ¢cok fazla derecede arta-
caktir diye dusunilyorum. Tesekkiir ediyorum.

Bir de bir talep var fotograflarla ilgili, sunum yapan arkadaglarimizi Oytun Beyi, Ismail
Beyi ve Yavuz Beyi buraya ¢agiriyorum, hem sorulara cevap verecekler, hem de bu
arada fotograf cekileceklermis. Zamani etkin kullanmak agisindan buyurun.

OYTUN ARSLAN- Oncelikle sorular i¢in tesekkiirler. Gergekten ¢ok ilgili oldugu-
nuzu gormilg oldum ben de. Hemen kisa olarak cevap vereyim. Birinci soru $azi Beyin
sorusuydu. Minimum, maksimum aktarma suireleriyle alakali minimum aktarma siiresi
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sifir dakika, bunu soyle soyleyebilirim: Yani gostersem aslinda iyi olur, ama belki size
disarida gosterebilirim. Iki metro hattinin kesisimi olan bir nokta var, hatta iki nokta var
boyle Munih’te ve bu hatlar ayni1 perona geliyor, yani toplamda 4 peron var iki gelis iki
gidis olmak izere ve ayni peronda ayn1 anda iki metro hatt1 gelmekte, sadece perondan
yan tarafa geciyorsunuz. Bu zaten sifir dakika konsepti olarak geciyor Miunih’te, mini-
mum aktarma siiresi sifir dakika yani. Tabii ki, otobiislerde, vesaire yuirime mesafesin-
de metro istasyonu ¢ikisinda dusuinebilirsiniz, onlarda daha fazla olabiliyor. Maksimum
aktarma suiresi de tam olarak soyleyemiyorum, benim de bir bilgim yok. Zaten sistem
cok kalabalik oldugu icin her seyi uygulayamiyorsunuz tabii ki, belli ulagim taleplerine
bakarak gece saatlerinde suralarda daha fazla oluyor gibisinden tabii baz1 seylerden
feragat etmeniz gerekiyor, bunlar daha uzun suirelere sebep olabiliyor.

Diger soru: Route planer var mi1? Ben sunumda da gostermistim, belki kagirdiniz. Elekt-
ronik yolcu sorgulama adinda bir uygulama var bu MV'V sirketinin, burada dedigim gibi
cikis saatlerini, baglangic noktasini, varis noktasini her seyi yazabiliyorsunuz ve hangi
toplu tagima aracglarmi kullanacaksaniz onlar bir dokiim olarak size sunuluyor, bilet
fiyatlart da sunuluyor. Bunu da yine ayrintili olarak su anda zamanimiz yok, daha sonra
isterseniz gosterebilirim internetten, ¢ok kolay bir uygulamadir.

Cep telefonlarina bilgi demissiniz, cep teflonlarina 0yle mesela, SMS atip bu sekilde
bir cevap gelmiyor, yani ben bilmiyorum daha dogrusu. Yalniz eger akilli telefonlariniz
varsa, internete erisiminiz varsa gostermis oldugumuz butiin bilgilere internet iizerinden
zaten sahip olabiliyorsunuz. Sanki durakta beklerken durakta bir elektronik bilgi panosu
varmig gibi bir sey oluyor, aslinda sizin cebinizde boyle bir sey var.

Trafik tikanikligiyla ilgili bilgi sistem, tabii bunu herhalde toplu tagima diginda sordu-
nuz. Trafik tikanikligiyla tabii boyle bir sistem de var. Munih etrafindaki cevreyolla-
rinda zaten Almanya’da genel olarak cevreyollari1 ve otobanlarda boyle bir sistem var.
Munih Bavyera eyaletine bagli oldugu i¢in Bavyera eyaletinde otoban yonetiminin boy-
le bir uygulamasi var. Bu otobanlarda gecerli, ayn1 zamanda Miunih Polis Merkezinin
de sehrin degisik noktalarindaki kameralar sayesinde trafik kontrol merkezi var, butiin
her sey kontrol ediliyor. Ben de ziyaret etmistim, oradan biliyorum ve bu sekilde rad-
yo uzerinden de mesela dnemli bilgiler, tunellerdeki problemler, vesaire bunlarin hepsi
kullanicilara aktariliyor.

Yakup Beyin sorusuna geciyorum. 2,5 Euro tek bilet oldugunu sormustu. Mesafeye bag-
I1 m1 giizel bir soru, ben bunu tabii anlatamadim, ¢ok kisa bir suireydi. Aslinda Munih’te
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iki kademeli bir sistem var; yani 2,5 lira tek bilet, 1,2 Euro da kisa mesafe diye, kisa
mesafe sadece 4 durak i¢in gecerli, yani gittiginiz durak sayisi eger 4’ten fazlaysa yine
2,5 Euro ddemek zorundasiniz. Fakat dedigim gibi aslinda tekli bilet kullanimi oldukca
az, gercekten sehre bir defa ya da iki defa gelmis bir insan i¢in gehirde oturan, orada
calisan, okuyan, siirekli orada bulunan insanlar icin tekli bilet kullanimi zaten neredeyse
s0z konusu degil. Ayrica cok fazla baska bilet sistemleri de var, ben bunlara degineme-
dim. Mesela, partner ticketlar var, atityorum, 5 kisiye kadar beraber seyahat edebiliyor-
sunuz bir tek biletle, bu gibi sistemler var. Bu gibi sistemleri dusindugunuzde zaten
tekli bilete sira gelmiyor diyebilirim. Ornegin, havaalanina giderken, vesaire boyle kul-
lanabiliyorsunuz, ama 4 duraga kadar 1,2 Euro dédeme sistemi var, bunu soyleyebilirim.

Neye gore dagilim yapiliyor gelirler diye sormustunuz. Sinirsiz binig var, bunlar benim
bildigim kadariyla sayimlara gore yapiliyor. Cok fazla sayim yapiliyor otobiis i¢lerinde,
tramvay iclerinde, metro iclerinde, bunlar gorevliler oluyor, bu sirketlerin gorevlileri
oluyor ve bunlar belli sekilde sayim yapiyorlar. Tam olarak algoritmalarini, sistema-
tiklerini ben de bilmiyorum, ama bu sayimlar sayesinde yi1l sonunda belli bir dokiiman
ortaya ¢ikiyor ve hangi yolcu ne kadar hangi sistemi kullanmig bu sekilde ortaya ¢iki-
yor. Bunlar tabii bilmiyorum kabaca m1 oluyor ya da tam olarak tabii ki tam olarak elde
etmek mumkun degil, bir akbil sistemi, vesaire de yok. O yuizden benim bildigim sik
sayimlarla bunlar yapilmakta, bunlar istatistiki bilgi olarak da zaten kullaniliyor, tiniver-
sitelerde de aragtirmalarda kullaniliyor.

Yolculuk katsayisi hakkinda tam olarak bir bilgim yok, yani yolculuk katsayis1 olarak
tam olarak neyi kastettiginiz aslinda onu anlamadim.

YAKUP DEMIRHAN:- Otobiislerde 0,6 civari, 0,7 civarinda goziikityor bu net sizin
verdiginiz rakamlara gore, bu rakam otobuslerde Istanbul’da 0,3 civarinda. Sizin verdi-
giniz rakamlar kullanarak, o mantikla.

OYTUN ARSLAN- Anladim, tamam, bunu cevaplanmig kabul ediyorum. Otobiis
hakkinda da bilgi sormustunuz galiba, otobiisler hakkinda tam olarak say1 hakkinda be-
nim de bir bilgim yok, zaten otobiis hatt1 dedigim gibi 4 000 km.ye ulasiyor, ¢cok karisik
bir sistem. Sehir i¢inin disinda, sehir icinde 288 otobiis oldugundan bahsetmistim engel-
li sistemleri anlatirken, sehrin etrafindaki metropoliten bolgede tam olarak kag¢ otobiis
var -¢inkll bunlar degisik ufak tefek sirketler tarafindan yonetilmekte- bunlar hakkinda
bir bilgim yok, onu sdyleyemeyecegim, kusura bakmayin.

Hemen diger soruya geceyim. Toplu tagtmanin payi nedir diye bir soru vardi Erol Bey-
den, toplu tagimanin payi1 yuizde olarak su anda kafamda yok. Aslinda iyi bir soru, ben
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bunu neden anlatmadim? Gercekten anlatsam iyi olurdu ya da sdylesem, bu bilgiye

ulagsam, bildirimde de yer almiyor. Bildirimdeki baz1 web sitelerini kaynak vermistim,
oraya da bakabilirsiniz, oradan da bulabilirsiniz. Benim bildigim derslerde bize anla-
tilan yuriime ve bisikletin ¢ok biuyuk bir modalsprite sahip oldugu ornegin, yuzde 23,
ozellikle yurumenin yuizde 30 mertebesi civarinda bir sey oldugu, yine buitin bu ulagim
sistemlerine ragmen dzel araglarin da kullanimi yine cok ytiksek. Benim bildigim toplu
tagima pay1 yuzde 10-15 civarinda olmasi lazim Miunih’te, ¢ok da yuksek bir rakam de-
gil aslinda butiin bu sistemlere ragmen, ama dedigim gibi yuriime cok dnemli bir mod.

Ahmet Beyin gelir-gider dengesinde sikintt olur mu diye bir sorusu vardi. Az dnce soy-
ledigim gibi cok farkli bilet cesitleri var. Ben hepsini sayamadim, tabii ki kitalar arasin-
da degisim de onemli, ben sadece sehir icindeki ulagim uicretlerinden bahsettim. Daha
fazla kita gecerse tabii ki daha fazla artiyor bunlar, iki katina ¢ikiyor. Ornegin, aylik
bilet 64 Euro’ysa 128 Euro oluyor, vesaire. Isin diger tarafinda tabii mesela abonmanlik
da var. Eger cok sik seyahat ediyorsaniz, igyerinize surekli gidip geliyorsaniz 12 aylik
bileti 10 aylik ticret ddeyerek elde edebilirsiniz, 0demeleri taksitlendirebiliyorsunuz ve
bunun yaninda tabii ki siibvanse ediliyor. Kimse zaten soyleyemez bir toplu tagima
sirketinin herhalde kar ettigini ya da zarar etmedigini, yine ¢ok bitylik stibvansiyon
ihtiyact da duyuyorlar, ama bu belediye tarafindan ya da Bavyera eyaleti ya da federal
huikiimet tarafindan zaten yapilmakta, o yizden genel olarak bir sikint1 yok, ama tabii ki
ucretler duguk tutuluyor ki, dedigim gibi insanlar tesvik edilsin. Bu da isin artis1, diger
taraftan da eksisi. Tesekkir ediyorum.
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HALIM CEYLAN- Biz de tesekkiir ederiz. Ismail bey, buyurun.

ISMAIL SAHIN- Bogazi gecen yolcu sayisinin da onemli oldugu soruldu. Evet, bu
onemin ben de farkina varmigtim. Metrobuisiin 3. etabr hizmete acilmadan hemen on-
ceki guinlerde Mart aymin basiydr yanilmiyorsam, Subat ayinin sonu veya Mart ayinin
bag1 2009 yil1 kamerami yuiklendim ve ya 5 giin ya da 5 ginden biraz daha fazla hafta ici
gunlerde kopriniin ¢ikisinda Avrupa yakasinda bir yarma vardir, slaytlarda 84 numarali
radarin bulundugu yere kamerami kurdum. Saat 06.30’le 09.30 veya 10.00 arasinda
tekrarli ¢cekimler yaptim. Bu c¢ekimlerde gegen tasitlarin icini gorecek sekilde bir aci
belirlemeye gayret ettim kendimce ki, daha sonra bu videolar1 ¢ozerek Asya-Avrupa
yonunde gecen yolcu sayisini belirleyelim diye, ama hentiz ¢oézme firsatim olmadi ma-
alesef, zaten tek basina yapabilmem mumkun degil, eger bir 0grenci bulabilirsem veya
ogrenci grubu bulabilirsem bu caligsmay1 yapabilirim diye diugunuiyyorum.

“Metrobiisiin sonuglari afislerde yazryor” dedi Zerrin Hanim. Metrobusiin sonuglarina
iliskin birtakim sayisal veriler afislerde var dediniz. Yani orada evet, benim de hatirladi-
gim yakit tasarrufuyla ilgili bir bilgi vardi galiba, bir de zaman tasarrufu vardi. Tabii bu
bilgileri vermek guizel, ama bu rakamlara nasil ulagildigin1 ben bilmek isterim. Bizler
merakli insanlariz, bu merakimizin giderilmesi gerekiyor. Bu hesabin nasil yapildigi
son derece dnemli diye dusiinityorum ki, tek bagina tabii karayolu trafigi evet, yani tra-
fikteki bu degismeler obnemli olmakla birlikte metrobuisiin isletim maliyetleriyle ilgili de
bilgilendirmemiz gerekiyor. Tekil bir bakistan ziyade ne yaptik da ne sonug elde ettik,
karda miy1z, zararda miy1z “veya daha iyisi olabilir” minin tabii ki kargilagtirilmasinin
yapilmasi gerekiyor.

Nisan ay1 yerine yillik bazda karsilastirma yapilabilirdi tabii ki, RTMS verileri giiniin
24 saati kaydediliyor trafik mudurlugunde, alabiliriz bu verileri, bu ¢calisma yapilabilir.
Bununla ilgili herhangi bir sorun yok, gise verileri de ayni sekilde 24 saat kaydediliyor.
Tabii ki kargilagtirma yapilabilir, ama bir aylik bir karsilagtirmanin da anlamli oldugunu
ben dusunuiyorum. Ciinkul hafta ici gunler 20 kisur guin bilgi verebilir diye dusunduk,
o yuzden bir aylik bir ¢aligma yaptik. Istatistiksel incelemeye de dahil edilebilir bunlar
tabii ki, gorsel olarak ¢ubuklarin yuksekliklerinin birbirine ¢ok yakin oldugunu gordi-
gumuz i¢in bir istatistiksel degerlendirme yapmadik, ama bir dagilim incelemesi tabii
ki yapilabilir.

Ortalama hiz1 40 km/saat olarak bildirdim. Vermis oldugum 70 km/saatlik hiz mak-
simum hiz, Avcilar-Zincirlikuyu arasindaki maksimum hizdir ve Bogazici Koprusu-

Sogutlugesme arasindaki maksimum hizdir. 50 km/saat ise bogaz1 gecerken kullanilan
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maksimum hizdir. Yani sistem simiillasyon modelinde tasitlarin yapabilecegi maksimum
hizlar bunlar, 40 km/saat ise duruslar dahil olmak tizere ortalama hiz.

Duraklarda durus suiresi dagilimlari kullanildi m1? Evet kullanildi. Cunki tagitlarda ya-
pilan dl¢imlerde duraklardaki durus surreleri de olculmustii. Netsim modelinde her du-
rak icin ayr1 ayri, her durak i¢in demeyeyim isterseniz, sdyle soyleyeyim: Netsim ancak
6 dagilima izin veriyor, 6 tir dagilimin tamamlanmasina izin veriyor durus sureleri i¢in,
biz de dl¢tugiimiiz durus suirelerinden bu 6 dagilimi uirettik, birbirine ¢cok yakin olan du-
raklart ayni1 grupta kabul ettik ve Netsimde bu 6 grup durus suiresi dagilimini tanimladik.

Yakup Bey: “Metrobiisiin ES5 teki akiskanliga etkisi nedir? Bunun da incelenmesi ge-
rekirdi” dedi. Evet, biz de zaten bagta yapmis oldugumuz, yani bogaz gecisinde yap-
mis oldugumuz ¢aligmada bunu aslinda hedeflemistik. E5’te de benzer bir ¢aligma evet
yapilmali ki, bununla ilgili simdi bir referans da zaten verecegim. Ortalama yolculuk
uzunlugu bunu bizim dl¢ebilmemiz maalesef mumkun degil, yani kendi olanaklarimiz-
la dlcebilmemiz mumkiin degil, ama IETT nin bu bilgiye sahip olmasi hat planlamas1
acisindan son derece onemli, bu bilgiyi bir sekilde elde etmeliler. Hatta OD dedigimiz
baglangic son yolculuk sayilarini zamana bagli olarak da tespit etmeliler, genellikle ya-
pilan sistemi bir giinde kullanan yolcu sayisi, verilen 600 000 rakami. Bu muhasebe
hesaplar1 disinda hicbir ise yaramaz.

Istanbul Teknik Universitesinden Dog¢. Dr. Kemal Selcuk Ogut’in bir yuiksek lisans
ogrencisi bu karsilagtirma isine giristi ve Caglayan kesitinde bizim Bogazici Koprii-
si1 kesitinde yaptigimiz ¢alismay1 yapti. Radar verilerini kullanarak trafikteki degisimi
inceledi. Herhangi bir degisim olmadigini onlar da saptadilar, yani Caglayan kesitinde
de herhangi bir degisme yok, onlar ayrica komsu rayli sistemlere olan etkileri de ince-
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lediler. Yani komgu rayl sistemler dedigimiz Aksaray Havalimani metrosu, Kabatag-
Zeytinburnu tramvayindaki yolcu sayilarinin degisimlerini de incelediler. Bu hatlarda
da kayda deger bir degisim olmadigini gorduller. Benim hatirladigim buydu.

Sefer siklig1 yolculuk suiresi arasindaki iligki grafiklerde yatay eksende sefer sikliklari-
nin degisimi vardi, digsey eksendeyse yolculuk siiresindeki degisim vardi. Yani uzun-
lukla ilgili bir bilgi yoktu orada ve sefer siklig1 arttikca yolculuk siiresinin de artigini
grafiklerde gorduk. Bu da sistemin kapasitesinde calistiginin bir gostergesiydi.

Bir yondeki yolcu sayisin1 30 000 olarak Ahmet Bey bir kez daha vurgulad ki, ben de
bu rakami1 Ahmet Beyin sanirim Transist 2010 Sempozyumundaki bildirisinden aldim.
Fakat bir otobtisiin kapasitesi 200, yani biz defalarca saydik. Tasit icinde seyahat eden
ogrenci arkadaglar otobusiin i¢indeki yolculari da saydilar ki, zaten bir sene sonra insan
meleke kazaniyor, baktigi zaman bir grupta kag kisi oldugunu gorebiliyor. Biz saydik,
120’nin uzerine ¢ok fazla ¢ikmadik ve 120 oldugu zaman da otobus tiklim tikig, 200
nasil olabilir onda siiphem var benim agikc¢asi. Bunlar Mercedes’in Capacity ve Citaro
model tasitlari, Phileas daha buyuk kapasiteye sahip, ama onlar zaten sinirli duzeyde
kullaniliyor.

2008-2010 nufus artiglar1 da dikkate alinabilir denildi, ama niuifus artis1 evet, niifusun
surekli arttig1, belli bir oranda arttigini biliyoruz, ama bizim ilgilendigimiz bogaz1 ge-
cen veya hat Uizerindeki trafikteki degisimdi. Nasil iligkilendirilebilir onu bilemiyorum
nufusla, diger toplu tasima yetkilerini soyledim biraz once, Istanbul Teknik Universi-
tesinde bu calisma yapildi. Tasarruflar neler, ne gibi tasarruflar yapildi? Evet, merak
ediyoruz ne gibi tasarruflar yapildi. Imkanlarimizla bizim bunlar1 yanitlayabilmemiz
cok zor, ¢unkii veriler veya veri toplama imkanlar1 belediyenin elinde, lutfen yapin
bu caligmalar1 ve yayinlayin lutfen. Yani sonucta iyi bir is yaptiginiza inaniyorsunuz,
eminim, bunu gosterin rakamlarla, sadece su kadar saat veya su kadar litre yakit tasarru-
fu yapildidan ziyade bunlarin raporlanmis hallerini internete koyun, insanlar erigsinler,
gorsunler. Bu seffaflik diye dusunuiyorum. Tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN:- Ismail Beye tesekkur ediyoruz. Sanirim metrobiise mithis ilgi
var. Ahmet Bey 0gleden sonraki oturumda bunlarin hepsinin cevabini verecektir diye
dusinityorum. Suiremiz de daraldi, simdi Yavuz Bey buyurun.

YAVUZ DELICE- Oncelikle hocalarima ¢ok tesekkiir ediyorum yapmis olduklari
pozitif ayrimciliktan dolay1 ve Sayin Bagkanima da tesekkiir ediyorum. Daha onceki
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Kongrelerde var miydi bilmiyorum, ama bu kongrede pratik uygulamalara da yer veril-
mesi ve bundan sonraki yapilacak Kongrelerde de bu sekilde pratik uygulamalarin su-
nulmasina izin verilmesi, bunun sonucunda Biytuiksehirden daha fazla katilim olacagini
da dugtinityorum ileriki senelerde pratik uygulamalarin sunulmasi noktasinda.

Ben soyle genel bir cevap verecegim tiim sorulara: Soyle ki, bu sunum Rayli Sistemler
Mudurimuz Yal¢in Beyle birlikte hazirlamistik bildiriyi, sunum da Yal¢in Bey tarafin-
dan yapilacakti, ancak program degisikligi nedeniyle de son anda hazirlanmis bir sunum
oldu bu, o yuzden de okumak suretiyle yapilmig bir sunum oldu. Uyutan bir sunum
belki, onun i¢in Oncelikle 0ziir dilerim. Sonrasinda hocam sordu: “Bu uzatma calisma-
lar1, sinyal doniigiim ¢alismalar belli bir fizibiliteye bagli olarak mi yapiliyor?” Tabii
ki bir fizibilite ¢alismasina bagl olarak yapiliyor. Fizibilite ¢aligmalar1 Istanbul Teknik
Universitesinden hocalarimizdan Prof. Dr. Haluk Gergek tarafindan yapilmus fizibilite
caligsmalar1 var. Hattin uzamasuyla ilgili fizibilite calismalarindan bahsediyorum. Sinyal
donugumil de buna bagli, soyle ki, maliyetle ilgili bir sorunuz oldu sanirim hocam. Sin-
yal donuigsiimil zaten yapilmasi gerekiyordu, hattin uzamasiyla birlikte bir sinyal donu-
simiine gidilmesi gerekiyordu ve soyle bir sey: Mevcut bir hatta yeni bir hat eklenmesi,
ara¢ eklenmesi, vesaire yeni makas sistemleri eklenmesi, bu tur eklemelerin yapilmasi
sonucunda mevcut sinyal sisteminin de revize edilmesi gerektigini biliyoruz.

ISMAIL EROL- O hat bir uzatma degil, projenin baslangicinda var. Daruigsafaka’ya
kadar projenin baslangicinda var. Uzatma filan degil, onun i¢in diizeltmek zorunda kal-
dim, kusura bakmayin.

YAVUZ DELICE- O kisimdaki sinyal degisimi
icin zaten yapilacak bir ¢alisma vardi. Bu calig-
ma mevcut sinyal sistemi olan sabit bloklu siste-
min devami seklindeydi, ancak bu sekilde karar
verilerek ve ekstra bir maliyet getirmeden -altim
cizerek soyluyorum- sabit blok yerine hareketli
blok sinyal sistemi uygulanmistir. Yani detayiyla
ilgili bilgileri verecek kisi aslinda Rayli Sistem
Mudurumuz Yal¢in Beydir, onu size mail yoluyla
da cevap verebiliriz hocam, o konuda herhangi bir
sey yok.

Simdi sinyal donigimuniin hattin uzamasina bag-

I1 oldugu icin burada birlikte degerlendirildi. $im-
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di soyle bir yanlis anlagilma olduysa onu da duzeltelim: Simdi bu rakamlarin degisimi
hani sinyal donuisimiinden kaynaklanan artiglar degil, hattin uzamasiyla ve Gayrettepe
istasyonu i¢in metrobuis hattinin bir sekilde bu bolgeye yolcu tasimasiyla gerceklestigini
soyleyebiliriz. Bu konuda bir yanlis anlagilma olduysa onu da diizeltelim hocam.
Burada ashinda bizim esas vurgulamak istedigimiz sey hattin hizmete kapatilmadan
sinyal donuisimuniin uygulanmastydi. Bu bir muthendislik caligsmasi olarak biz bunu
sunmak istedik agikcasi. Soyle de bir sey var: Kimi zaman saat 22.00’de biz hizmet
vermeyi kestik. Nedeni su: Tum hattin birlikte test edilmesi gerekiyordu. Yani aragla-
rin sisteme alinarak sabit blok calisan araclarin sistemden ¢ikarilarak hareketli blokta
calisan araglarin sisteme alinarak gece, yani sabah 06.00’ya kadar hizmet verilene dek
test ¢caligmalar1 devam etti. Bu sekilde sunumda da anlattigimiz tizere bu hattin hizmet
vermesi kesinlikle durdurulmadi, hani aksayan kisimlar muhakkak olmustur. Tesekkiir
ederim.

ISMAIL EROL- “O eski sistemi ¢ikarttik, arabalart ¢ikarttik” dediniz, ne oldu o
arabalar?

Yok, onlar soyle soyleyeyim: Siz yanlig anladiniz sanirim, test agamasi sirasinda gece-
leri de hat ¢alismaya devam etti. Dedigim gibi sorularimizin bir kismina cevap verebi-
liyorum, diger kismu i¢in onlar1 6grenip sizlere donebilirim hocam. Tegekkiir ederim.

HALIM CEYLAN- Simdi aslinda oturumu kapattik. Bir katki m1 yapacaksiniz? Cok
kisa buyurun.

ISMAIL EROL- Eski araglar nerede diye soruldu. ASSON’dan temin edilen 32 adet
eski ara¢ su an moving blokta ¢alisabilmesi i¢in modifikasyonlar1 yapildi, testleri yapi-
Iryor. Testleri de tamamlandi bu asamada aslinda da, yakinda hizmete alinacak. Bir yere
gitmedi yani.

HALIM CEYLAN- Tesekkiir ediyoruz. Bu Kongrenin 3. giinuiniin ilk oturumuna ha-
kikaten bu kadar ilgi olmasi1 ¢ok giizel, yogun bir oturum donemi gecirdik ve 45 dakika
sarkt1 program, ama simdi yine Yildiz Catida 6gle yemegi var. 13.45°te, yani 45 dakika
gecikmeli olarak baglayacak.
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< Prof Dr, Zerrin BAYRAKD,

OTURUM BASKANI-
Prof. Dr. ZERRIN BAYRAKDAR-

Hepiniz hos geldiniz. Bu oturumda ii¢ bildirimiz sunuldu. Birincisi “Istanbul’ daki Ken-
tici Rayli Sistemlerde Hat Bakimi ve Maliyeti” Zubeyde Ozturk ve Nesih Demirdag ta-
rafindan hazirlanan bildiri. Ikinci bildiri “Tramvay Hatlarinda Gomiilii Ray Sisteminin
Titresime Etkisi”, yine bu da Zubeyde Ozturk, Veysel Arli ve Sabahat Kiremit¢i tarafin-
dan hazirlanmig. Ugiincti bildirimiz de “Derince-Ambarli Ro-Ro Hatti Isletme Maliyet
Analizi Uzerine Bir Degerlendirme”, bunun da ti¢ hazirlayicisi var: Metin Canci, Emine
Bayburt, Gulsen Teslime Aydin.

Simdi sorular alabilir miyim salondan? 4 soru, Gok¢e’den baglayalim.

GOKCE AYDIN- Simdi benim ilk sorum Nesih Beye sanirim, ben hat bakimu igin-
den cok agikc¢asi anlamadigim icin gelmigken bilen birini bulmugken sunumla ilgisi
olmayan, daha ¢ok temel bir soru soracagim. Mesela, bazen ozellikle kurplarda, ray-
larda ezilmeler meydana gelebiliyor, bunu biliyoruz. Ozellikle mesela, dever verilmis
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bir kurpta ¢cok yavag seyreden bir yuk treninden dolayi, bu tabii sehirlerarasi hatlar i¢in
gecerli, bu tip asinma ve ezilmeleri tedavi etmenin hat bakimi agisindan bir yolu var
midir?

Bir de bu Sayin Veysel Arli yesillendirilmis tramvay hatlarindan soz etti. Bu oradaki
cimenlerin yasamin siirdirmekte bir zorlukla karsilasiliyor mu? Ozellikle trenlerden,
tasitlardan dokulebilecek gres yag: gibi sebeplerden dolayi, bir de Veysel Arli’nin sunu-
munda kacak akimin engellenmesi gibi bir ifade vardi. Bu ifadeyi biraz agabilir misiniz?

GUNGOR EVREN- Tesekkir ederim. Ben birinci bildiriyle ilgili sorumu soracagim.
Gomulu rayl sistemlerin bakim maliyetlerinin yuksek oldugu ifade edildi. Dolayisiyla
buradan sdyle bir sonug cikiyor: Tram-
vay hatlar1 bu bakimdan elverigsiz, hatta
bildirinin ilk gonderildigi sekliyle sanki
tramvay hatlart yapilmamali... Sonug-
larda bu saptamaya yer veriliyormu diye
baktim, yok. Son bildiri metninde buna
benzer bir sey vardi, ama sunumda yok-
tu. Bu tramvay hattindan vazge¢cmek
mumkiin degil, butin rayh sistemlerin
her birinin kendine 6zgu etkin oldugu,
yerler var. Acaba bu bakim maliyetinin

yuksek olmasimin nedenleri ve bunu
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azaltmak i¢in neler yapilmali irdeleme, bir ¢calisma yapildi m1 diye merak ediyorum.

Ikincisi de, son bildiriyle ilgili: Simdi siz de belirttiniz Sayin Baskan: “Beni sasirttt”
dediniz. Bu gasirtma tabii bizim temennilerimizle ilgili, her zaman temennilerimize,
dileklerimize uygun bir sonug¢ ¢cikmiyor. Biz Ro-Ro tagimaciligin uygun ¢ikmig olma-
sint beklerdik. Bu uygun ¢ikmadigi zaman da gene aym sekilde nicin uygun ¢ikmadigi
uzerinde ciddi olarak bir irdeleme yapilmasi gerektigini dustinityorum. Onun diginda
sonuclarda karayolu tagimaciliginin kapidan kapiya tagimacilik oldugu ifade edildi. Ro-
Ro tagimaciligi da oyledir, yani kapidan kapiya. Ro-Ro tasimaciligi veya kombine ta-
simacilik genelde iki ugta olabildigince kisa mesafelerde karayolu araclarini kullanan
ve uzun mesafelerde de denizyolu sayesinde karayolunun olumsuzluklarini devre dig1
birakmak olanagini veren bir sistem, dolayistyla karayolu i¢in soyledigimiz kapidan
kapiya tagima ozelligi tabii ki Ro-Ro icinde var. Dolayisiyla burada da merakim su:
Nigin boyle oluyor? Bu sure uzamasi soz konusu, temelinde o var bu olumsuzlugun, bu
sureleri kisaltmak acisindan, vesaire neler yapilabilir diye acaba bir dusiince gelistirildi

mi? Tesekkur ederim.

ULKU OZER- Tesekkiir ederim. Birinci so-
rum Sayin Veysel Arli’ya: Az dnceki kauguklu
raylarin titresim sonuimlendirilmesi i¢in kul-
lanilan detayin yuzde 20’ye kadar sonuimlen-
dirme etkisi oldugunu soyledi, ama cizelgede
baktigimda ben yanlig m1 gordim ya da hatir-
lriyorum; yuzde 0,41°den 0,38’e dugmils, yani
yuzde 10’luk bir dusus var, yuzde 10 bile degil.
Bir bunu ifade etmek istedim, diger konular1

zaten Gungor Hocam ifade ettiler.

Bir digeri de Sayin Gulsen Teslime Aydin i¢in: Giillsen Hanim fiyat olarak degerlen-
dirdi, sonunda bir rakama bagladi, ama aslinda burada onemli olan zaman, yani 200
tane aracin karayolu trafiginde yer almamasi ve 200 aracin 2,5 saatte karsiya gittigini
yuklemeyi birakalim, 2,5 saat bolu 200 dedigimizde her bir aracin ulagim stiresi ¢ok
daha dusiik olacak. Yani boyle de bakmak miimkiin, ayrica ¢evreye etkileri dogal olarak
birka¢ madde uzeri ¢ok ortulu olsa da kazalardan dogan kayiplar, yolun amortismani,
araglarin amortismani aslinda sonug olarak ifade ettigi karayolu tasimaciligi Ro-Rodan
daha rantabldir, daha kullanilabilir sonucu dogrusu beni sasirtti. Buradaki degerlendir-
melerini daha agmalar1 gerekirdi diye dustuniiyyorum. Tesekkirler.
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HUSNU OZEL- Her seyden once bu diizenlemeyi yap-
tiklar1 i¢in Sayin Bagkana ve Odaya degerli katkilarindan
dolay1 tesekkir ediyorum. Biraz dnceki soruma Sayin
Hocam, Giingor Hocam biraz degindi. Ozellikle ben 3.
konusmaci arkadaga soruyorum: Bu Ro-Ro hattiyla ilgili
Derince-Ambarl hattindaki stirenin takriben 35-40 kilo-
metrelik bir mesafe kisalmasina dogru gidildigini soyle-
di. Deniz milini karayollariyla karsilastirdigimiz zaman
iki nokta arasindaki seye ozellikle bu Derince-Ambarlt
hattina boyle bu karayolu tagimaciligini rahatlatma anla-
minda d6rnegin, Tekirdag’a dogru bunu kayirma sansimiz

olabilir mi? Burada da ciddi bir liman var agik, yani bun-
dan sonraki suregte de saniyorum daha da buyuk Istanbul’daki Haydarpasa Limanini
bosaltma anlaminda orada da bir aktivite olacak. Buray1 baz alirsak, Golcuk, Izmir,
korfez ve diger deniz tagimaciligin1 karayolundaki hareketliligi minimum duzeyde de
olsa rahatlama anlaminda ekonomik rantabl anlaminda daha iyi olur mu? Bu konuda bir
dustinceleri var mi1? Tesekkiir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR- Evet tesekkiir ederim. Benim de bir sorum var. Once Ne-
sih Beye: Gungor Bey de degindi ona, yani metro, hafif metro ve tramvayin karsilasti-
rilmasini kabul etmiyorum. Cunkil tramvay ¢unkil ¢ok ayri bir sistem, onun uizerinde
diger karayolu araglar1 da seyrediyor, dolayistyla bozulma suiresi digerlerine gore daha
kisa olmasi normal, tramvay1 ayn1 sekilde calisan bir bagka tramvayla kiyaslasaydi bi-
zim tramvayin nasil bir sorun ¢ikardigi belki ortaya konulabilirdi. Ben tramvayin bakim
maliyetinin hesap yapmadan da metroya ve hafif metroya gore yuksek olacagini soyle-
yebilirim. Cunkil tam korunmusg bir sistem degil, onu acaba g6z ontine aldilar mi1? Ben
bildiriyi okuyanlardan biri olarak sormustum, ama geri doniiste oyle bir cevap gelmedi.

Son bildiri i¢in de hatta sagkinligimi burada belirttim. Ona da degindiler, orada birtakim
kriterler iyi alimmamig bence, ¢unki iki katlilar 1,5 saatte bosaliyor, dolayisiyla Ro-Ro
gemilerinin hepsini iki katli alarak 2,5’in bir saat asagi inmesi mumkiin. Tabii oyle
bir art niyet oldugunu hi¢ dusinmuyorum, ama iyi tarafa degil de kotu tarafa taginmig
deniz, onun i¢in karayolu one ¢ikmig gibi gozikityor. Dolayisiyla o kriterler goz ontine
alindiginda Ro-Ronun ustunluigu bence tartismasiz gibi geliyor. Buyurun Giingor Bey:

GUNGOR EVREN- Benim yorumum sadece Derince-Ambarli Ro-Ro hatti isletme
maliyeti analizi baglamida. Ama yorum su anlama geldi: Bir maliyet analizinden ¢ok
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hangisinin se¢imi daha uygundur noktasinda bir degerlendirme gibi algilanmaya acik
bir yani var. Ben boyle bir yanlig anlamay1 diizeltmek isterim. Bir defa hangisi iyidirin
degerlendirmesi boyle yapilmaz. Ulkit Hanim onu soyledi. Bu bir ekonomik fizibilite
konusudur, tum yansimalariyla digsal etkileriyle, cevre kirliligi, kazalardi, sureydi, ve-
saire hepsini hesaba katarak yapilan bir degerlendirmeyle olur ve orada da saniyorum
ki, Ro-Ro’nun daha ustiin ¢ikmasi s6z konusu. Ben bunu duzeltme geregini duydum.
Kaldi ki, Istanbul’un boyle bir mahklimiyeti de var, ¢cunkit Marmaray dolayistyla 2 yil
sureyle Halkali’yla Gebze arasinda banliyo hatt1 calismayacak. O zaman yolcuyla ilgili
ve yuk tagimasiyla ilgili demiryolu acisindan ciddi bir kopukluk yani sorun var. Bu so-
runu ¢ozmek i¢in Derince-Ambarlt 6zellikle yiikler icin ve Derince-Tekirdag limanlari
arasinda bir Ro-Ro tasimaciligi veya feribot tagimaciligi kaginilmaz, boyle bir seyin
yapilmasi gerekiyor. Dolayisiyla zaten biz o isleri yapmak zorundayiz diye de dusuni-
yorum. Tegekkir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR- Ben de bir sey ilave edeyim: Zaten biliyorsunuz IDO’nun
boyle bir projesi vardi, kendi sayfasina da koymustu, daha sonra sayfasindan kaldirdu.
Bu IDO projesinin tanitiminda uigiinct kopritye gerek olmadigi, dolayisiyla bu Ro-Ro
tasimaciligiyla tigiincu kopruden gececegi soylenilen transit trafigin tumityle deniz yo-
luna aktarilabilecegi ve bunun da maliyetinin ¢ok ucuz olacagini ve art1 etkilerinin de
cok oldugunu belirtiyordu.Ugtincii koprui giindeme gelince IDO projesini sayfadan kal-
dirdi. Ancak daha sonra bir bagka IDO yetkilisi o projeyi tekrar acikladi. Bunu Cumhu-
riyet Gazetesinde okudum. Tesekkiir ederim.

UFUK KINIK- TCDD’den katiliyorum. Simdi esas itibariyle bu tur uluslararasi
kongrelerde de ifade edilen tagimalarin ekonomik olmasiyla ilgili gidebildiginiz kadar
denizden gidin denilir. Mesafe onemlidir burada, tabii bu Derince-Ambarli ¢aligma-
sinda mesafe oldukg¢a kisa, 105 km, ama su ¢ok dnemli: IMP’nin nazim planli raporla-
rinda olsun, diger seylerde olsun gelismeye acik tek sey denizdir denilmistir ve yanlig
hatirlamiyorsam guinlik Ambarli’dan kopritye ¢ikan tir sayis1 1 000 diye hatirliyorum.
Yanligsa beni duizeltsinler. Simdi ben yap-iglet-devret ya da prefabrik partner’la ilgili
ekonomik analizler de yapiyoruz. Buralarda bolgesel farkliliklar ele alindiginda bazen
yukseltme faktoru kullanilir. Yani burada maliyeti de aslinda ben ¢ok yiiksek de bulma-
dim. Her zaman tercih edilebilir, ¢inkll yuizde 15-20 arasinda gibi bir rakama tekabul
ediyor. Yani 90 kuisurda 115 civari falan saniyorum, yani buradaki diger yan seylerine
baktiginiz zaman ekonomik olarak, kopritye ¢ikan ve karayolundaki tikaniklik ve onun
getirdigi gizli maliyetleri dikkate alirsaniz bu ¢cok cok elimine edilebilecek bir faktordir
diye dusiniiyorum. Ayrica aslinda denizyoluyla biz uluslararasi limanlar da oyledir, hep
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demiryolu baglantis1 onemlidir, ama biz nedense uilke olarak bu denizyoluyla demiryolu
baglantisini da bir turli optimize edemedik. Bu konuda bagarili olamadik diye dugiinii-
yorum. Tesekkur ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR- Ben de tesekkiir ederim. Simdi cevaplar icin Nesih Bey,
Veysel Bey ve Gulsen Hanim buyurun.

M. NESIH DEMIRDAG- Oncelikle Gok¢e Aydin Beyin sorusu vardi: Kurplarda
ozellikle raylarda bozulmalar oluyor veya aginmalar oluyor. Bunlar tedavi yontemleri
var mi, neler uygulaniyor?

Kulplarda oncelikle aginmay1 veya ezilmeleri minimuma indirmek i¢in dnce yaglama
sistemi yapiliyor. Bunlar mantiel olabiliyor, otomatik yaglama sistemi veya arag¢ uizeri
yaglama sistemleri kullaniliyor ve bunlar disinda her yil iizerinden gegen yiike gore
artik yillik, iki yillik veya bes yilda bir periyodik olarak koruyucu ve duzeltici taglama
yapilmasi gerekiyor. Bunlar minimuma indiren nedenlerdir. Yani taglama ve yaglamayla
minimuma indirebiliriz bunlar1 ve bakim maliyetlerini diistirebiliriz.

Gungor Hocamin sorusu vardi. Gomulu sistemlerin bakim maliyetlerinin yiiksek oldu-
guna deginmistik ve sunumumuzda deginmemistik, fakat bildiride var zaten, sakinilma-
s1 gerektigini, gomulu sistemlerin yapimindan sakinilmasi gerektigi izerinde durmus-
tuk. Bunun nedenine gelince, yani zaten bildirinin baginda, sunumun baginda da etit
asamasinda dogru olan rayli sistemin secilmesi gerektigi iizerinde durmustuk. Yani siz
Istanbul gibi bir sehirde ve en ¢ok yolcu tagiyan bir sistemde tramvay hatt1 kullanmaniz
cok dogru bir sistem degil, zaten etiit agamasinda yanlis secilen bir sistem. Ana hatta
tramvay yapmak dogru degil, dyle diyeyim,
besleme hatlar1 olarak tramvay yapilabilir
elbette, buna karsi degiliz zaten, ana hatlari
besleyen tramvay hatlar1 elbette yapilabilir
ki, yapilmalidir. Bunlarin bakim maliyetle-
rinin yuksek oldugunu hepimiz de biliyoruz,
hocamiz da degindi. Bunlar sonugta gomii-
lu sistemler ve trafikle, kara trafigiyle i¢ ice
olan bir sistem. Ornegin, rayda bir kirilma
oldugu zaman veya kaynakta bir sikint1 ol-
dugu zaman komple ustyapiy1 sokiip, o se-
kilde kaynak yapmaniz lazim ve tekrar ize-

rine parke veya diger ustyapi sistemlerini
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yerlestirip, izerinden gerekirse ara¢ gecirtmeyecek bir sekilde, diger giin gecirtecek se-
kilde bir bakim ihtiyaci doguyor. Dolayisiyla ana hatlarda en azindan tramvay yapimin-
dan sakinilmali, besleyici hat olarak tramvay hatlar1 elbette yapilacak ki, yapilmal da.
Yine Zerrin Hocamin sorusu vardi. Gomilil sistemlerle metro ve LRT hattina gore ki-
yaslanmasinin dogru olmadig1 uizerinde duruldu. Biz burada zaten Istanbul’daki ken-
tici rayl sistemlerin bakim ve maliyeti Uizerinde durduk ve ona degindik. Dolayisiyla
Istanbul’da kullanilan LRT, tramvay ve metroya degindik. Kiyaslanma konusuna gelin-
ce zaten metro, yana balanssiz Uistyapi sistemini balansli istyapiya gore de kiyasladik ve
tramvaya gore de kiyas yapip, sakincalarini anlattik. Burada ben bir beis gormityorum
kiyaslanma asamasinda, yine takdir hocalarimizin. Tesekkiirler.

VEYSEL ARLI- Evet, bu yesil hatla ilgi-
li bir soru vardi. Bu Avrupa’da yesil hatlar

V74

yaygin, ¢cinkil yagmur ¢ok yagdigi i¢in sorun
yok. Avrupa’da soruyoruz: “Bunu nasi koru-
yorsunuz?” “Yagmur yagiyor, ¢ok fazla sorun
yok” diyorlar. Ulkemizde ¢ok sicak havalar ol-
dugu icin ¢ok cabuk kuruyabiliyor, yagmurla-
ma sistemi gerekiyor. Bu da ilave bir maliyet,
Kayseri’de zaten bunu yaptilar. Yagmurlama,
cimleri sulamadan yesil kalmiyor, yani boyle
sicak ulkelerde biraz daha sorun yesil hatlar.

Diger soru kacgak akimla alakali, bu raylarda bir
geri doniig akim var, rayda bir akim vardir her
zaman, ama bu raydaki akimin altyapiyla cev-
redeki binalara iletilmemesi gerekiyor. Cinki bu bir kagak akim oluyor. Eger bu rayda-
ki akim bir sekilde yapidaki yakin binanin temellerine giderse bu alttaki donatilari, ¢elik
donatilan eritebiliyor. Dolayisiyla raydaki akimin korunmasi gerekiyor ve biz kagak
akim diyoruz, bu kagak akim katali koruma diyoruz. Bunu elastik malzemelerle, rayda-
ki akimin plastik malzemelerle betona iletilmemesi gerekiyor. Aksi takdirde uzun yillar
hemen goruilmityor, ama uzun yillar metal erimesi olaylar1 olabiliyor. O titresim sonuc-
lariyla alakali sunumda ben hepsini vermedim. 17 tane nokta dl¢ulmustii, 17 noktadaki
yuzde 20’ye varan seyler var. Bu iki noktada ytiizde 10 mertebesinde azalma ve diger
noktalarda bakildig1 zaman yuizde 10’la yuzde 20 arasinda bir azalma saglamig olduk.

ZERRIN BAYRAKDAR- Tesekkiir ederiz. Gulsen Hanim, siz de eger 3 dakika igin-
de toparlarsaniz oturumu kapatmis olacagiz.
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GULSEN TESLIME AYDIN- Once
Gungor Hocama cevap vermeye calisayim.
Hocam simdi kapidan kapiya tagimacilikta
Ro-Ro’lu da var, ancak Ro-Ro’nun dogasi
geregi aktarma var Ro-Ro’da. Karayolunda
yok, karayolunu tercih sebebi zaten aktar-
ma olmamasi, bu nedenle kapidan kapiya
tasimacilikta daha ustun Ro-Rodan, bir de
hocam, Ro-Ro tagimaciligi uzun mesafe-
de, denizyolunun oldugu tum tagimacilik

turleri uzun mesafede tercih edildiginden
o nedenle karayolu 135 km cok denizyolu
kullanilmasi i¢in, daha dogrusu Ro-Ro hatti
kullanilmasi icin kisa bir mesafe, bu nedenle karayolu ustiin ¢ikiyor. Ro-Ro hattinin
ustiin ¢itkmasini biz de tercih ederiz. Zaten bu calismanin yapilma sebebi neden kulla-
nicilarin Ro-Ro hatti varken karayolunu kullanmalar1 tizerineydi. Neden kullaniyorlar
diye merak edilip yapilan bir ¢calisma ve goruldu ki, karayolu daha uistiin, ¢ciinkit Ro-Ro
tasimacilig1 kiyiya paralel tasimacilikta da avantajli olmayan bir tasima turit maalesef,
bu nedenle de karayolu tagimaciligi tistiin ¢ikti. Yoksa karayolu tagimaciligi iistiin ¢iksin
diye yapilan bir calisma degil, zaten ben de bir ulasimci olarak Ro-Ro tagimaciliginin
ustiin ¢cikmasini isterim herkes gibi. Sadece bu genel degerlendirme degildi, Derince
ve Ambarl1 arasindaki bir hattin degerlendirmesiydi, bu nedenle karayolu tagimacilig
ustiin ¢ikti.

Ikinci soru i¢in sizin sorunuzdu hocam, burada da zaman ag¢isindan elbette ki belki eko-
nomik ac¢idan ya da sosyal acidan baktigimizda, zaman maliyet acisindan baktigimizda
genel bir degerlendirmede sizin dediginiz mutlaka aragtirilmasi gereken bir konu olabi-
lir, ancak biz neden kullanicilar onu tercih ediyor ya da kullanict 6nemli burada, ¢iinkil
bir ulagim hattin1 yapmak icin talep onemli, talebi olusturan kisilerin ihtiya¢lart onemli.
Onlar bir noktadan bir noktaya ne kadar siire gittiklerine baktiklari i¢in, ayn1 zamanda
da ekonomik tabii gozlem 15181nda beraberinde, dolayisiyla biz kullanicilarin talepleri
dogrultusunda baktik. O yuzden zaman ag¢isindan karayolu tagimaciligi daha kisa oldu-
gu icin kullanma sebebi, bizim i¢in Onemli olan insanlarin ulagim talepleri.

Diger soruyu, hocam sizin sorunuz vardi. Neden tek katli kullanilmis sanki lehine ¢ik-
masi istenmemis Ro-Ronun gibi dyle sanirim soruydu. Asla dyle degil, keske Ro-Ro
ciksaydi.

ZERRIN BAYRAKDAR- 1,5 saat alsaydiniz acaba nasil ¢ikardi?
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GULSEN TESLIME AYDIN- Biz hocam aslinda hangi gemiyi tercih edecegimize
dair sektori sorduk. Sektorde hangisi kullaniliyor diye ve sektorden gelen cevapta en
cok tek katli kullaniliyormus. Cift kath kullanilmama sebebi ¢ift katlilarin limanlarda
daha fazla altyap1 gereksiniminin olmasi nedeniyleymis. Yani limanlara yanagma gerek
limanlarda verilen hizmetler nedeniyle altyapis1 daha gelismis olan sehirlerde kullanila-
biliyormus. Bu yizden de maalesef bizde tek katli kullaniliyor.

Bir diger sey de Ro-Ro tagimaciliginin gelismesi i¢in ne yapilabilir sorusuydu. Bunun
icin de belki karayolu kisitta gecis kisitlamalarina gidilebilir, sinirlandirmalar konulabi-
lir. Bir sekilde Ro-Ro tagimaciligi Derince-Ambarl arasinda sadece Ro-Ro tagimaciligi-
na izin verilebilir yuik tasimaciligi agisindan, mecburen de sektordeki kullanicilar bunu
kullanir diye dusiinityoruz. Tabii bunu zorunlu hale getirirken de tim liman maliyetleri
olsun, vergiler olsun, yakit maliyetleri olsun gerekli tegvikler, indirimler yapilabilir diye
dusunityorum. Tesekkiir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR- Biz de tesekkiir ederiz. Boylece 9. Oturumu kapatiyorum.
15 dakika ara veriyoruz. Katildiginiz i¢in ¢ok tesekkiir ediyorum, sevgiler ve saygilar
sunuyorum. Hosca kalin.
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10. OTURUM

Oturum Bagkan:
H. Serdar HARP

Ahmet BAGIS
(IETT Strateji Gelistirme Dairesi Baskanhgi)

Toplu Tasimada Alternatif Isletme Uygulamalar::
METROBUS

Ufuk KINIK
(TCDD 1. Bolge Mudurlugu)
Ulastirmada Surdurulebilirlik Hedefi Ne Olmali?

Haluk Ibrahim OZMEN

(DLH Marmaray Bolge Mudurlagu)
Ulasimda Yeni Bir Ufuk: Marmaray Projesi
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H._I.SerdrH.*‘.RP

OTURUM BASKANI-
SERDAR HARP

Evet degerli dostlar, 3 gunluk bir maratonun sonuna geliyoruz. Bu 10. ve sonuncu otu-
rumumuz, daha sonra bir de forumumuz var. Cok yogun ve giizel bir kongre yasadigi-
miz1 dugtinilyorum. Hepimiz bir¢ok sey aldik buradan, bundan sonra da almaya devam
edecegiz.

Bu oturumda 3 konugmaci arkadagimiz sunumlarim yapacaklar. Ilki “Toplu Tasimada
Alternatif Isletme Uygulamalari: METROBUS”, IETT Strateji Gelistirme Daire Bas-
kanlig1 adina Sayin Ahmet Bagis sunumlarini yapacaklar. Buyurun Ahmet Bey.

AHMET BAGIS- Sayin Baskan, degerli dinleyiciler; oncelikle Ingaat Mithendisleri
Odasina bu programu tertip ettigi ve bizi konugmaci olarak davet ettigi i¢cin ¢ok tesekkiir
ediyor, verimli gegmesini diliyorum.

Bugtin metrobus projesinin Oncesi-sonrasiyla ilgili olarak size bilgi vermek istiyorum.
Oncelikle sunumun igerigi 8 ana basliktan olusuyor. Istanbul’la ilgili genel bilgileri
verdikten sonra metrobiisten once ve sonraki durumu inceleyecegiz, ondan sonra BRT
sistemiyle ilgili genel cok kisa bilgi verdikten sonra metrobus hattini tanittiktan sonra da
uygulamayla ilgili baz1 sonuglari sizinle paylagsmak istiyorum. Son olarak da metrobiis
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projesinin dunyadaki mevcut diger esdeger projelerle
mukayesesini yaparak, sonu¢ ve Oneriler kismina ge-
cecegiz.

Oncelikle Istanbul’la ilgili bu veriler Ocak 2011 ve-
rileri, 13 250’ye ulagsmis nufusu, yogunlugu da 2 551
km?*’ye dugen kisi sayisi, asagida kitalar arasi aragh
yolculuk mesafe suresi 72 dakika, ortalama ise 49 da-
kika olarak gorililyor. Burada da yine ulagim turlerine
gore yolculuk sayilarini geciyorum, genel bilgiler bun-
lar, hepimizin bildigi seyler, burada da paylarini goru-

yoruz. Burada ozellikle dikkatinizi ¢ekmesi gereken
toplu ulagim, aragli ulagimda ozel araclarin ¢ok yiksek
bir oran teskil etmesi, IETT yle ilgili olarak genel bilgilere bakacak olursak, toplam 2
700 civarinda otobuisiimilz, bunlarin yaninda funikiler ve tramvay hatlarini igletiyoruz.
Tramvay dedigimiz nostaljik tramvay, funikiiler dedigimiz de eski tarihi tunel. 2 059
tane de 6zel halk otobuisimiiz var, toplam 26 000 seferle 3 000 000 yolculuk yapiyoruz.
Burada dikkatinizi ¢cekmek istedigim asagida IETT nin tasidigr 800 000 yolculugun
yuizde 33’inl1 biz metrobiiste tasiyoruz. Yuizde 11 filo orani olmasina ragmen ytizde 33
yolculuk orant.

Burada da IETT yle ilgili olarak garajlar; 9 tane garaj ve 5 tane park aracimiz var. 10
000’in tizerinde duragimiz var. Metrobuisten once hepimizin, cogumuzun bildigi man-
zaralar bunlar, metrobuisten sonraysa durum bu. BRT sistemi dedigimiz aslinda otobuis
tahsisli yollarin igletilmesi, sadece toplu tagimaya has olarak igletilmesi anlamina geli-
yor. Rayli sistem konforu ve diizenliligiyle otobuslerin esnekligini birlestirip, yuksek
sayida yolcuya hizmet verebilen, yuksek yatirim gerektirmeyen ve kisa stirede gercek-
lestirilebilen rayli sistem gibi planlanip, rayl sistem gibi igletilebilen yolcu tasimacili-
ginda verimlilik ve etkinligi saglayan bir sistemdir. Tabii bunun yaninda bir suri litera-
turde tanim var. Cok da onlar tizerinde durmak istemiyorum. BRT nin ana bilesenleri
otobus tahsisli seritler her seyden dnce, ikinci bileseni uzun ve 6n dédemeli turnikeli
istasyonlar, uciincti bileseni yitksek kapasiteli uzun aracglar, dordiinci bileseniyse ka-
muoyunda farkli bir imaj olugturmasi ve son olarak da dnemli oldugunu duisiindigiimiiz
merkezi kontrol, uzaktan merkezi bir noktadan filonun sistemli kontrol edilmesi.
Neden BRT sorusuna ise; sehir yapisiyla butunlesik ve bu yapinin gelisimine katki
saglayan bir sistem olmasi, trafik sikigikliginda ¢oziim olacak tagimacilik sistemleri-
ne olan ihtiyag, akilli tagimacilik sistemiyle sistem ve filonun tam kontrolll, on ddeme
sistemiyle tim kapilardan hizli inip binebilmek, bunlar1 boyle okumak istemiyorum,
daha sonraki sonuglar kismina daha fazla vakit kalsin. Yine metrobuisiin avantajlari-
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na bakacak olursak; sol tarafta metrobuis sisteminin ozellikleri, sag taraftaysa hizme-
tin ozellikleri goruluyor. Bu metrobuisiin 6zellikleri sayesinde hiz, uygun tasarim elde
edilebiliyor. Ekonomi, konfor ve ¢evre agisindan da olduk¢a faydali, avantajli sonuglar
elde edebiliyoruz. Yine yatirim maliyetlerine bakacak olursak; bunu da cogunuz bircok
yerde karsilasmigsinizdir. BRT ¢ok esnek bir sistem olmasi hasebiyle 10 000’den 40
000’e kadar yolcu tagima kapasitesine sahip olabiliyor 10 000 000 dolar km bagina bir
yatirimla, fakat rayli sistemlere bakacak olursak cok daha ytiksek bir yatirim maliyeti
gerektiriyor ve neredeyse BRT yle rekabet etmede de oldukca zorlaniyor. Istanbul i¢in
birazdan gorecegiz.

Burada fazlar1 goriiyoruz. Sabahki oturumlarda da soylendi, bitirilig tarihleri, uzunluk-
lar1, en son Beylikduizii’ne de uzatilma ¢aligmalar1 devam ediyor. Burada toplu tagima-
da yolculuk paylarina bakacak olursak; metrobusiin toplu tagimaciliktaki pay1 yuzde
10 su anda. Burada fiziksel entegrasyonu gorebiliyoruz metrobusle ilgili, haritadan da
gordugumiiz iizere metrobusiin kesigsmedigi, bir sekilde yolcu alip veremedigi rayl sis-
tem projesi yok gibi banliydsiinden tutun tramvayina kadar, metrosuna kadar. Metrobuis
filosuna bakacak olursak -sabah da deginmistik- ti¢ tip ara¢ kullaniyoruz biz burada:
Mercedes Capacity kapasitesi 190 kisi -tabii bunlar teori kapasiteleri, birazdan yine
onlardan bahsedebiliriz belki- Citaro 136 kisi -en kisa normal deger hatlarda kullandig1-
miz aslinda koruklu arag, normal koruklu arag bu- Philias 230 kigi alabiliyor.

Metrobiis hattiyla ilgili olarak isletme bilgilerine bakacak olursak hat uzunlugumuz sa-
bah yine soylendi 42 km, pik saatte tagidigimiz yolcu sayist bir yonde 35.000°i bulu-
yor, ginlik taginan yolcu sayimiz 600.000, sefer sayist 3.300, sefer stiremiz 63 dakika,
toplam arac sayimiz 315 burada gorev yapan, toplam istasyon sayimiz 33, bunlar zaten
sabah verilen bilgiler, geciyorum.

Uygulama sonuclarina bakacak olursak; daha dnce 1 500 tane arag, otobiis ve 0zel halk
otobusleri, IETT halk otobisleri ve minibuislerden olusan 1 500’11 asan bir ara¢ vardi.
Bunlarla seyahat gerceklestiriliyordu bu giizergahta ve ugtan uca 172 dakikay1 buluyor-
du seyahatimiz, Uicret ise yine ugtan uca 5 liray1, mevcut tarifeyle 5 liray1 buluyordu.
Daha sonra, metrobusten sonra 315 arag calisiyor, arag sayis1 1/5 azalmis, sefer sayimiz
3 300, sefer sayimiz da yaridan daha fazla azalmis, seyahat stiremiz 63 dakikaya inmis
bulunuyor ve uicret de yine olduk¢a diigmils.

Yine uygulama sonuglarina bakacak olursak; metrobiiste 1 000 000 km.de 8 tane kaza
olurken ve bu kazalarin ¢ogu da dig kaynakli, yani digaridan otomobillerin metrobiis
guzergahina girmesi seklinde cereyan ediyor maalesef, diger hatlarimizdaysa otobiis-
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lerimizin karistig1 kaza sayis1 22, yani yuizde 60’1n Gizerinde bir kazada azalma s6z ko-
nusu.

Yine yolcu memnuniyeti anketi yapilmisti 2009 senesinde, burada da yiizde 93’11 yolcu-
larin metrobus projesinden memnun oldugunu ifade etmis. Yine yakinda Aralik 2010°da
yaptigimiz bir ankette gidilen ortalama istasyon sayis1 11,8 olarak tespit edildi. Yani bir
yolcu 12 istasyon seyahat ediyor ve ortalama suresi de 25 dakika, bir yolcunun ortalama
metrobiisle seyahat siiresi, metrobiiste gecen 25 dakika olarak gerceklesmis.

Yine “metrobiis yokken bu yolculugunuzu hangi aracla gerceklestiriyorsunuz” seklin-
de bir soru sordugumuz zaman verilen cevap IETT agirlikli: “Daha once de IETT yle
seyahat ediyordum.” Ozel halk otobuisii, dolmus, minibiis ve tramvaydan sonra “yine
kendi ozel aracimla seyahat ediyordum” diyenlerin oran1 yuzde 4, taksiyle yuzde 1,
yani toplam yuizde 5’lik bir otomobilden buraya kayma olmug goruniiyor.

Yine her 10 kisiden 8’i Aralik ayinin sonuglart bunlar- metrobuistt daha hizli, konforlu
ve trafik derdi olmadig1 icin tercih ettigini ifade etmis. Burada ekonomik oldugu i¢in
tercih edenler cok dusiik sayida ¢ikmis. Bu da gosteriyor ki, hizindan dolay1, konforun-
dan dolay1 tercih ediliyor.

Yine her 100 metrobus kullanicisindan 7’sinin metrobus istasyonuna Catalca, Buyuk-
cekmece, Esenyurt ve Beylikdiizii’nden geldigi goriilmiis mevcut haliyle, ayn1 sekilde
yolculugun bitis noktas: da bu ilgelere olanlarin oraniysa yuzde 3,4. Buradan da goste-
riyor ki, hakikaten son Beylikduizii’ne uzatilma igi biraz olduk¢a faydali olacak oradaki
yasanlarla ilgili olarak, bize de epey is ¢ikacak.

Yine yolcu memnuniyeti anketimizde Aralik ayinda yaptigimiz ¢ikan bir diger sonug
ise; onemli oldugunu dusundigimiz metrobiise gelirken ve metrobusten ayrilirken
hangi araglar1 kullaniyorsunuz diye soru sordugumuzda Florya, Topkapi, Maltepe, Edir-
nekapi, Ayvansaray, Halicioglu, Zincirlikuyu gibi merkezi sayilan, merkezi olan kisim-
lardaki aktarmalarin butyiik ¢ogunlugu maalesef dolmus ve minibusle gerceklesiyor. Bu
cok onemli bir bulgu diye dustiniiyoruz, buradaki bu minibuis ve dolmusla olan yolcu-
luklarin daha yuksek kapasiteli yolculuk turlerine kaydirilmasi sart gibi goriinuiyor.

Yine bir bagka bulgumuz: Metrobiise gelirken ve indikten sonra nasil gidiyorsunuz diye
sordugumuzda yolcularin yuzde 30’u yurityerek gidiyor. Yani evinden veya igyerinden
metrobiise, metrobus giizergahina yuruyerek ulastigini soyluyor. Bu da hakikaten ¢ok
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ciddi bir bulgu oldugunu diiginiiyoruz ve metrobusiin giizergahinin ¢ok uygun secildi-
gini aslinda burada muigahede edebiliyoruz.

Burada da yolculuk sayisina bakiyoruz Istanbul’daki: Ulagim A.S. bildiginiz tizere rayl
sistemleri isletiyor, metro, LRT leri igletiyor. TCDD biliyorsunuz iki tane hatti var ve
bizim metrobiisit mukayese edecek olursak hat km bagia giinliik yolculuk sayilarini
ekranda gorityoruz, ¢ok ciddi bir metrobuisiin burada rayl sistemlere fark attigini gori-
yoruz.

Istanbul metrobiis hattinin dilnyadaki yerine bakacak olursak; yine ¢cok kisa olmak uize-
re yolculuk talebi gunlik diger metrobus turlerinde Bogota’dan sonra en fazla yolcu-
Iugun tagindig sistem olarak kargimiza cikiyor. Tabii Bogota sabah anlatildi, Ismail
Hocam anlatti, Bogota’da cift serit olarak tasarlanmis metrobiis, ondan dolay1 da ¢ok
daha hizli ve esnek hareket yapabiliyorlar, planlama yapabiliyorlar. Bundan kaynakl
olarak da onlarin epey yiiksek bir yolculuklar: var. Ikinci gostergeye bakacak olursak;
yine metrobuste Istanbul’da saatte 35 000 yolcu tasirken, Bogota’da 43 000 ve digerleri
de asagida devam ediyor.

Yine ticari hiza bakacak olursak; ticari hiz agisindan da diger diinyadaki uygulamala-
rindan ¢ok daha ileride goruiniiyor. Yine metrobuise yurtdis ilgi hakikaten cok fazla var,
40’1 agkin ulkeden ziyaretler gerceklestiriliyor ve metrobusii gezdiriyoruz. Bu projenin
basarili olmasinin sebepleri tizerinde duruyoruz, deneyimlerimizi paylasiyoruz.

Sonuclar kismina gelecek olursak;

1. Mevcut yol aginda yapilan karayolu ve trafik duizenlemeleri diger tasit trafiginden
ayrilan hat reorganizasyonu yine desteklenen metrobiis rayli sistemin tizerinde bir per-
formans sergileyerek onemli sayida yolcuyu tizerine cekmistir. Tabii burada bagarisinin
iki tane bence temel nedeni var: Birincisi entegrasyon projesi olarak uygulanmasi, tek
bagina bir proje olarak uygulanmamasi, ikincisi ise giizergahinin ¢ok iyi tespit edilmesi,
yani giizergahin erisilebilirliginin cok yuksek olmasi.

2. Metrobus uilkemiz gibi kaynak sikintisi ¢geken geligsmekte olan iilke kentleri i¢in rayli
sistem aginin gelistirilmesi suirecine paralel olarak kitlesel yolcu ulagimina cevap vere-
bilen kaynak etkin bir ¢oziim olarak kargimiza ¢ikiyor.

3. Metrobiis hattinda caligan otobuslerin karistig1 kaza sayist yine yuzde 62 oraninda
azalmus,

4. Metrobus hatt1 hizmete girmesinden sonra hem yolculuk talebi acisindan, hem de
ticari isletme hiz1 bakimindan diinyanin dnde gelen BRT projeleri arasinda yer almais,
uluslararasi odullerin yani1 sira bir¢ok uilkeden ziyaret talebiyle karsilagilmstir.

5. Hizmete girmesinden sonra genis kabul goren ve yuksek duizeyde yolcuyu cezbeden
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metrobus hatt1 sehir i¢i toplu tagimaciliginin omurgasi haline gelmistir. Aslinda metro
olmasi gerekirken su anda metrobuis Istanbul’un toplu tagimacilik omurgasi olarak is-
lev goruyor. Benzeri hatlar yayginlastirilmali ve diger ulasim modlariyla entegrasyon
saglanmalidir.

6. Metrobiis projesinin bagarisinda en onemli faktorler guizergahinin ¢ok iyi secilmesi
-demin bahsettim- hattin erisilebilirliginin yuksek olmasi ve diger ulasim modlariyla
yuksek duizeyde saglanan entegrasyondur.

Bagka bir sonug: Merkezi yerlerin bircogunda -demin saydigim Zincirlikuyu, Edirneka-
p1, Topkapi ozellikle- yolcularin metrobiise gelirken otobuisten indikten sonra dolmus,
minibusle seyahatlerine devam ediyorlar, bu noktalarda dolmus, minibiis yerine daha
yuksek kapasiteli toplu tasimaya oncelik verilmesi, otobiis ve BRT sistemlerinin burada
tesisinin dusiiniilmesi gerekir diye dusuinulyoruz. Tesekkiir ederim.

SERDAR HARP- Biz tesekkiir ediyoruz Ahmet Beye IETT nin diisiincelerini, bakig
acisini bizimle paylastiklar: icin. Simdi ikinci sunum i¢in “Ulastirmada Siirdiiriilebi-
lirlik Hedefi Ne Olmalidir?” TCDD 1. Bolge Mudurlugi adina Saym Ufuk Kinik Beyi
davet ediyorum, buyurun.

UFUK KINIK- Saym Bagkan, degerli katilimcilar; hepinizi saygiyla selamliyorum.
Insaat Mithendisleri Odasiin yaptigi bu degerli Kongre ¢alismasindan dolay: kutlu-
yorum ve kurulusunuza davet ettigi icin ayrica tesekkiir ediyorum. Simdi ulagtirmada
surdurulebilirlik hedefi derken tabii biraz diger sunum yapan arkadaslarim gibi degil
de, biraz daha genelden konuya yaklagmak istedim. Surdurulebilirlik tabii cok genis
bir kavram, son zamanlarin neredeyse sihirli bir kelimesi diyelim, ¢uinki her yerde
karsimiza cikiyor. Cevrede, enerjide, ulastirmada suirekli karsimiza c¢ikan bir kavram
ve adeta bir kurtaric1 gibi bu kelimeye tutunmus durumdayiz. Bunun icin 6nemli bir
kavram. Oncelikle surdurilebilirlik ve ulagtirmada surdurulebilirlik kavramlarinin ta-
nimlanmasindan baglamak istiyorum. Tabii buralar1 biraz zaman kazanmak icin biraz
hizl1 gececegim, genelde herkesin de bildigi konular, ama surdurulebilirlik genel olarak
kalkinmayla birlikte ekonomi, ¢evre ve toplum parametreleriyle ilgili bir olgu. Nedir
diye baktigimiz zaman fiziksel, biyolojik ve sosyal baglant1 baglaminda butiincil tasa-
rim, ulagtirma anlaminda da araclarin hareketliliginden ziyade erisilebilirligin on planda
tutularak planlanma yapilmasi seklinde akademisyenler bunu daha ¢ok tanimliyorlar.

Yine oOncelikle insan ve ¢evre olgusundan ortaya ¢iktigini gorityoruz suirduruilebilirli-
gin, ¢unkll cevre olmazsa yagsayamayiz. Bugiin bir Habitat olgusu var bilindigi uzere,
Habitatla ilgili de bir¢ok etkinlik yapilmig durumda. Habitat da insan yasamina uygun
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cevre kavramuni kapsiyor daha cok ve bu-
nunla ilgili de uluslararasi1 baglamda bircok
organizasyon var. Bununla ilgili UNEP’i
sayabiliriz, Avrupa Birligi kapsaminda yine
bir¢ok organizasyon var. Yine Green Ekono-
mi toplu tagimacilikta Uluslararasi Toplu Ta-
sim Birliginin UITP’nin akilli yesil ¢oziim
kavramlartyla 2009 yilinda bir slogan ge-
listirerek bu sekilde surdurulebilirlik temast
kendini hissettirmis durumda.

Yine dnemli bir organizasyon Kyoto Protokolu1 var. Kyoto Protokoliinde de daha cok ta-
simacilik ve enerji anlaminda 6zellikle sera gazlarinin azaltilmas: yonundeki dnlemleri
kapsiyor. Yine su ulastirma modlarina gore karbon emisyon oranlarina baktigimiz za-
man Avrupa Birligi ilkelerindeki 2005 y1li oranlar1 bunlar, enerjinin yuzde 34, ulagimin
yuzde 27, digerlerinin yuzde 39 oldugunu gorityoruz. Bu modlarin igerisinde de yine
demiryollarinin yuzde 1,6, su i¢ yollariin yuzde 15, karayolunun da yuzde 72 oranin-
da oldugunu goruyoruz, digerleri de yuizde 0,8 oraninda. Simdi bu oran soyle; Avrupa
Birliginin yine bildirilerinde aynen sdyle ifade ediliyor: Yuzde 72’lik endise verici bir
performans olarak goruluyor. Yine yiik tagimaciligina baktigimiz zaman ulastirma mod-
larina gore karbon salinimi karsilagtirmasinda demiryollarinin 0,6, i¢ suyollarinin 2,4,
karayollariin 4,7, yani oranlara baktigimiz zaman suyollarinin demiryolunun yaklagik
4 misli, karayollarinin ise 8 misli bir karbon salinimi yaptigini1 gorityoruz.

Yine gurtlta acisindan onemli bir konu Avrupa Birligindeki vatandaslarin gece ortami
biliyoruz ¢ok sessiz ve sakin bir ortam olmasi lazim, insanlarin rahatsiz oldugu ulastir-
ma modlarina gore girlti oranlar1 siddetleri en fazlasi havayolu trafiginde goruluyor,
onun arkasindan karayolu geliyor, onun arkasindan demiryolu, bisiklet ve yuriimenin
tabii hi¢bir guruiltu etkisi yok. Yine ulagtirmada suirduruilebilirlikle ilgili onemli bir kav-
ram var. Bu tabloya baktigimiz zaman goyle tanimlayabiliyoruz surdurilebilir ulastirma
sistemini: Guivenli, ¢cevre dostu, ulagilabilir ve uygun fiyath olarak tanimlaniyor. Enerji
konusuna geldigimiz zaman ulagtirma sektoriinde enerji tuketim paylar1 karayollarinin
en buyuik pay1 aldigini goriiyoruz yuzde 87 oraninda, demiryollarinin yuizde 2, havayo-
lunun yuzde 9, denizyolunun yiizde 2 oraninda oldugunu gorilyoruz.

Yine burada enerji politikalar1 acisindan karayollarinin su andaki teknoloji itibariyle
icten yanmali motor teknolojisi itibariyle surduriilebilirlik konusunda engeldir seklin-
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de bir tespit oldugunu gorityoruz ve burada bu tabloda da baktigimiz zaman birincil
olan enerji kaynaklari var, ikincisi tagimada kullanilanlar ve digeri de surdurilebilirlik
acisindan gelecege yonelik olarak hedeflenen hibrit araglar konusu var. Bunun projek-
siyonda geligsmesini gosteriyor, hangi turevlerden nereye ulasilabilecegini gosteren bir
tablo. Tabii ulagtirma sektorui dedigimiz zaman yalnizca sektordeki sistem olarak degil,
bunun tabii kullanma mekanlar1 da disinmek lazim. Bunlar park alanlarindan tutalim
da havaalanlari, demiryolu terminalleri ve diger mekanlar gibi bunlarin da surdurulebi-
lirlik anlaminda planlanmasi gerekir. Bunlar bir drnek, yine enerji kaynaklarina bakti-
gimiz zaman guines enerjisi, rizgar enerjisi ve yagmur toplama sistemlerini gorityoruz
surdurulebilirlik acisindan ve ileride nasil bir yasam ortamiyla karsilasacagimizi gos-
terebilecek cok ilging bir tablo aslinda. Burada karsimizda ileride saniyorum herhalde
daha ¢ok bataryalarin ve sarj tinitelerinin oldugu bir kiokslarla karsilasacagiz.

Yine yenilenebilir enerji kaynaklar1 dnemli bir konu, su andaki tabii kullanilan enerji
kaynaklar1 belli, daha cok fosil ya da biokitle olarak tanimlanan yakit turleri bu tablo-
da da kitalara gore talep araliginda riizgar enerjisi, giines enerjisi ve hidro, sudan elde
edilecek enerji dagilimini gorityoruz. Burada da konvansiyonel ya da geleneksel yakit
kullanimiyla hibrit ya da hidrojen enerjisi kaynakli iyilestirmeyle enerji kullanilmasi ve
bunlarin yeni araglara yansitilmasi yakit huicresi ya da yakit dili olarak kullanilmasi du-
rumunda ¢evreye olan etkilerini karbon emisyonlari agisindan gosteren ilging bir tablo
aslinda. Maviyle gordugumuz veya yesil ya da sariyla gordigimuiz diyagram ne kadar
dustuguni 2048 yilina baktigimiz zaman su andaki konvansiyonel, yani sisteme gore ne
kadar bir dustis oldugunu gorebiliyoruz. Bu araclarda geleneksel araclarin yerine hibrit
ve hidrojen yakait titketen arag fraksiyonlarinin one ¢ikmasinda hidrojen uretim ve kul-
lanilmas: alternatif ve stratejilerini gosteriyor.

Bu da Italya’dan ilging bir 6rnek, burada yenilenebilir enerji kaynaklar1 agisindan giines
panellerinin kullanilmasi1 s6z konusu. Fotovoltaik ve diger havaalaniyla entegrasyonu
var, hizli tren sistemiyle entegrasyonu var. Kisaca bahsetmek istersek, yaklasik 5 084
metre uzunlugunda bir monoraydan ana istasyon trenine baglaniyor ve bunun tizerinde
bir kemer var, bu da enerji saglanmasina katki sagliyor.

Baska bir goruinti yine Amman’daki bir havaalaniyla ilgili; bu 2005 yilinda yenilen-
meye alinmig ve surdurtlebilirlik dikkate alinarak yapilan bir planlama. 2011 yilinda
tamamlanmasi planlanmig ve yilda 9 000 000 bir yolcu kapasitesinin saglanmasi ongo-
rulmig ve baktigimiz zaman yine burada 1s1, termal depolama saglaniyor. Yani iklimden
elektrik uretilmesi dahil her turlu sekilde istifade ediliyor. Bu da yine Amman Havaala-
nindan bagka bir goruntil. Yine Avrupa Birliginde sera gazi saliniminin azaltma hedef-
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lerine baktigimiz zaman, 1990 ve 2050 hedefine baktigimiz zaman nihai hedef olarak
yuzde 50 oraninda bir karbon sera gazi salaniminin azaltilmasi hedefleniyor.

Hidrojen enerjisi kullanimiyla ilgili gelismelerden bahsedelim biraz da, Hidrojen Ener-
jisi Teknolojileri Uluslararast Merkezi Turk hitkiimeti tarafindan finanse edilen Birles-
mig Milletler Sinai Kalkinma Tegkilatt -UNIDO- kar amaci giittmeyen bir proje. Bu mis-
yonun gelistirilmesi, uygulanmasi ve hidrojen enerji ve hem Turkiye’de, hem de kent
teknolojilerinin kamu kabulul ve gelisen dilnyanin tum iyeleriyle tanitmay1 amachyor,
bir organizasyon var. Bununla ilgili de gecen 2010 yilinda Bahg¢esehir Universitesinde
bir konferans duizenlendi. Burada tabii bu yeni bir konu, ama bunun tabii dinyadaki
gelismeleri ve yankilarini takip etmek acisindan buyuk yarar1 var. Burada kullanilan
enerji kaynagina gore ara¢ verimlilik oranlar1 var. Elektrikte yuzde 76, dizelde yuzde
39, hidreilde yuzde 49 olarak bir deger tespit edilmis durumda. Japonya’daki hidrojen
enerjisiyle ilgili calismalar Dogu Japonya Demiryolu Sirketi CIAR’da baglanmig, 2002
yilinda trende yeni bir enerji gelistirme caligsmalarina baglanmig, 2004 yilindan itibaren
ticari isletmede ilk dizel hibrit kullanilmig, 2006 yilinda hidrojenli ara¢ tamamlanmais,
2007 yilinda ticari hatlar iizerinde test ¢aligmalarina baglanmig, boyle bir suire¢ s6z ko-
nusu.

Hidrojen enerjisiyle ilgili olarak elde edilen diger sonuclara sunlar1 siralayabiliriz: Bir-
ka¢ demiryolu uygulamasinda hidrojen enerjisi tasiyici olarak gosterilmis. Bu heniiz
tamamen yaygin bir sekilde kullanilabilir durumda degil, ama demiryolu uygulamalar1
i¢in hidrojenin uygun bir tagiyici gii¢ oldugu sonucuna varilmig. Hidrojen verimlilik iyi,
karbon emisyonunun diigiik olmasi i¢in bir avantaj olarak dusunulityor. Hidrail banliyo
uzun mesafe gibi farkli demiryolculuklari i¢cin uygun ekonomik bir alternatif olarak
sunulmakta, hidrail araglar teknik olarak mumkin, iklim ve enerji giivenligi acisindan
genel etkisi incelenme agamasinda, ekonomik degerlendirmeler, is vaka analizleri ya-
pilacak, hidrail araclarin ticari tanitimi i¢in hizmet ve yontem belirlenecek. Boyle bir
siire¢ sO0z konusu.

Bu da tabii farkli bir uzmanlik alani, ama bu hidrojen teknolojisiyle ilgili bir motor sis-
temi. Uzmanlik alanim o degil, ama yine de bilinsin istedim. Yakit huicreli trenler elekt-
rifikasyona gore gerektiginde daha az yatirim, ¢unkil bunda elektrifikasyondan bityik
bir ekonomi saglanacagi goruluyor. Dizel motorlardan daha az emisyon s6z konusu,
sadece pillere gore daha fazla gii¢ saglanabiliyor, yedek gii¢c kaynagi firsatlar1 var. Bazi
sanayi alanlarinda hidrojen atiklar var, onlardan istifade edilir gibi goriniyor. Yakit
hiicreli trenler gelecekte dnemli gorevler Uistlenecek gibi bir tespit var.
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Yine surdurtlebilir ulagtirmada yatirim ve sektor politikalar1 var. Burada Avrupa Birli-
ginde ulagtirma sektoriin politikalarina bakisi var. Bununla ilgili gelismelere baktigimiz
zaman Avrupalilarin yaptig1 tespite gore yilda yaklasik 13 000 000 Euro bir ulastirma
altyapisindan dolay1 yalniz ¢evreye gelen bir bedel s6z konusu ve icten yanmali motor-
larda degisim yapmayi planliyorlar. Bununla ilgili de Avrupa Ulastirma Komiserinin bir
planlama yaklagimi var, Avrupa Birligi sehirlerinde kullanilan tum araclarin 2050 yilina
kadar dusuik emisyonlu teknolojiler tarafindan desteklenmesi, gurulltiniin hafifletilmesi,
hava kirliligini gidermeye yonelik yaglarin kesilmesi ve toplu tagimanin tegvik edilmesi
planlaniyor. Burada yine yuriyuis ve bisiklet kullaniminin kolaylagtirilmasi ve yaygin-
lagtirilmasi, geleneksel yakith araglarin karayolu fiyatlandirilmasi yolunda kentsel or-
tamdan yavag yavag asamali olarak digar1 ¢ikarilmasi, yeni araglar icin sarj elde edilecek
altyapi1 olusturulmasi, 2030 yilinda 300 km’den fazla yapilan tagimanin demiryolu veya
suyoluyla yapilmas1 Avrupa Birliginde butuincil ve tek ulastirma ag alani olugturulmasi.

Simdi bunlardan neden bahsediyoruz? Surduruilebilirlikten bahsettigimiz zaman gele-
cekteki nihai stre¢ onemli, bu konuda da baktigimiz zaman Avrupa Birliginin 6nemli
calisma organlar1 oldugunu, dnemli ¢alisma platformlari olusturuldugu ve bir dizi he-
defler belirlendigi, bu hedeflere yonelik de birtakim uygulamalara gecildigini goriiyo-
ruz. Yine bu anlamda Avrupa Birliginin ulastirma aglar1 politikas1 var. Nasil bir hedef
belirlenmis? Isletmelerin rekabet gucunit korumak icin Trans Europen Nation, trans
Avrupa Ulagtirma Ag1 politikasin1 gozden gecirmeli tekrar, ulagimi daha siirdurilebi-
lir hale getirmesi amaglaniyor. Ulastirma Bakanlar1 yine 7-8 Subat tarihlerinde bu yil
Macaristan’in Godolle kasabasinda gayri resmi bir toplantida bir araya gelerek bir dizi
cagrida bulunuyorlar.

Buna gore de yine Avrupa Birligi Ulastirma Komiseri tarafindan ulastirma aginda aga-
gida belirtilen saptamalarda bulunulmus: AB’ye tiye yeni devletlerin karayolu ve demir-
yolu ag1 AB ortalamasinin altinda, yaglt ve kot ulagim altyapisinda baglantilar agisin-
dan bir dengesizlik var. Yani Avrupa Birligi burada soyle bir tespit yapmis: Gelismekte
olan ve yeni katilan, katilma suirecinde daha yeni olan ilkelerin ulagim altyapisinin yasgh
ve kot bir performansli oldugunu gortiyor ve burada bir dengesizlik saptamig. Bununla
ilgili de altyap: yatirimlar1 pazarlara erigsimi saglamak i¢in gerekli olup, Avrupa Birligi
icinde ekonomik esitsizligin azaltilmasi icin katkida bulunmaktadir. Yani Avrupa Birli-
gi ulkeleri arasindaki yeni katilanlar ve eski uiyeler arasindaki ulagtirma altyapisindaki
dengesizligin giderilmesi ongorilityor. Neden? Kendi iglerindeki pazar ve cevre pazar-
lar1 agisindan.
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Yine altyap1 yatirimlarinin bagka faydalar1 izerinde duruluyor. Ekonomik buyiime ya-
ratma agisindan olumlu etkileri var, yillik 1 000 000 000 Euro’luk yatirimin kabaca
30 000-40 000 is uretecegi dugunuluyor. Avrupa Birligi yine lider konumunu korumak
istiyorsa her ne pahasina olursa olsun trans Europen agin1 kurmak zorundadir. Uye dev-
letlerin birligin dogu ve bat1 parcalarinin baglantisi ve tim ttye devletlerin i¢ pazar tam
erisim hakkina sahip olabilecekleri gibi bir hedef var.

Yine Avrupa Birliginin 2050 stratejisiyle ilgili karbon genel olarak daha dnceki tab-
lolarda da var gerci, ama burada biraz daha detaylar var. Tek Avrupa ulagtirma alani
entegre ulagim aglarini olusturmak, karbon emisyonunu yiizde 60 oraninda azaltilmasi,
2030 yilinda geleneksel yakit otomobillerinin yarisi, 2050 yilindan sonra tamamu iki
agsamali olarak kaldirilacak. Tabi bunlarin hepsi tartismalarla yine devam ediyor. He-
deflerde 2050 yilinda geleneksel yakitli otomobillerin tamamen devre digt birakilmasi
soz konusu. Tabii bu sektorii temsil edenlerin de tepkileri ve elestirileri var. Burada yer
almadi, ama onlar da bu isin bu sekilde hemen birden bire olamayacagini, dengeli bir
mod igerisinde yine islevlerine devam etmesini ongorityorlar.

Yine Avrupa Birliginin burada yer almayan gecen yil petrol faturasinin maliyeti 210
000 000 000 dolar Avrupa Birligi uilkesine ve bunun da dzellikle Avrupa Birligi i¢in
buyuk sikintt oldugunu, istikrarsiz Arap bolgesinden bu petrol faturasinin Avrupa’ya
onemli bir sikint1 teskil ettigi tespiti yapilmis. Bununla ilgili hedeflerde, ileriye donuik
hedeflerde bu seyler belirlenmis. Yani sehirlerarasi yolcu yuk tagimaciliginin yarisi de-
miryolu veya suyoluyla yapilacaktir, petrol tasimaya olan bagimliligi kirmak igin bu
etkinliklerden ddun ve taviz verilmeden kazan kazan politikasi olarak surduriilmelidir
seklinde hedefler belirlenmistir. Yine yuiksek hizli demiryolu aginin 2030 yilina kadar 3
katina ulagmasi tim ana Avrupa Birligi havaalanlarinin tercihen yuiksek hizli demiryolu
sebekesine bagli olmasi.

Simdi bunlar neden burada sundan dolay1 yer aliyor: Bugiin bizim tilkemizde de kuru-
lugumuzun yuruttugu bir hizl tren politikas: var ve burada da Avrupa Birliginin su anda
mevcut olan bir hizli tren ag1 var ve hala bunu da yeterli gormutyor ve 3 katina ulagmast
icin bir hedef gormus. Bu anlamda bir de genel olarak Asya ve Pasifik bolgesine bakti-
gimizda surdurilebilir ulastirmada girisimler ve hedef toplu tasimda demiryolu 2010°da
yuzde 35 gorunuyor, hedef 2020°de yuzde 60, yani 2020’ye kadar yaklasik yuzde 25
artig ongoruluyor.

Yine bagka bir konu ulastirmada tabii en dnemli konulardan bir tanesi planlama, ulas-
tirmadaki planlama daha sonra sehrin geligsmesini, ¢inkil arkasindan bir ¢ekim olarak
ortaya koyuyor. Burada ilging bir transit odakli buiyime var. Kopenhag’daki bes parmak
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modeli var. Yani buradaki olusturulan ulagtirma guzergahi sehrin gelisimini ve daha
sonraki ulagtirmadaki etkileri ve fonksiyonlar1 agisindan belirgin bir sey olarak dikkate
almiyor. Yine bagka bir sey bir demiryolu koridorunca bitytime, boga gozii modeli ola-
rak Virginia gibi bolgeyle ilgili bir tanim yapilmis. Yine Brezilya’dan bir ornek, bast-
rapit transpit bu biraz sanki bizim metrobiis seyine benziyor gibi, bu hattin etrafindaki
arazilerin ve kiralariin degerinin degismesiyle ilgili bir tablo.

Bunlara neden girdik? Sundan dolayi: Ulastirmada surduriilebilirlik icin esas onemli
olan nokta planlama transit odakli ya da sececeginiz bir planlama yontemi sehrin genel-
deki daha sonraki ulastirma politikalarinin surduriilmesinde 6nemli bir etken. “Ulastir-
ma Modlarinin Dengeli Gelismesi” diye bir baghgimiz var. Yine 6rnegin, Italya’daki
Orvieto kasabasinda hazirlanan bir sozlesme kapsaminda tanimlanan Yavas Sehirler
Sozlesmesi var. Yavag sehirlerden kasit herhalde artik o kadar kentler hizlanmuis ki, in-
sanlar artik bu hizdan herhalde bikmislar, yavas sehir tanim1 gelmis. Daha ¢ok yaya ve
bisiklet seyiyle kentin geleneksel seylerini koruma, ekolojik ve suirdurilebilirlik yoniin-
de faaliyetlerini sirdurme amaci tagiyor.

Yine bagka bir tablomuz ulastirma tuirlerine gore Avrupa sehir tipleri 6rnegi, yani kentler
ulastirmadaki modlarinin etkinligine ya da kullanimima gore tanimlanir gibi olmuglar.
Araba kentleri olarak tanimlanan kentler var, araba ve yuriime kentleri olarak tanimla-
nan kentler var, toplu tasim kentleri olarak tanimlanan kentler var. Bunlardan Barselona,
Ispanya drnek gorunityor. Yine toplu tagim ve yuriime kentleri var ve bisiklet kentleri,
bisiklet kentlerinde de 6zellikle Amsterdam ve Hollanda’nin diger kentlerini goriyoruz.

Turkiye’de demiryollarinin gelisme stratejisi ve surduriilebilirlik acisindan bir bakig
yapmak istersek; 2023 yilina kadar toplam 14 531 km olan demiryolunun toplam 25
539 km demiryolu agina ulastirilmasi hedefleniyor ve yine bu tabloda da tamamlanan
hatlarimiz var. Hizli tren hatlari, yapim asamasindaki hizli tren hatlari, planlanan hizl
tren hatlar1 ve hizli tren garlari var. Yani bu da Turkiye’deki gelecekteki hizli tren plan-
lamamiz1 gosteriyor. Yine bu da Cumhuriyet dncesinden bugiine kadar olan demiryolu
aglarimizi gosteren bir tablo, bunlar1 hizli gegiyorum.

Elektrifikasyonsuz hatlarimiz var buyuik bir kismi, yani burada gordugumiiz gibi elekt-
rik hatlarimizin yuzdesi 21, elektriksiz hatlar yuzde 79 gibi buyuk bir oran var. Bu
tablolar1 gostermemizin sebebi de su: Ulastirmada surdirilebilirlik igin sistemi belirli
donemlerde yenilemeniz, bakimini yapmaniz lazim ya da surdurilebilir yaklagiminda
life cycle ya da yagam dongusiu olarak tanimlanan bir kavram var. Yani bir sistemi kur-
dunuz, onu oldugu gibi birakip da suirekliligini saglayamazsiniz, belirli zamanlarda bu
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sistemin butun altyapisini ya da tizerindeki ¢ceken ya da cekilen araglari belirli suireyle
yenilemeniz gerekir.

Sinyalsiz demiryolu hatlarinin sinyalizasyonunun tamamlanmasi konusu var. Bu tablo-
ya da baktigimiz zaman sinyalli hatlarimizin oran1 yuizde 28, sinyalsizlerin yuzde 72.
Soyle de bir ongoru var: Sinyalsiz hatlari sinyalli hale getirdiginiz zaman tagima, islet-
me kapasitesinde yuizde 30 bir artig sagliyor. Bu agidan 6nemli bir hedef. Yine Istanbul
ve yakin ¢evresini ilgilendirdigi i¢in gelecekteki bu bolgedeki ulagim baglantilar1 aci-
sindan bir tablo var. Burada da tup gecisi ve Ankara hizli tren hatti gorunityor Marma-
rayla birlikte, Halkali-Kapikule hatt1 var planlanan hizli tren hatt1, Tekirdag-Buyukkarig
tren hatt1 var. Tren feribot hatlar1 var. Derince-Tekirdag ve Tekirdag-Bandirma hatlari
var. Burada da baktigimiz zaman 6zellikle Avrupa baglantili yuk lojistik anlaminda ve
hizli tren hattiyla da yolcu taginmasi anlaminda dnemli bir hedef dngoruliyor.

Yine demiryolu ¢eken ve ¢ekilen araclarin filosunun gelistirilmesi konusu var. Bu tab-
loda da gordugiimiiz iizere ara¢ parkinin 51 104 sayisina ulastirilmasi hedefleniyor. Bu
da yine kullanilan araclarin iilkemizde uretilmesi, Kore Hyundai Rotem’de kurulan bir
fabrika var mevcut Tuvasag fabrikasinin sahasinda burada yerli ortakla Kore’yle birlikte
ceken ve c¢ekilen araclarla ilgili olarak imalatlar yapiliyor. Yine toplu tagimaciligin pa-
yinin artirilmasi igin yapilan faaliyetler ve yuruitillen projeler var. Bunlardan Izmir’deki
Egeray’dan bahsedebiliriz. Burada Izmir Buyuiksehir Belediyesiyle yapilan bir ortaklik-
la kenti¢i toplu tasimda kapasite artirimi saglandi. Yine bununla birlikte bilindigi uize-
re Istanbul’da da Marmaray projesi var. Marmaray projesinde de hem mevcut banliyo
hatlar1 yenilenecek, hem de entegre edilen istasyonlar diger rayli sistemlerle entegreler,
havaalanina baglantilar var, bu agcidan dnemli.

Sonug kismina geldigimiz zaman ulagtirma insanlar i¢in vazgecilmez bir ihtiyactir di-
yoruz. Cevreye olan etkileri, enerji kaynaklar1 ve maliyet acisindan surduriilebilirlik
konusunda engellerle kars1 karstyadir. Tum insanlik ¢evre, enerji sorunlariyla kargi kar-
styadir. Mevcut ve gelecekte cikacak uluslararasi kriz ve darbogazlarin esas nedeni bu
sorunlar olacaktir. Cevre ve enerji acisindan alternatif surduriilebilir politika ve ¢oziim-
ler ortaya atilmis olmakla beraber bu cozuiimler zaman, maliyet ve yaygin uygulanabilir-
lik a¢isindan mevcut olumsuzluklarin daha da buytimesini engelleyememektedir. Gelis-
misg tlkeler ekonomi, teknoloji ve diinya politikalari tizerindeki etkinlikleriyle gelecege
yonelik stratejilerini ve bu stratejilerin ilke ve toplum genelindeki farkindaliklari i¢in
daha etkin uygulamalar uretmektedirler.
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Boyle bir ifade de sunu aslinda ortaya koyuyor: Yani gelismis ullkeler bu alanlardaki uis-
tunlukleriyle ilke ve toplum genelindeki farkindaliklari i¢in daha etkin uygulamalar ya-
pryorlar. Yani biraz onceki hidrojen enerjisiyle ilgili olan gelismelere baktigimiz zaman
Isvec odakli Amerikan ve diger Fransa, Ingiltere ortakli bir proje yurutiulduguni, hatta
bununla ilgili bir ag olusturuldugunu gorityoruz. Uygulanan ulastirma politikalarinda ve
diger politikalarda da bunun topluma hissettirildigini ve toplumun da bunun bilincine
vardigini gorityoruz. Yine gelismekte olan uilkeler ise surdurulebilirlik i¢in engel tegkil
eden unsurlarla butin diinyay1 kalkinmada sorunlar1 butyiitecek uygulamalar icerisin-
de buyumeye, ihtiyaglarii kargilamaya caligtyor. Yani bu da gelismekte olan uilkelerin
surdurulebilirlik bir tarafa, yani bugiin giincel bir deyimle giinui kurtarma ¢abasinda iste
ekonomik imkanlar kisith bir sekilde bir taraftan da diinya genelinde surdurilebilirlikle
tezat faaliyetler icerisinde ihtiyag¢larini karsiladigini goriyoruz.

Yine ulagtirmada surdurulebilirlik engelleri apagik ortada, gelecekte ulastirma alaninda
gelismelerin neler olacag: belli. Karayollarinda motorlu sistem ve enerji kaynaginin
surdurulebilirlik agisindan engel tegkil ettigi, enerji kaynaklarinin ulagtirma surecindeki
kullanilabilirlik problemleri ortada, uluslararasi ve bolgesel organizasyonlar ulagtirma-
da hareketlilik ve planlamada agaclarin degil, insanlarin taginmasini esas alan planla-
manin bu kapsamda toplu ulagimin gelistirilmesi stratejik olarak ortaya konulmakta,
surdurulebilirlik agisindan engel teskil eden cevresel olumsuz etkenler, karbon emis-
yonu, gurilti azaltilmasi politikasi dogrultusunda karayollarinin oraninin kugultilme-
si, planlama agisindan insanlarin taginmasi, enerji kaynagi olarak elektrik ve gelecekte
yenilenebilir enerji kaynag: kullanilabilirlik agisindan rayli sistem ve demiryollarinin
paymin artirilmasinin strateji olarak belirlendigi ve farkindalik olusturuldugu goriil-
mektedir.

Bu konular neticesinde de ulastirmada surdurulebilirlik i¢in engel teskil eden boyutlarin
gorulmesi, gelecekte surdurulebilirlik acisindan engel teskil etmeyecek planlamalarin
yapilmasi, enerji kaynaklar1 acisindan yenilenebilir enerji kaynaklarinin uilke stratejisi
haline getirilmesi, uygulayicilar ve toplum genelinde farkindalik ve katilim anlayiginin
gelistirilmesine katkida bulunmasi1 Kongrenin basaris1 olacaktir. Tesekkiir ederim.

SERDAR HARP- Sayin Kinik’a biz tesekkiir ediyoruz. Genis bir sekilde demiryolla-
rinin surdurulebilir ulastirma konusunda politikalarini, goruislerini ve gelecege yonelik
planlarini bizimle paylastilar.

Son konusmacimiz “Ulasimda Yeni Bir Ufuk: Marmaray Projesi”, DLH Marmaray
Bolge Mudurlugu adina Haluk Ibrahim Ozmen Beyi kuirsitye davet ediyorum.
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HALUK IBRAHIM OZMEN:- Saymn Bagkan, degerli ogretim tyeleri, degerli kati-
Iimcilar; sizleri kurumum adina saygiyla selamliyorum. Ben projeye bagladigimiz tarih-
ten buguine kadar bize desteklerini her alanda gosteren, destek veren Ingaat Muthendis-
leri Istanbul Subemize ozellikle tesekkiir ediyorum.

Bildiginiz uizere cok dnemli bir proje yurutuyoruz biz Ulastirma Bakanlig1 olarak, 2004
yilinda insaatina basladigimiz proje birtakim zorluklar nedeniyle uzamis durumda, sii-
resinde bir miktar dtelenme oldu, ama su an geldigimiz agsama olarak projenin fiziki
anlamda yuzde 70’ini tamamlamis durumdayiz. Umit ediyorum 2013 y1l1 sonu itibariy-
le Kadikoy, Ayrilikgesme ve Kazligesme arasini hizmete sokacagimizi planladik ve bu
hedefi yakalamak i¢in de araliksiz ¢alisiyoruz.

Proje ti¢ agamal1 bir proje: Halkali’dan Gebze’ye kadar olan toplam 76 km.lik giizergahi
banliyo hatlar1 kismin1 yeniden rehabilite etme, Kazlicesme-Sogutlicesme arasinda
13,3 km.lik kesimde delme tunel ve tip tinel olarak yeni bir hatla Avrupa ve Asya
yakasindaki demiryolu sebekemizi kesintisiz hale getirme, esas ana amag bu. 1980’li
yillarda Bakanligimiz tarafindan baglatilan calismalarda Istanbul Teknik Universitesi-
nin de buyiik destegiyle Istanbul ulasim mastir plan1 demiryolu fizibilite etutleri ger-
ceklestirildi. Bu temel caligmalar esas alinarak 1990’11 yillara kadar fasilali birtakim
calismalardan sonra gelisen ekonomik kriterleri dikkate alarak calismalarimizi revize
ettik ve Halkali’dan Gebze’ye kadar olan bir projenin sadece Avrupa-Asya yakasindaki
demiryolu agin1 birbirine baglamakla kalmayip, eger sehir ulasimina da hizmet verecek
sekilde planlandig takdirde fizibil bir proje olacagi ortaya konulmustur. Yani projenin
gercekte baktigimizda iki ana amaci vardir: 1. Ulkemiz demiryolu sebekesini kesintisiz
hale getirerek Avrupa’nin en batisindan Asya’nin en dogusuna kadar bir rayli sistem
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aginm1 harekete gecirmek kesintisiz, 2. Istanbul’un kenti¢i ulasgiminda ana bir omurga
olarak hizmet vermek.

Ug asamali demistim: Bogaz gecisi, banliyd hatlar1 ve bu sistem inga edildikten sonra bu
sistem Uzerinde ¢aligacak araglarin, ceken ve ¢ekilen araglarin temini. Bogaz gecisinde
biraz evvel soyledigim gibi bir tip tinelimiz var. Sehrin iki tarafinda her iki tarafta del-
me tiineller mevcut ve 4 tane yeni istasyon var: Kazlicesme, Yenikapi, Sirkeci, Uskuidar,
buna ilaveten de Bilyiiksehirle yaptigimiz protokolle Ayrilikgesme’de bir istasyon inga
ediliyor. Bunlardan Sirkeci derin bir istasyon, Yenikap1 ve Uskuidar ac-kapa teknigiyle
inga ediliyor, Kazlicesme ylizey istasyonu, Ayrilikcesme’de insa edilmekte olan istas-
yon da kismen ag¢-kapa bir istasyon, alt kesimde Kartal-Kadikoy hattinin hizmet alacagt,
ust tarafta da Marmarayin hizmet alacagi bolumler mevcut.

Banliy® hatlarinda yuzeysel tum hatlari, mevcut hatlar1 kaldirtyoruz, mevcut iki hatli bir
sistem var bildiginiz Uizere, buraya ti¢ hatli yeni bir sistem getiriyoruz. Tamamen alt ve
Ustyap1 yenileniyor, yeni sinyalizasyon sistemi, iletisim, elektrifikasyon, icret toplama,
vesaire butiin sistemler yenileniyor. Ugincii asamada 440 tane ara¢ temin ediyoruz;
bunlar begli ve onlu vagonlu setler halinde imal ediliyor. Projenin genel bir semasini
gostermek istiyorum. Sistem Halkali’dan Kazlicesme’ye kadar ¢ hatli olarak geliyor,
daha sonra ¢ hattin bir hatt1 Yedikule-Sirkeci istikametine yuzeyden gidiyor, diger iki
hat tinele giderek Sogutlicesme’ye kadar ulasiyor. Sogutlicesme’den sonra yine U¢
hatli olarak sistem planlanmig durumda.

Projeyle ne tur kazanimlar elde edecegiz? Her bir proje bittiginde her bir yonde sa-
atte 75 000 yolcu tagima kapasitesine sahip olan bir proje ortaya c¢ikacak. Eskisehir
merkezindeki arag trafiginin etkileri cok belirgin sekilde azalacak, mevcut koprulerdeki
yogunlugun azaldig1 gorulecek. Iki ana amagtan s6z etmistik: Avrupa’dan Asya’ya ve
diger yonlerde demiryolu birbirine kesintisiz baglanacak, hava kirliligi hissedilir oranda
azalacak, kara araclarindan kaynaklanan karbondioksit miktarinda da azalma meydana
gelecek. Her giin 1 000 000°dan fazla insanin seyahat suiresi azalacak, tabii buna bir gey
ilave etmek lazim: Her bir vatandasin cebinden ¢ikan ulagim i¢in harcadig1 parada belir-
gin azalma olacak. Bugiin Gebze’den Halkali’ya giden bir insanimiz i¢ defa indi-bindi
yapiyor. Gebze’den trene biniyor, Haydarpasa’ya geliyor, vapura biniyor, Sirkeci’ye
tekrar vapura biniyor, Halkali’ya gidiyor. Eger boyle bir giizergahi izlediginiz takdirde
u¢ defa bilet paras1 0duyorsunuz. Yuzde 50 azaltma vesaire var, ama her bindiginizde
odeme yapmiyorsunuz, gene bir miktar para 6dityorsunuz. Bu sistemde bir defa ddeye-
ceksiniz, bu cebinizden ¢ikan paranin ben kaba olarak soylityorum, yaklagik yuzde 60
oraninda azalacagini goreceksiniz. Bu insanin refah seviyesinin artacagini iddia ediyo-
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ruz bu projeyle, cebinden ¢ikacak paraniz ulagim icin bu sefer bagka ihtiyag¢larimiz icin
harcanacak. Bu bence en onemli kazanimlardan birisi olacak.

Biraz evvel soyledik, trafige cikan ara¢ sayisinda belirgin azalmaya bagl olarak hava
kirliligi ve sera gazlarindaki azalma miktarlarindan soz ettik. 2013 yilindaki miktarlar,
2025 yilinda gozlenecek miktarlar, en dnemlisi karbondioksit 2013 yili i¢in 225 000
ton, 2025 i¢in 400 000 ton olarak Oongorulmilg. Projeyi planlarken hem planlama aga-
masinda hem ihaleden sonra en ¢ok onem verdigimiz konulardan birisi projenin diger
rayli sistemlerde entegrasyonuydu. Bu konuda gercekten ¢cok verimli ¢aligmalar yapildu.
Istanbul Biuyuiksehir Belediyesiyle ozellikle onlarin yuriitmekte oldugu projelerin sis-
temle olan entegrasyonu on plana alindi. Nerelerde hangi projeler birbiriyle entegre ola-
cag1 konusunda caligsmalar yapildi ve biraz evvel Ufuk Beyin slaytinda da gorduginiz
uzere Yenikapi’da Taksim-Levent hattt Marmarayla entegre oluyor, Vatan Caddesinden
Havaalanina giden sistem Yenikapi’ya kadar uzatiliyor, yine Marmarayla entegre olmusg
durumda, Uskuidar’da Umraniye Dudulu-Uskuidar metrosu entegre edilmis durumda,
Kadikoy Kartal metrosu Kadikoy’u Ayrilikcesme bolgesinde Marmaray’la entegre ol-
mus durumda.

Bunlara ilave olarak soyleyecegim su: Biz Bakanlik olarak 2005 yilinda projenin hava-
alanlariyla entegrasyonu icin fizibilite ¢alismalar1 yaptik, tamamladik. Gegen y1l da bu
amag dogrultusunda uygulama projeleri tamamlandi, su anda yatirim programinda. Umit
ediyorum onumiuzdeki yil yapim ihalesine ¢ikilacak ve Bakirkoy’den Ataturk Havali-
manina, Pendik’ten de Sabiha Gok¢en’e sistemi entegre etmis olacagiz. Bunun yani sira
gectigimiz aylarda ¢ikan bir kanunla Buyuksehrin bazi projelerinin Ulastirma Bakanligi
tarafindan tamamlanmasina dair bir kanun ¢ikti. Bu kapsamda ¢ proje Bakanligimiz
tarafindan yurutulecek. Bunlardan birisi su anda yiizde 80’ine kadar tamamlanmis olan
Ikitelli-Bagcilar metro hatti, ayrica Bakirkoy-Bagcilar-Kirazli hatti, Incirli-Beylikduizia
hatt1 da Bakanligimiz tarafindan yurutulecek. Bunlarin projeleri Buyuksehir tarafindan
tamamlanmis durumda, finansman ve ihale ¢aligmalar1 Bakanligimiz tarafindan bag-
latilarak sonug¢landiginda Bakirkdy de onemli entegrasyon merkezlerinden biri haline
gelecek.

1997 yilinda Sayin Haluk Gercek Hocamizin yaptig1 bir ¢aligmaya baktigimizda Istan-
bul’daki rayli sistemlerin toplu ulagimdaki paymin ¢cok dusik, 3,6 seviyelerde oldugunu
goruyoruz. Eger biraz evvelki semada gosterdigimiz entegrasyonlar saglanip, projeler
tamamlanirsa sayet bu pay yiizde 28’lere kadar cikabiliyor. Bir de gunluk kisi bagi yol-
culuk sayilarina baktigimizda Istanbul’da su an 1,20 mertebesinde bir deger goriyoruz.
Diger Avrupa ve Amerika’daki sehirlerle karsilastirdigimizda oldukga disiik bir oran.
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Projenin tarihinden biraz so6z etmek istiyorum. Proje biraz daha eskiye gittigimizde Os-
manli doneminde 1860’11 yillarda dusuniilmils, bir Fransiz’a avam nitelikli bir proje
hazirlatilmig, daha sonra 1900°1u yillarin baginda II. Abduilhamid doneminde bu proje
Almanlar tarafindan revize edilmis, hemen hemen birbirinin kopyasi olan bir proje.
Tabii donemin siyasi konjonktur, ekonomik sartlar boyle bir projenin gerceklestirilme-
sine izin vermemis. 150 y1l sonra yaklagik 30 senedir surduriillen ¢alismalar sonunda bu
ruyanin da gerceklesmesi i¢in adimlar atilmig ve neredeyse sonuna gelmis durumdayiz.

Caligmalara ¢ok yonlu bagladik bogaz gecisinde, hem denizde, hem karada. Denizdeki
caligsmalar tup tunelle ilgili ¢calismalar, bunlar degisik faaliyetler. Denizde 11 tane tip
elemanin birbiriyle baglanmasiyla imal edilerek deniz dibine batirilmasiyla planlanmig
bir proje, toplam 1 387 metre uzunlukta, bunlarin her birinin uzunluklar1 farkli, 135
metre, 98,5 ve 110 metre olarak tasarland1 ve yaklasik ortalama olarak 18 000-20 000
ton agirliginda elemanlar. Tabii projenin 0zelikle deniz i¢indeki kismi1 dikkat ¢ekici bir
ozellige sahip, dunyanin en derin batirma tuip tiineli olmasi, cok yogun bir deniz trafigi
alaninda insa ediliyor olmasi, tabakali bir akim var biliyorsunuz, bunlar maksimum 5
nata kadar olan ozellikle Sarayburnu kisminda akintt mevcut ve sismik bir bolgede inga
edilir olmasi projenin yapim gug¢lugiinu artirtyor, ama bunlarin hepsinin istesinden ta-
mamen mithendisligin yarattig1 imkanlar sayesinde gelmis bulunuyoruz.

Bolgedeki tarihsel aktiflige baktigimizda sismik acidan buyuklugu 5’ten bulyik olan
depremler goruluyor. Cok eski tarihlerden bu yana Marmara bolgesinde olusmug dep-
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remler, fay hattinin modelini bu harita iizerinde gorityorsunuz ve proje 7,5 buyuklugin-
de olusabilecek bir depreme gore tasarlanmis durumda. Performans sartlar1 olarak can
emniyeti on planda tutuldu, sistemdeki fonksiyon kaybi minimize edildi. Depremden
sonra yapisal elemanlarda tamir edilebilir nitelikte kiiciik hasarlar, tip tunel derzlerinin
asla su sizdirmayacagi kabul edildi ve buna gore tasarland1 ve sistemi yeniden ¢ok kisa
surede isletmeye almak hedefti. Bunlarin hepsi kriter olarak dikkate alind1 ve basariyla
gerceklestirildi.

Projeyi deniz kismindaki kismini insa ederken cevresel etkilere ozellikle ¢ok dikkat
ettik. Bu anlamda gerek denizdeki kazi calismalarinda ya da batirma esnasi, tuplerin
batirilmasi esnasinda balik goclerini dikkate aldik. Zaten sozlesmemizde bu sinirlama-
lar yer almisti, buna bagl olarak da gerekli onlemleri aldik. Yilin belli donemlerinde
calismalarimizi erteledik. 15 Mart, 15 Haziran, 5 Eylul ve 15 Kasim kritik tarihlerdi. Bu
tarihlerde sozlesmemiz miiteahhidin calismamasini ongdormistit ve dnce boyle bagladik.
Daha sonra dnce Dokuz Eylul Universitesi, daha sonra da Istanbul Universitesinin des-
tegiyle bir izleme programi gerceklestirdik. Ciinkii mevsim kosullarinin zaman zaman
degismesi, sicakliklarin beklenen mertebelerde olmasi, deniz suyu sicakligindaki artig
ya da eksiliglerin mevsime bagli olmayabilecegi, bu tur kriterler dikkate alinarak izleme
programi gergeklestirildi ve baliklarin gercekten bu donemlerde goc edip etmedikleri
teker teker kontrol edildi ve bu suirelerde zaman zaman otelenmeler meydana geldi ve
bunu basariyla tamamladik.

Denizde yaptigimiz caligmalarda hem kazi ¢aligmalari sirasinda, hem de batirma ca-
lismalar sirasinda gurulta kirliliginin belli seviyelerin lizerinde olmamasina ozellikle
dikkat ettik. Denizdeki ¢aligmalarin en Onemlisi kazi ¢aligmalartydi. Bu ¢aligmalar sira-
sinda ilk asamada 1 000 000 m3 malzeme taranacagini hedeflemistik, bu toplam 1 100
000 m3 malzeme taginacagin cikarilacagini diustinmustik, ama bekledigimizden daha
az gerceklesti. Iki tip malzeme vardi; kontamine ya da kontamine olmayan malzeme.
Kontamine olan malzeme 100 000 m3 civarinda gerceklesti, kontamine olmayan mal-
zeme 800 000 civarinda gergeklesti. Kontamine olan malzemeyi Pendik’te bir 6zel yer
kiralayarak burada dzel sartlarda muhafaza ettik ve tizerini orttik. Kontamine olmayan
malzemeyi de 20 km uzakliktaki Cinarcik ¢ukuruna yaklagik 1 000 metre derinlige bo-
salttik. Tabii bunlarin hepsinin CED raporlar1 ve alinmis izinleri dokiim sirasinda ve do-
kiimden sonra su kalitesindeki degisimleri izleme program takip etti. Bu konuda Gebze
Yuksek Teknoloji Enstitusit de destek verdi, Istanbul Teknik Universitesiyle birlikte
bunu da basarili bir sekilde tamamladik.

183



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

Ihale oncesinde ve sonrasinda proje guizergahinin zemin kosullarini tam anlamiyla an-
layabilmek, belirleyebilmek i¢in ¢cok detayli zemin aragtirmalar1 yapildi. Bunun i¢in
Hollanda’dan bir gemi geldi. Bu Fugro firmasina ait bir gemi, bu gemiyle bogazin adeta
rontgeni cekildi ve tum zemin kogullari, 6zellikleri ortaya konuldu. Bu ¢aligmalar son-
rasinda sunu gorduk ki, Uskudar tarafindan Sarayburnu’na dogru olan bolgede yaklagik
460, 470 metrelik bir bolumde sivilagabilir bir malzeme cinsi oldugunu gordiik. Bunun
icin 0zel bir dnlem aldik, bu bolgede zemin iyilestirme ¢aligmalari yaptik. 3 000’e ya-
kin noktada zemini iyilestirmek i¢in ¢cimento-su karisimi malzeme enjekte ederek belli
basingta bu zemini bir sert kitle haline getirdik. Bunun icin 6zel bir platform kullanildi,
ayn1 anda dort noktada enjeksiyon yapabilecek kapasitede bir platform. Tarama calig-
malarinda kullandigimiz gemi bir seferde 27 m3 malzeme kazabilecek nitelikte kapasi-
teye sahip bir gemiydi. Bu ¢alismalari da bagariyla tamamladi.

Projenin en kesitine baktigimiz zaman deniz tabaninda bir kanal aciliyor, bu kanal i¢ine
bir temel tabakasi yerlestiriliyor ve bu temel tabakasi tizerine baska bir sahada imal edil-
mig tup elemanlar1 batirilmak suretiyle yerlestiriliyor. Daha sonra da tiip elemanlarinin
her iki tarafina 6zel se¢ilmis malzemeyle dolgu ve daha sonra da diger bolumlerde yine
ozel dolgu malzemesiyle kapatildi. Kaz1 dncesi ve kazi sonrasi deniz dibi topografyasini
karsilagtirdiginizda higbir farklilik gormiutyorsunuz, yani tabanda herhangi bir yukselti
ya da cukur, vesaire soz konusu degil. Biraz evvel bahsettim, 11 tane tip eleman bir-
birine baglandi. Burada tup iizerindeki malzeme kalinliginin az oldugu bolgelerde dzel
bir koruma tabakas1 olusturduk. Yaklasik 2 ton agirliktaki anrogsman elemanlarla bu bol-
geleri korumaya aldik. Cunku birtakim dig etkenlerden dolay: tiipe herhangi bir sekilde
zarar gelmesini onlemekti hedefimiz.

Tup eleman 15 metre 30 cm genigliginde 8,75 yuksekliginde betonarme bir eleman
olarak inga edildi. Tabii insa edilmeden evvel ¢elik bir dis tarafi, ti¢ tarafi, iki yan ve
tabana celik sacla bir kalip olusturduk. Bir nevi gemi imalat1 gibi bu ¢elik kutu icinde
betonarme elamani, betonarme islemlerini tamamlayarak elemant insa ettik. Ilk imal et-
tigimiz elemanimizda bir servis saftimiz var. Maviyle gordugiiniiz kisim bir baca, servis
bacasi inga sirasinda ilk asamalarda bu bacay1 hem elemanlara ulagim, hem de malzeme
servisi anlaminda kullandik. Bu elemanlar1 Ulagtirma Bakanliginin Tuzla’daki makine
ikmal tesislerinde, gemi bakim onarim tesislerinde imal ettik. Bunun i¢in iki ayr1 ozel
kuravuz inga edildi. Bu kuravuzlarda tiip elemanlar imal edildi. Ayn1 anda her iki tip-
te ikiser taneden 4 adet tup elemanin insaatina kolaylik sagladi. Tabii ingaati, sureyi
hizlandirabilmek adina havuzlardaki insaat kademesini belli bir seviyeye getirdikten
sonra tip elemanlar yuzdurulerek disari ¢ikarildi, daha sonra sol tarafta gordugunuz
iskelelere yanastirildi. Elemanlarin uist seviyeleri de burada tamamlandi. Sar1 ve beyazla
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gorduguniuz kesimler havuzlarda, maviyle gordugunuz kesimler de servis iskelelerinde
gerceklestirildi.

Kuravuzlarin imalat sirasindaki goriinuigleri, bu da servis iskelesindeki yanagmis ingaati
tamamlanan elemanlar. Kizaga konulmug elemanlar kuravuzda, imalat sirasinda bazi
goruntuler var. Gordugunuz uizere cok yogun bir donat1 ag1 s6z konusu, biraz bundan
soz etmek istiyorum: 1. ve 11. elemanlarin kara tarafina bakan kisimlar1 6zel olarak ta-
sarlandi. Cunk ilk ve son tunelin karaya bakan taraflari dairesel kesitli 8 metre ¢capinda
delme tunelle baglantiy1 saglayacak geometride kesitte imal edildi. Bir de tup eleman-
larin birbiriyle baglanti noktasina, yani derz olan kesimlerinde 6zel bir kauguk conta
kullandik. Bu batirma sonrasi tuplerin birbirine birlestirilmesi sirasinda ilk asamada su
sizdirmazligini temin etmek i¢in dusiiniildii. Daha sonra derzler donati ve betonla ka-
patildi, dolayisiyla kauguklarin bu asamaya kadar olan zamanda gorevleri sizdirmazligi
temindi, bunu da bagariyla gerceklestirdik. Yaklasik 250 y1l dmrii olan bir malzeme bu
malzeme de. Yine kuravuzlardan ¢ikan elemanlarin bir goruintiisii, ben ¢ok vaktinizi alip
sizi stkmak da istemiyorum. Artik sabirlarin son sinirlara geldiginin da farkindayim.

Batirma tup tunel imalatlarindan gorinuis, bir de buradan soz etmek istiyorum: Tupler
imal edildikten sonra batirma yerine hemen getirilmedi. Once Buyukada’nin batisinda
korunakli bir bolgeye getirdik. Burada sizdirmazlik testleri yapildi, yani batirmaya hazir
oldugunu testlerle gordikten sonra uygun hava kosullarin1 gozleyerek bogaza getirerek
ozel romorkorlerle cekerek getirdik ve uygun zamanda uygun saatte batirma islemini
gerceklestirdik. Ozel bir duba kullandik, 6zel bir katamaran tipi tekne kullandik batirma
islemi ve ¢cekme islemi i¢in, tabii batirma igsleminden once kazdigimiz trenche/kanala
temel altt malzemesini seriyoruz. Daha sonra bu malzemeler 6zel bir ekipmanla scraper
turl bir ekipmanla tesviye ediliyor, daha sonra da elemani batiriyoruz. Bu elemanin
bu goruntil Japonya’daki test ¢aligmalart sirasindaki bir gorintl, ayni elemani batirma
sahasinda gemi Uizerinden denize indirirken bir goriintii, batirma sirasinda sematik bir
gorunu. Tabii ¢ift tabakali bir akint1 olmasi nedeniyle ozellikle tuplerin dar yuzlerini,
kuguk yuzlerini akintiya karsi gelecek sekilde once konumlandirip, daha sonra akinti
hizinin minimum oldugu noktada proje hattina, proje line’ina gelecek sekilde donduire-
rek batirdik. Yani batirma hemen ilk bagta belirlediginiz konumda tiptt ayni1 dolulukta
agagl indirme seklinde gerceklesmedi. Once akintidan az etkilenecek seklide akintiya
dik olarak kiicuik yuzeyi tuttuk, indirdik, akim yontiniin degistigi noktada hiz sifir olu-
yor, o noktada tekrar line’ina getirdik ve indirdik. Bunun i¢in bogazdaki trafigi uzun
sure etkiledik, ama bagta Denizcilik Mistesarliginin koordinasyonunda Kiyr Emniyeti
Genel Mudurluguniuin de butyiik destegiyle bu ¢alismalari kazasiz Allah’a sukurler olsun
tamamladik.
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Elemanlarin yerlestirilmesi sirasinda kuiguk bir ayrintidan soz etmek istiyorum. Basit

bir hidrostatik prensip bize ¢ok yardimci oldu. Once batirilmis bir elemanin oniine bir
bagka eleman1 batirdiktan sonra bir once batirilmis elemandaki ¢cekme silindiri digart
cikiyor, diger yeni batirilmis olan elemani kavuruyor ve kendine c¢ekiyor. Biraz evvel
bahsettigim conta yardimiyla birlesim derz kapatiliyor ve conta orada diger elemanla
sikigtirma gorevi gorulyor ve sizdirmazligi temin ediyor. Daha sonra icerideki suyu bo-
salttigimizda, bu derzdeki suyu bosalttigimizda basing farkindan dolayi saf taraftaki
elemanin arkasindaki su basincindan dolay1 yaklasik 30-40 cm genisligindeki kauguk
conta yaklasik 5 cm kalinligina kadar iniyor ve cok saglam bir sikisma gerceklestirilmis
oluyor.

Tup tunellerle delme tunellerin baglanti yerinde 6zel bir islem gerceklestirildi. Once bu
bolgeyi 0zel bir dolgu malzemesiyle doldurduk, daha sonra delme tuneller karadan ¢1-
kip denize geldiler ve denize girip, tup elemanin kendine uygun kesitine, o dairesel ke-
site girdi. Bu bolgede mevcut TBM tuinel delme makinelerinin cidarini baglanti elemani
reditksiyon olarak kullandik. Delme tunelle tup tuneller arasinda bir baglanti elemant
olarak kullandik. Ayrica bu bolgede sismik derzlerimiz var, yaklasik yaptigimiz hesap-
lara gore 50 mm mertebesinde deformasyonu absorbe edecek nitelikte, bu tabii yapilan
caligmalar sirasinda ortaya ¢ikan degerler. Bu delme ve batirma tup tiinel baglantisinin
sematik bir gorinumi, biraz da delme tunellerden bahsetmek istiyorum. Caligmalar-
da tabii sistemin gabarisi UIC506’ya uygun olarak tasarlandi. Kazlicesme’den sonra
Yedikule’de tunele giriyoruz, Yenikapi, Sirkeci, Uskiidar ve Ayrilikgesme’ye kadar tu-
nelle devam ediyoruz. Bu semadan sunu gorebiliriz: Kirmiziyla gordugunuz ¢izgiler tu-
nellerin tamamlanmig kisimlarini gosteriyor. Su an tamamlanmayan kesim iki numaralt
tunelin Sirkeci’den sonra 400 metrelik kismi heniiz tamamlanmadi, 400 metre sonra
Sarayburnu’na ulagiyoruz, burayr da tamamlamis oluyoruz. Yedikule’den Yenikap1’ya
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kadar 1 numarali makinenin yaklagik ikinci tuneli insa etmek i¢in su anda montaj ca-
ligsmalari suirtyor, 2 300 metrelik bir bolumiu heniiz tamamlanmamis durumda. Bu da
yilsonunda tamamlanmis olacak.

Tunel ¢caligmalarinda kullandigimiz tunel delme ¢alismalarinda kullandigimiz TBM’leri
gosteriyor. Bunlarin 4 tanesi Japonya’da imal edildi, bir tanesi Kanada’dan getirildi. Bu
Kadikoy’den Uskudar’a dogru ilerleyen makinelerin ilk baglangi¢c asamasindaki gortin-
tuleri. TBM, bu makineler yaklasik 110 metre uzunlugunda, kendileri normal 8-10 met-
re bir kisim, kafa kism1 10 metre uzunlugunda, 8 metre ¢apinda, kuyruk kismi yaklagik
100 metre uzunlugunda bir fabrika diyebiliriz. Kaziyor, daha sonra digarida uiretilmis
prekast tinel kaplama elemanlarini ayni anda da monte ediyor ve prekast elemanlar-
la zemin arasinda, kazilan zemin arasindaki bogluk 6zel harcla dolduruluyor. Yine bu
makinelerin kuyruk kismuiyla ilgili baz1 goruintuler, tamamlanmig tinel goruntuleri, bu-
rast makas tunellerindeki calismalardan bir goriintii ve bu bdlgede yine makas tiineline
ulagsma arifesindeki bir goriinti makinelerin, ama makine henuiz goremiyorsunuz, bu
kesitlerin arkasinda.

Sunumun sonuna geliyorum. Bir de banliyo hatlartyla ilgili ¢ok kisa bir bilgi vermek
istiyorum. Banliyo hatlarinda 63 km’lik mevcut demiryolu hatlar1 sokiilecek ve kamu-
lagtirma yapilmak suretiyle genisletilen mevcut koridorda 3 hatli yeni bir demiryolu
sistemi inga edilecektir. 3 hattan 2’sini sehir i¢i ulagimina, bir hatti da sehirlerarasi yolcu
ve yiik trenleri i¢in tasarladik. Uctincti hatta ¢ift yonlu trafige imkan verecek sekilde 3-5
km bir saydingler tasarlandi. Proje giizergahimin gabarisi UCIS06 normlarina uygun,
toplam guizergah boyunca 40 istasyonumuz var, bunlarin 36 tanesi banliyo hatlari uize-
rinde ve 63 km’lik kesimde yer almaktadir. Platform uzunluklar: 10 vagonlu tren setine
hizmet verecek sekilde 225 metre olarak planlandi.

Istasyonlardan 7 adedi sehirlerarasi trenlerin yolcu indirip bindirecegi transfer istasyonu
olarak tasarlandi, bu istasyonlar Anadolu yakasinda Sogutlucesme, Bostanci, Maltepe,
Pendik, Gebze, Avrupa yakasinda Bakur ve Halkali istasyonlaridir. Yolcular bu istas-
yonlardan diger ulagtirma sistemlerine transfer imkanina sahip olacaklar. Mevcut ban-
liyo gizergahi tizerinde yer alan tarihi istasyon, bina ve tesislerinin yerlerinde muhafa-
zalarina azami 6zen gosterilmistir. Yerinde muhafazasinin miimkiin olmadig: hallerde
tarihi ve 0zgun nitelikteki istasyon yapilari sokillerek mevcut konumlarina yakin yerler-
de yeniden inga edilecektir. Tabii bunlar tamamen Kiltiir ve Tabiat Varliklar1 Koruma
Bolge Kurullarinin kararlariyladir.
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Proje kapsaminda iki adet viyadiik, toplam 168 adet alt ve ust karayolu gecidi, yaya alt
ve ust gecidi, dere gecis kopriileri, menfezler ya mevcutlar yikilacak yeniden yapila-
cak ya da ilave yeni bir tesis olarak yeniden inga edileceklerdir. Bu bolumde ayrica 77
km’lik gizergdhin ciger giicii temini sistemi, havai hat kataner sistemi, sinyalizasyon
sistemi, haberlesme sistemi, skada sistemi tegkil edilecektir. Yuzeysel hattin tipik bir
en kesitini gorityorsunuz. ¢ceken ve ¢ekilen araclardan soz etmistim, 440 adet ara¢ imal
ediliyor, bunlarin 34 tanesi 10’1u arag, 20 adedi 5’li ara¢ dizisinden oluguyor. Isletme
donemindeki isletme hizi maksimum 80 km/saat olarak planlanmigtir. Ortalama hiz 45
km/saat, onu da ozellikle belirteyim. Araglar yolcu tasinmasi i¢in her tirli konfor ve
yuksek teknoloji kullanimlarina sahip olacaklardir. Araglarimizin bir goruntusu, su an
ilk 100 adeti Guiney Kore’de Hyundai Rotem firmasi tarafindan imal ediliyor, bunla-
rin 40 tanesi imal edilip gelmis durumda, Derince Limaninda su anda, kalan 340 adet
tren Adapazari’ndaki Hyundai Rotem Fabrikasinda imal ediliyor. Tabii soyle; govdeler
Guney Kore’de imal ediliyor, Turkiye’ye geliyor, kalan kisimlar da Adapazari’ndaki
fabrikada tamamlaniyor. Umit ediyorum proje bittiginde yitksek konforlu kisa stirede
istediginiz yere ulagabilecek bir ulagim sistemine sahip olacagimizi imit ediyorum.
Dinlediginiz icin tesekkiir ediyorum.

SERDAR HARP- Sayin Ozel’e biz ¢ok tesekkir ediyoruz. Yogun ¢aligmalari iceri-
sinde bize zaman ayirdi, hem guizergah, hem imalat teknik anlaminda bizi bilgilendir-
digi icin kafamizda olan bir¢ok soru sunumlartyla cevap buldu.Evet arkadaglar, su anda
suremizi yarim saat agmig durumdayiz. Evet arkadaglar, 7 arkadag soz istedi. Harun
Beyden bagliyoruz.
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HARUN OZUDOGRU- Oncelikle bu ¢a-
lismalar1 yapip bize sunarak bilgilenmemizi
saglayan sayin sunuculara, bu imkani taniyan
odamiza ve odamizin tecritbeli ydneticilerine
kendi adima ¢ok tesekkiir ediyorum. Birinci
sunucu arkadasima kafama takilan bazi sorular
var, onlar konusunda bana yeni bilgiler aktara-
bilirse sevinecegim. Simdi dinlerken belki ken-
dim kacirmig da olabilirim, yani dikkatimden

ka¢mis da olabilir; yolcu memnuniyetiyle ilgili
bilgiler verdi ve bunun cok yuksek oldugunu
ve 2009°daki veriler oldugunu soyledi. Bunu kiyaslamak i¢in mi verdi daha sonraki
verdigi bilgilerle daha memnuniyet artti anlaminda m1? Onu kagirdim ben, o konuda
bir aciklama rica edecegim. Metrobuste kiyaslama yapilan uilkeler konusunda niifusun
g6z dniine alinip alinmadig1 ve bunun disinda bir de bogaz gibi Istanbul’da bir zorunlu
sebep var ki, hizli gecis acisindan metrobuise yonlendiriyor. Bu kiyaslama gz oniine
alindi m1 bu memnuniyet degerlendirmesi acisindan? Yani memnun oldugu i¢in mi,
mecbur oldugu i¢in mi gegiliyor?

Kopriu yaklagimlarinda trafik yogunlugunun azaltilmasi i¢in hizin artirilabilmesi gaye-
siyle OGS sistemi gibi su anda guncel bir imkan var. Bu OGS sistemi bize kuluibeleri
anlamsiz kilmakta, kultibeleri oradan kaldirsak, o giizergahtaki lizumsuz hiz kesici seyi
ortadan kaldirsak ve bu OGS’leri de guizergahlarin cikiglarina rastlayan yollarin bagina
alsak bu sayede oradaki hiz1 artirarak yogunlugu koprii izerine ve yaklagimlari da azalt-
sak bu mumkun degil mi, bu dusunulebilir mi? Burada yetkili arkadaglar oldugu icin
biraz da genel olarak sordum bunu.

Simdi diger arkadasa, uciinct konugmaci arkadaga sorularim var: Trafikte Marmarayla
trafikte yer alan ara¢ sayisinda dugus olacagim ifade etti. Oransal bir rakam verebilir
mi? Yani bu oran eger icinct koprui arayisindan vazgecmeyi gerektiriyorsa bunu da
aciklamasini rica edecegim, yok ikinci koprii ve Marmaray diginda yeni bir gegise illa ki
ihtiyac var, olacaksa kopru arayigi yerine daha kuzeyde, Marmaraya benzer bir sekilde
tuple bu sefer metro gecisi ki, bunu bilim ¢evrelerinden bagka Ulastirma Kongresinde
aklimda kalmisti, bir onemli bilim adamimiz bunu soylemisti, aklimda kaldi, bu dusu-
niilemez mi? Bir de projelendirmede 7,5 magnetit duzeyindeki bir deprem buyuklug
g6z ontine alindi denildi. Bu 7,6’y1 bulursa 6rnegin ne olacak? Onuimuzde ¢uinki belir-
lenemiyor, 7’yi gececegi duisiinuliyor. Bu konuda durum ne olur?
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Son olarak da giizergah uizerinde kopri1 ve viyaduk yapimlarindan bahsetti en son verdi-
gi bilgilerde, yanilmiyorsam 160’lar civarinda bir viyaduk ve kopri denildi. Bunlar ya-
pim asamasinda m1, yapilmaya devam ediliyor mu, yoksa yapilmasi eger baglamadiysa
0 zaman proje ne zaman biter, bu hat hizmete ne zaman girer ve buradaki yogunlugu ne
zaman azaltir? Tesekkiir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR- Bilgilendik, tesekkiir ederim. Metrobusle ilgili sorma-
yacaktim, ama bir sey sorayim: Yuriime mesafesiyle gelenler, yani yuruyerek gelenle-
ri ¢cok yuksek oranda verdiler. Bu hangi duraklarda oluyor? Yani Marmarayin gectigi
duraklarda yerlesim yerine yakin olan Sogutlicesme olabilir belki, Acibadem olabilir,
Altunizade’de zaten yolu gecene kadar 10 dakika geciyor. Yani onu merak ettim, onu
0greneyim.

Benim esas sorum Sayin Ozmen’e olacak. Tabii Marmaray hep bekledigimiz seydi, ama
simdi ulastigimiz seyde boyle kafamizda birtakim soru isaretleri olustu. Benim kafam-
da daha dogrusu, ¢inkiit Marmaray esasinda mevcut demiryolu hattimizin bogazdan
kesintisiz gecmesini saglayacak bir sistem olarak dusunulilyordu. Halbuki su anda artik
Marmaray demiryolunu tamamen demeyeyim, ama buyuk bir dl¢ide disariya birakip,
sadece kentici ulagimina hizmet eden bir metro sistemine doniigsmiis oldu. Esasta bu be-
nim hi¢ hoguma gitmiyor tabii, burada soracagim birtakim sorular var. Ornegin, 3. hattin
Kadikoy yakasinda son bulacagi nokta neresidir? Yani nasil bir istasyonlarda Haydar-
pasa tamamen devreden ¢ikiyor mu? Ayni sekilde Avrupa yakasinda yuzeydeki Sirkeci
istasyonu tamamen devreden ¢ikiyor mu? Yani bunlari net olarak 0grenmek istiyorum.
Diger taraftan aradaki istasyonlar i¢in yikilmalari, yani “ortadan giizergdh dolayisiyla
yer degistirmeleri icap eden istasyonlari bagka bir yere yapacagiz” dediniz. O istasyon
suis olarak m1 yapilacak, yoksa istasyon islevi gorecek mi?

Diger bir sorum: Simdi “Ayrilikcesme’de belediyenin istegiyle bir istasyon yapryoruz”
diyorsunuz. Peki, Ayrilikcesme’de boyle bir istasyon yapmasaydiniz orada yolcu alig-
verisini nasil yapacaktiniz? Diger taraftan madem bu kadar iyi dusiinityordunuz, Ayri-
likcesme’deki Anadoluray olarak adlandirilan hatla Marmaray ni¢in hemzemin olarak
kesismez de katli kesigir? Cunki 0yle bir kesisme temin edilseydi eger bu uictincii hatta
bence hi¢ gerek kalmayacakti, mevcut banliyd sistemlerini siz daha modern hale soka-
caktiniz, ama yakip yikmadan bu hatt1 yenilemis olacaktiniz. Buitiin bunlar1 cevaplandi-
rirsaniz ¢ok sevinecegim. Tesekkiir ederim.

SERDAR HARP- Ben de Zerrin Hocaya tesekkiir ediyorum. Giingor Hocam, buyu-
run.
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GUNGOR EVREN- Tesekkir ederim. Ben ug¢ bildiri i¢in de tesekkur ediyorum. Bu
bildirilerin 6nemi uygulamadan gelmeleridir bu nedenle son derece dnemsiyorum ve
bunun ¢ogalmasini diliyorum. Bu anlamda Marmarayla iligkili agiklamalari ¢cok verimli
olarak degerlendirdigimi belirtip, onlara tesekkur etmek istiyorum. Surekli bize bilgi
akisinda hicbir seyi esirgemiyorlar. Diger uygulamaci arkadaslarimizin da Kongremize
ilgi gostermelerini diliyorum. Eger bizim tarafimizdan eksik bir sey varsa lutfen onu
da soylesinler, onu duzeltelim. Eger elestiri anlamindaki degerlendirmeler sikinti yara-
tiyorsa o bu isin tabiatinda, hi¢ kimseyi suclamak, kusur bulma anlaminda degil, daha
iylyi arama anlaminda elestiri cok dnemli bir sey, onun i¢in ben bastan bunu soylemek
istedim. Bundan sonraki Kongrelerimizde daha yogun olarak uygulamacilar1 aramizda
gormeyi diliyorum.

Bildirilere gelince; birinci bildiriyle ilgili denildi ki, aslinda rayl1 sistem olmasi gereken
bir eksende metrobiisle bir ulagtirmanin omurgasi ortaya konuldu. Yani o zaman su soru
aklima geliyor: Gergek ¢cozuim gelecek, ne zaman gelecek acaba bir bilgi var mi1? Ben
onu merak ediyorum, rayli sistem o eksene ne zaman gelir, yoksa metrobils onun epeyce
bir ertelenmesi sonucunu mu doguracak?

Ikinci bildiriyle ilgili de; demiryollariyla ilgili faaliyetler yapildigini 6greniyoruz. Ciddi
etkinliklerin gereklestirildigini gorityoruz. Sonugcta surdurilebilirlik agisindan son dere-
ce onemli olan demiryolu tagimaciliginda bu ¢abalar sonucunda nasil bir gelisme oldu?
Yani sunu demek istiyorum: Yik tagimaciligindaki payi, yolcu tasimaciligindaki pay1
gecmisteki degerlerine gore daha buiyudu miu, ilerledi mi? Ben 6zellikle son verilerin
1s1g1nda bunu merak ediyorum.
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Uctincu bildiriyle ilgili olarak da deniliyor ki, Marmaray sayesinde iki koprunin
trafigi azalacak. Pekala, acaba hemen yani basindaki bogaz altindan gecen tiinel bu
Marmaray’1n trafigini etkileyecek mi, etkilemeyecek mi? Acaba merak edip boyle bir
etut yapildi m1? Cunki son gelisme bu ve daha Marmaray bitmeden boyle bir gelismeyi
nasil karsiliyorlar, uyumlu mu, yoksa talihsiz bir gelisme mi? Bu konuda tabii ki bu so-
ruya yanit verme durumunda da olmayabilirler, ama bir ettt yaptilar mi1, yapmadilar mi
ben onu merak ediyorum, yani bu bogaz tuneli dolayisiyla taleplerinde nasil bir degisim
olduguna iligkin bir etuitleri var m1? Tekrar tesekkiir ediyorum.

SERDAR HARP- Biz de tesekkiir ediyoruz Hocam. Ergun Hocam.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Ben de bu Kongrenin Diizenleme Kurulu ityesi olarak
Gungor Beyin giriste soylediklerine aynen katiliyorum ve 3 bildiriye de tesekkur ediyo-
rum ve keske uygulamaci diger arkadaglar da bize bu bilgileri aktardiklari, bu ayrintida,
bu guzellikte bildiriler gonderseler ya da bildirinin dtesinde goriiyorum ben bunlari,
gonderseler de bir tam ginimiuizi, belki daha fazla zamanimizi bunlara ayirip otur-
sak, dinlesek. Ben bu Kongrelerin ilk yillarinda hatirlhiyorum, arkadasim oldugu igin
tak otoyolunu inga eden sirketin, muteahhit sirketin proje muduriinit zorlamigtim bize
bir bildiri verin, anlatin, ne yaptiniz, neler yaptiniz diye, o ilk 6rneklerdendi, ama arkasi
maalesef gelmedi. Dedigim gibi o nedenle uygulamali ger¢ekten cok dnemliydi.

Gene Gungdr Beyin soyledigi bir noktaya ben de deginmek istiyorum. Elbette birtakim
sorular ve elestirilerle biz sanki bunu begenmiyor, istemiyormus gibi bir hava anlagili-
yor sorulara muhatap olan insanlar karsisinda, halbuki oyle degil, kesinlikle her ti¢ proje
icin de ben taraftarim, destekgisi olan bir insanim, ancak tabii merak ettigim noktalar
var. O merak ettigim noktalarin da aciklanmasini istiyorum. Ornegin bakin, bu az dnce
ilk konugmaci da isaret etti; yuzde 70’erden soz edildi metrobiisten yolcularin memnu-
niyeti hakkinda, dogrusu bana ¢cok mitbalagali bir rakam geldi bu. Onun i¢in ben de §oy-
le bir sey soruyorum: Acaba sunumu yapan sayin arkadasim ya da IETT Genel Mudurt
metrobuse hi¢ bindi mi acaba? Ozellikle zirve saatlerde bir denesinler, merak ediyorum
binebilecekler mi? Cunku bir defa birincisi metrobuslerin duraklari ¢ok diizensiz. Orne-
gin, ara duraktan binemiyorsunuz sabah saatlerde cogunlukla, ben o yuizden sabahleyin
ters gidiyorum, Sogutlicesme’ye gidiyorum ve Sogutlicesme’den binmeye calisiyo-
rum. Orada bile arka arkaya ti¢ tane otobuis gelmesine ragmen kapanin elinde kaliyor,
binmek zorlagiyor. Sebep durak diizeni yok, hi¢ bilmiyorum Zincirlikuyu’da metrobiis
duragini gordiiniiz mu? Otobus nerede durur, yolcu nerede bekler, neresi perondur, ne-
reden otobiis hi¢bir sey belli degil. Halbuki oralarda bir sira diizeninin, duraga gelen
yolcunun siraya girmesini saglayan birtakim diizenlemeler yapilmasi gerekir. Birinci
nokta bu.
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Ikincisi, rayli ulagimin bagaris1 konusunda aktarmalar soyledi. Ben gergi bir dnce soru
sorarken yaptigim agiklamada bir 6rnegini verdim, ama ben rayli sistemlerle metrobiisiin
baglantisinin iyi oldugu yerde bir tek Sogutlicesme’yi gorityorum. Sogutlugesme’yle
metrobiis aras1 o da yakin, yani i¢ ice degil, arada gene bir otoparklar var, vesaire-
ler var, dolayisiyla gene de bir yuriimesi var, ama ben salik veriyorum Ahmet Beye
gitsin, Zincirlikuyu’da metrobiisten metroya bir transfer yapsin, ne kadar zaman har-
candigint gorsuin. Mecidiyekoy haydi diyebilir ki, niye Zincirlikuyu’da yapiyorsun?
Mecidiyekoy’den yapin, onu da yapin aynisi hi¢ fark etmiyor, 15-20 dakika surtyor bir
duraktan digerine yuriimek, onun disinda da banliyd hatlariyla bir entegrasyonunu bil-
miyorum dogrusu. Bir tek Cevizlibag’da ve Sirinevler’de hafif rayli sistemle baglantisi
var, bir de Sirinevler’den sonra Yenibosna’da var. Onlar ¢ok zor sayilmayabilir, ama
oradaki merdivenlerden inip ¢ikmay1 hi¢ denediniz mi bilmiyorum. Yan yana iki kiginin
gecmesi mumkiin degil. O nedenle ben aktarmalarin dyle cok bir sistemden Obiiriine
aktarmalarin ¢ok iyi oldugunu diisinmityorum dogrusu.

Bir noktaya daha isaret edeyim; bir de se¢ilen geckinin uygun oldugunu soyledi. Tabii
sanki bunu soyleyince konuyu bilmeyen arkadaslar ya da geckinin durumunu bilmeyen,
glizergahin durumunu bilmeyen arkadaslar, sanki bir arastirma yapilmis da sonugta bir
guzergah belirlenmis gibi bir anlam cikartabilir bundan, halbuki oyle bir sey yok, ES
ya da D100 karayolu, O1 otoyolu belirli, onun ortasindan veya kenarlarindan her nasil
yapacaksaniz bir metrobiis ya da otobus tercihli yol yapmaktan ibaret olan bir sey, do-
layistyla geckinin uygunlugu degil, bence burada bagariy1 saglayan ne aktarma uygun-
Iugu, ne geckinin uygunlugu, orada hazir bol yolcunun olmasi, ¢ok bol yolcu var, zaten
oyle ki bakin, metrobuise yakin diger duraklara da bakin, oralar bile bol yolcusu olan ve
metrobuisi besleyen hatlar.

Simdi burada bu gecki konusunda bir sey daha eklemem lazim: Uzatmasindan soz etti,
tabii gerekli, orada da hala bol miktarda yolcumuz var. Beylikduzii buyuk bir yerlesme
alani oldu, elbette talep olacaktir. Bu orada da metrobuis gene dolu dolu sefer yapacak,
ancak Istanbul’da su an benzeri yatirim yapilabilecek bana gore 200 km.ye yakin ana
arter var. Bunlarla ilgili hicbir sey soylenmiyor, hicbir dustiince aciklanmiyor, vesai-
re. Hemen sayiverelim isterseniz: Sahil yollar1 var, Bagdat Caddesi var, Bayrampasa
civarinda buyuk arterlerimiz var, vesaire. Bunlar hemen uzun uzun sayilabilecek yer-
ler, kuzey-guney dogrultusunda arterler var, Yenibosna’dan kuzeye c¢ikan var, vesaire.
Bunlarda da aslinda suratle, hizla belediyenin diger yatirimlar: bir kenara birakarak,
bunlara girismesi lazim. Bunlar ¢ok ge¢ kalmig yatirimlar aslinda, belki 1980’lerden,
1990’1lardan bu tarafa ki, biliyorsunuz ilk uygulamasi ¢ok daha eskidir bunun Taksim-
Zincirlikuyu uygulamasi, Sayin Isfan zamaninda baglamistir. O zamandan bu zamana
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bunlar kaldirilip, yerine kath kavsaklar yapilacagina onlar artirilarak devam edilseydi
belki buguin Istanbul ¢ok daha yaygin, giizel bir ulagim sistemine sahip olacakti. Bunlar1
vurgulamak istedim.

Bir de tabii metrobuis ingaatinda benim bir turlii aklimin almadig: birtakim muhendislik
problemleri var. Metro yatirimini cok agirlastiran seyler bunlar, bir tanesini ya da iki ta-
nesini 6rnek verecegim. Bunlardan bir tanesi biliyorsunuz Zincirlikuyu-Bogaz Kopriisit
arasinda metrobuis hatlar1 mevcut karayolunun iki yanindadir. Simdi Zincirlikuyu’dan
ciktiktan sonra Besiktas baglantisini agan bir viyadik vardir, oraya kadar yaklasik deyin
ki, 2,5 km filan bir mesafe, metrobuis hatti iki serittir. Neden, niye iki serit anlamam
mumkiun degil. Metrobiis yoluyla oto korkulukla ayirdiklari cevreyolunun arasinda ra-
hatlikla bir otobuisiin gegecegi bir genislik vardir. Neden? Bunlarin hepsi para ve kul-
lanilmiyor bunlar, neden? Bu kadar genisligi durdurabilmek icin yapilan istinat duvari
bu genislikte degildi, belki ikiye katlandi. O da iki misli para demektir. Bunlar niye,
bunlarin agiklanmasi gerekir. Halbuki bunlardan tasarruf ederek metrobuisiin maliyetini
dusurmek mumkiindu ve metrobiis hattinin izerinde buna benzer bagka ornekler de var.
Ben laf1 uzatmak istemiyorum.

Ufuk Beye ufak bir animsatma yapmak istiyorum: Biz cittaslow ya da dunku bildiride
belirttigi gibi cittaslow’a aslinda sakin sehir diyoruz Turkcede, yavas sehir demiyoruz,
cunkil yavag biraz itici bir tabir, o yuizden sakin gehir tabirini kullaniyoruz. Tabii bir de
TCDD adina yapilan agiklamada TCDD’nin sorunlarini da burada dinlemek isterdik
dogrusu.

Ibrahim Beye bir kiicik soru sormak istiyorum ¢ok onemsedigim, benim meslegimle
ilgili oldugu icin: Sizin musavir sirketinizden 0grendigim kadariyla Ayrilikgesme’de
istasyonunuzu yiizeyde yapip, karayolunu yukar: kaldirdiginizi 6grendim. Bunun ge-
rekcesi olarak da bogazdan gelen, yani tupten gelen rayli sisteme izin verilen maksi-
mum egim en dik egimle viyaduk ustindeki istasyona tirmanamadigi rayl sistemin, o
nedenle yuizeyde kaldig1, bu durumda da karayolunu, yani oradaki aligveris merkezinin
etrafindaki iki tane anayol, bir de mezarliga dogru giden, yani Uskiidar-Kadikoy yolu
olmak tizere bunun ictiniin havaya kaldirildig1 bi¢ciminde bir proje hazirlandigini duy-
dum. Sadece duyma bu, gormedim, ama levhalarda da gordigiim cizimlerde de bu hava
var. Ben boyle algiladim. Niye boyle bir sey yapiyoruz, niye karayolunu havaya kaldi-
riyoruz? Rayli sistem nasil olsa istasyona yaklasan bir sistem bir yonde, dbiir yonde de
istasyondan ¢ikan tren tiinele girecek. Bunun standartlardan daha dik yapilmasinda ne
sakinca vardi? Bunu merak ediyorum. Tesekkiur ediyorum Sayin Bagkan.
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SERDAR HARP- Biz tesekkiir ederiz, sag olun hocam. Sayin Ismail Acar Bey.

ISMAIL HAKKI ACAR- Tyi ginler, ¢ok tesek-
kurler bildiriler icin. Ahmet Bagis Beyden bir konu-
da aciklik getirmesini rica edecegim. Malumunuz
mevcut Avcilar’da biten hat bugiin kapasitesine erig-
mig vaziyette, hemen hemen 15 saniyede bir zirve
saatte metrobuisuin kalktigini biliyoruz, ancak buna
bir de Beylikduizi’ne yukiinit de eklemek s6z konu-
su. Bu doygun bir hatta boylesine yogun bir bolgenin
trafigini yahut da yolcusunu aktardigimizda sistem
ne olacaktir? Bununla ilgili goruig nedir, kapasitesi
doygun olan bir yere bagka bir sey eklemenin biz

trafik muthendisligi olarak veya ulagim miuhendisi
olarak olumlu netice vermeyecegini dusuinityoruz ve
de biliyoruz ustune ustlik. Su savunma geliyor: Zaten Beylikduzii’'nden ¢ikan yolcular
bugiin Avcilar’da aktarma yapiyor, bundan dolay1 da fazlaca bir yuk gelmeyecek, ancak
bu rakamsal muidir, bunun gercek oldugunu da, bu talebin ¢ok uistinde, aktarmanin daha
ustiinde oludunu dusiinityorum. Bu konuda bir agiklama getirirseniz memnun olacagim.

Ikincisi, Ergun Hocayla beraber fikirlerini paylasiyorum. Niye bu sistem madem baga-
ril1 niye yayginlastirilmiyor? Mubhtelif zamanlarda belediyenin agiklamalarinda bunun
mubhtelif Tarlabas1 gibi, daha dogrusu metrobiis demeyelim de otobiis yollarinin bir za-
man ¢ok revacta olan, fakat sonradan diglanan, fakat tekrar bugiinlerde gordugimiuz
kadariyla gundeme gelen koridorlar lanse edildi. Belediye agiklamalar getirdi, Bagdat
Caddesi dedi, bunlar hep sozde kaldi. Bu potansiyel var, bu koridorlarda bunlarin ko-
layca uygulanacagina teknisyenler olarak bizler inaniyoruz. Niye bunlar yapilmiyor?
Ornegin, Marmaray’1n ingaat1 asamasinda malum her iki yakada da demiryolu iptal edi-
lecek. Bunlar1 bu sistem kullanilarak, otobiis yollar1 kullanilarak birtakim ara ¢ozumler
uretilemez mi? Ornegin, sahil yolundaki orta transit serit neden hemen otobiis yoluna
cift yonlu olarak ¢evrilemez? Bu gec¢is donemi yaklasik herhalde 2-3 sene surecek-
tir Marmaray’daki raylarin dogenmesi, bunun yapilmasi duginillemez mi? Mutlaka bu
otobiis yollar1 ve metrobils sisteminin bir ag seklinde kenti kaplamasinda fayda oldugu
dustincesindeyim. Bu konudaki goriisiinizu rica edecegim.

Marmara’yla ilgili de iki konuda bilgi rica edecegim eger imkan varsa: Bir tanesi gene
Ergun Hocanin degindigi Ibrahimaga ki, iki tane demiryolu sisteminin birlestigi yer,
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ciddi bir aktarma merkezi ve Kadikoy bir anlamda rihtimdaki transfer iglevleri lastik te-
kerlekliler arasindaki bu noktaya kayacak, fakat benim bildigim projelerde burada ciddi
bir aktarma merkezi yok, cok cuizi dl¢iide bir aktarma lastik tekerlekliler i¢in mekan
yapildigini biliyorum, ama burasi her tarafa dagitim i¢in bir Kadikdy rihtimi olacagini
dusunyorum. Bir de ikinci bir konuda ulagimin disinda Ibrahimaga’nin trafik ¢oziu-
miniin bence tartisilmasi gerektigi inancindayim. Bunu mubhtelif ortamlarda giindeme
getirdim, tekrar bu ortamda getirmeyi faydali gorityorum. Sonra benim gordugim gene
Ibrahimaga projelerinde yayalar icin inanilmaz dar bantlarin oldugunu gormustim pro-
jelerde, degistiyse butun soylediklerimi geri aliyorum. Cunkil bunlart muhtelif ortam-
larda konustum, tam yayaya yonelik ¢oziimlerde de saglikli olmadigini elimdeki pro-
jelerden biliyordum. Onlarin bir daha incelenmesinde fayda gordugumu soyleyeyim.
Ikincisi de, lutfen eger kagirdiysam oziir dilerim, bu raylarla ilgili, iglemeyle ilgili de
bir takvim var yeni ihaleye c¢ikiyorsunuz bildigim kadariyla, bununla da ilgili bir acik-
lama yapilabilirse, yani hedef nedir? 2013’te Kazlicesme’ye kadar tup agiliyor, ama
Gebze’den Halkali’ya kadar olan diger kisimla ilgili takvimi de bilmek isterim. Bir
de OGS’yle ilgili diger disaridan bir sey, OGS ve KGS’yle ilgili olarak bence su anda
Altunizade’de Zincirlikuyu rampasinda ciddi tikanmalar ortaya ¢ikmistir. Ayni olay
ikinci kopriude de yasanmakta, bence daha fazla akigskanlik degil, daha az akigskanlik
gerektigi dusiincesindeyim. Tesekkiir ederim.

SERDAR HARP- Biz tesekkiir ediyoruz. Sayin Ismail Sahin.

ISMAIL SAHIN- Tesekkiir ederim. Sorularima gegmeden once bu oturumun plan-
lanmasiyla ilgili olarak bir kui¢iik agiklama yapmak istiyorum. Aslinda memnuniyetler
dile getirildi, oturumun igerigi ve gorityorum ki, katilim da oldukc¢a iyi, memnunuz
durumdan, fakat su bilgiyi de vermek istiyorum: Boyle bir oturumu planlarken cikig
noktamiz farkliydi. Kamu ve 6zel sirketlere yonelik olarak hazirladigimiz bir yazi vardi.
Bu yaz1 Istanbul Subesi tarafindan kurum ve kuruluglara gonderilmisti. Bu yazinin ige-
riginde kurum ve kuruluslarin sorunlarini dile getirebilecekleri bir oturum duizenleyece-
gimizi duyuruyorduk. Buradaki amag¢ da sorun sahibi kurum ve kuruluglar1 bu sorunlara
ilgi duyabilecek, bunlar1 ¢ozebilecek potansiyele sahip akademisyenlerle boyle bir or-
tamda bir araya getirmekti. Bu kismen gerceklesmis durumda aslina bakarsaniz bugiin
itibariyle, fakat gelecek yillardaki Kongrelerde bunun gerceklesmesini arzu ediyorum.
Cunku sonucta butun sektordeki kurum ve kuruluglar mutlaka buyuk veya kucuk irili
ufakli sorunlara sahiptir ve Universitelerimizde de lisansuisti dizeyinde yapilan tezlerde
sonugcta belirli sorunlara yonelik ele alinan konular1 icermekte, bu sorunlarin ¢oziimle-
rine yonelik olmakta. O zaman neden sorun sahipleriyle bu sorunlari ¢ozme potansiyeli-
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ne sahipleri bir araya getirmeyelim, burada karsilikli
tartismayalim? Gelecek yillar i¢in digtinebiliriz diye
dustinityorum. Sizlerin de aklinizda bulunsun, lutfen
hem kendiniz, hem de cevrenizdekilere bu duyuruyu
yapabilirseniz sevinirim diye dusunityorum. Zama-
nimizin, emegimizin, kaynaklarimizin daha verimli
hedefe yonelik kullanilmasi bakimindan son derece
onemli diye dusinityorum.

Sorularima gececek olursam Ahmet Beye metro-
busle ilgili soyleyeceklerim veya soracaklarim var.
Simdi yurtdisindan ¢ok sayida heyet geldigini soy-
Iuyorsunuz metrobusit gormek icin, tabii bunu siste-

min basarisindan dolay1 oldugunu sdylityorsunuz. Basarili bir sistem, verimli bir sistem,
insanlar merak edip geliyorlar. Yani benim digaridan bakan bir kisi olarak bu sistemin,
metrobils sisteminin disaridakilerde merak uyandirabilecek 6zelligi bana kalirsa yuksek
talebi, yani onlar da yurtdigindakiler de mutlaka metrobuis hatlar1 insa etmek istiyorlar,
kisa stirede ucuz bir toplu tagima sistemine sahip olmak isterler ve merak ediyorlardir.
Boyle bir sistem Istanbul’da insa edilmis ve bulyuik bir taleple karsilagsmig, gidelim de
sunun formulunu biz de 6grenelim dusincesiyle geldiklerini oncelikli olarak dusunu-
yorum ama tabii biz Istanbullular olarak biliyoruz ki, Bogazici Koprusi ve birinci cev-
reyolu zaten boyle bir talebi yaratmak ve Istanbul’u dogu-bati dogrultusunda yaymak
amaciyla planlanmig ve hayata gecirilmistir. 10 yillardan beri bu koridor doldu, doldu
tasiyor, bu talep zaten burada vardi. Bir de mevcut birtakim otobus hatlarinin metro-
busle birlikte devre dis1 kalmasiyla bu talep metrobiise yonelmek zorunda kaldi diye
dusuntiyorum.

Diger yandan kapasiteyle ilgili onceki slaytlarinizda 30 000°di, bugtinkii slaytinizda 35
000’e ¢ikardiniz kapasiteyi. Bence bir yondeki bir saatteki yolcu sayisi buyuklugunu
tekrar gozden gecirin orada bir hata var diye dusuntilyorum. Vermis oldugunuz bilgiler
icin tesekkurler, burada kayda da gecti, kullanacagiz da, ama ¢ok yuzeysel gibi goru-
niyor. Biraz daha eli acik olmanizi bilgiler bakimindan, daha eli agik olmamazi bekli-
yorum. Bunlar1 kullanarak bizler de birtakim katkilar yapmak istiyoruz. Marmara’yla
ilgili olarak da Ismail Hakki Bey soyledi, ama ben de kendi adima aslinda tekrar etmek
istiyorum. Asrin projesi olarak lanse edildi, hala da bu statusiinit koruyor, ancak beni
affedin sanki asrin fiyaskosuna doniismek uizere gibi goruinuiyor. Yani gelinen noktada
ihaleden cekilen firmalar var, su anda havada, bununla ilgili de bizleri aydinlatirsaniz
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sevinirim merak igerisindeyiz. Bir Istanbullu olarak ve ayn1 zamanda konunun igeri-
sinden birisi olarak siire¢ nasil isliyor bu konuda bizleri aydinlatabilirseniz sevinirim.
Tesekkur ederim.

SERDAR HARP- Ben tesekkiir ederim. Son olarak Selahattin Bey.

SELAHATTIN KARABAG- Kongreyi diizenleyen-
lere ve bildiri sunan arkadaglara tesekkiuir ederek basla-
mak istiyorum. Cok kisa olacak sorularim ve ikinci bildiri
sunan arkadaga sormak istiyorum. Turkiye’nin demiryolu
aginin geligsmesini gosteren bir harita sundu. Bu haritada
merak ettigim i¢in soruyorum: Mesela, Trabzon limanini
iceriye baglayan ve Antalya limanini igceriye baglayan bir
hat gorunmityor. Bu acaba teknik olarak imkansiz oldugu
icin mi yapiliyor, yoksa ekonomik mi goriinmityor? Bunu

ogrenmek istiyorum.

Ikincisi, Avrupa’nin ozellikle 2050°lere kadar ulagimim
demiryoluna aktaracagimi soyledi. Turkiye’de de gelismeler olacagimi 6grendik arka-
dagtan, ancak bununla bogazdan hem bir karayolu ulagimini saglayan, hem bir kopri,
hem de bir bogaz alt ge¢isi yapilmasi celigki tegkil etmiyor mu? Bu konudaki yorumunu
istiyorum. Tesekkur ederim.

SERDAR HARP- Evet, kisaca lutfen.

SEMSI ERCAN- Istanbul Universitesinde Avrupa Birligi ve ulastirma konusunda
dersler verdim 15 yil, Demiryolu Tagimaciligr Derneginin genel sekreterligini yaptim,
su anda RAYDER’in bagkan yardimcisiyim. Bu konular uzun donemdir tizerinde duru-
yoruz, konusuyoruz, ¢aligtyoruz. Once konusmaci arkadasa tesekkiir ederim, tabii zor
bir konu, ¢iinkil Ulastirma Bakanliginin yetkili oldugu demiryolu politikalari konusun-
da bir ¢caligma, bir hazirlik yapmis ve sunum yapti. Giingdér Hocama tesekkiir ediyorum,
temel bir soruyu sordu. Bu strateji temelinde demiryolu yiik tagimacilig1 nasil genisle-
di? Tabii strateji temelde kesin degeri almak lazim, kisaca anlatirsam ben demiryolu
tasimaciligi genel sekreteriyken UEC, Uluslararast Karayolu Tagimacilar Birligi ... ve
Demiryolu Sanayicileri Birliginin ortak olarak degerlendirdigi Avrupa Birligi Komisyo-
nu ve parlamentosunda karar aldig1 sekilde demiryolu tagimaciligindaki surdurulebilir
gelismeyi iki konuda ele almist1 ve dedi ki: “Demiryolu altyapist iyi gelismedigi icin ve
iiye tilkeler mevzuatlarini, yani tasimacilik politikalarini yasalarina aktarmadig icin bu
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konu gelisemedi. Bunun hizla iki misli gelismesi lazuim”

Simdi Turkiye bunun diginda degil, Turkiye de bunun icinde. Bu ac¢idan ele aldigimizda
ben uzun zaman yazi yazdim ve toplantilara katildim. Tina Toplantisinda 2007 yilinda
gene ayni yil Turkiye’de Avrupa Birliginin destegiyle Kapikule-Halkal1 yolunun yapil-
masi ele alindi, kabul edildi, butgesi ¢ikti. 2007-2011, 4 y1l gecti, simdi 0greniyoruz ki,
Avrupa Birliginin verecegi destekler bagka bir hatta nasil kullanilir diye talepte bulu-
nulmus. Yani surduruilebilirligin temeli olan konvansiyonel hatlarda Avrupa Birliginin
kabul ettigi, Avrupa’ya baglanan ve Istanbul’a kadar baglanan, Istanbul’dan daha sonra
devam etmesi gereken temel bir demiryolu hattinda kabul edilen seyler de yapilmiyor,
karar alinan seyler yapilmiyor. Bu arada garip bir sekilde yine suirduriilebilirlik temelde
nedir? Surat, hizli tren, hizli trende bir iyilestirme projesinden bagliyor. Nedir proje?
Herhalde burada defalarca konusuldu, burada dinledim, arkadaglarim anlatti. Benim de
yazdigim, katildigim konular, bir iyilegtirme projesi hizli tren projesi olarak kabul edildi
ve Ispanya’dan alinan bir teknik ya da Japonya’dan alinan bir krediyle baslayan bir hat
devam edip gidiyor. Nedir sorun? Bu hatlarda yuk taginacak m1? Yok, tasinmayacak.
Nasil yapacagiz? Ayri hatlar nasil yapilacak o da ¢ok net degil, soylenilen seyler de tam
yapilmiyor, defalarca yazi yazdim.

DLH’ni, DLH’daki arkadasima da, tabii arkadaga tesekkiir ediyorum, iyi bir sunug
yapti, DLH’daki arkadaglar cok iyi ¢calisma yapiyorlar, her konuda miikemmel ¢aligma-
lar yapiyorlar, ama politik tercihler farkli. Ben DLH butcelerine dayali olarak yazilar
yazdim, ama 2-3 guin sonra bunlarin hi¢birisinin uygulanmadigint gordiim, sagirdim
kaldim. Yani bosa yazi yazmisiz gibi geldi bana. Bu temelde yapilmasi gereken calis-
malar var, eger butcelerle uygulanabilirlik paralel yurimesi lazim, soylenilen seylerin
yapilmasi lazim, 6zellikle demiryolu yiik tagimaciliginda, yik tasimaciliginda altyapi-
nin hizlandirilmasi, iyilestirilmesi, yatirimlarin yapilmasi, oraninin artirilmasi lazim,
ama boyle olmadigini goruiyoruz. Iki sistem; hizl tren sistemi mutlaka Japon sistemine
uygun olmamali, Turkiye Japonya’ya pek benzemiyor. Turkiye’de yuk tagimaciligi ya-
pilmasi lazim, hizli trende yuk taginmiyor, bu sorunun ¢ozilmesi lazim. Sistem hicbir
sekilde tartisilmadi, buradaki toplantilara yillardir geliyorum, bu konular ele alinmada.
Bittikten sonra degerlendiriyoruz.

SERDAR HARP- Ben bir sey soyleyebilir miyim? Bundan sonra bir forumumuz
var, bunlar1 forumda da ifade edebilirsiniz. Soru varsa ben sorulart alayim, inanin ¢ok

sikigtik.

SEMSI ERCAN- Biitiin bunlar sorudur lutfen.
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SERDAR HARP- Hayir, ama simdi bunlari tekrar tekrar burada tekrar tartigacak
olursak zaten 5’er dakika ancak soz verebilecegim ben arkadaglara, lutfen.

SEMSI ERCAN- Sayin Bagkan, miisaade ederseniz ne dedigimi biliyorum.

SERDAR HARP- Ben kesmek istemiyorum.
SEMSI ERCAN- Arkadaglardan cevap beklemiyorum, konuyu ortaya koyuyorum.

SERDAR HARP- O zaman forumda bunlari anlatin diyorum ben de size, bir sonraki
oturum forum, orada anlatin bu goruslerinizi, hepsini birlikte tartisacagimiz, surdurile-
bilirligi tartigacagiz orada.

SEMSI ERCAN- Basligi acip gegiyorum, eger konugmasaydiniz bitirmis olacaktim
Saym Bagkan. Marmara’yla ilgili igtinci konu Marmaray arkadaglar soru soruyorlar,
nedir, banliyd hatti mi1, hizli tren hatti mi1, yik tagima hattt mi1, igii birden mi? Uct
birden olmas1 mumkun degil, demiryolundan biraz anlayan hi¢ kimsenin boyle bir sey
soylemesi mumkuin degil. A¢ilmasi lazim, ama agiliyor. Bakarsaniz Bakana musavirlik
yapan arkadag gecen hafta uicincu bir seyin agilacagindan bahsedildi, DLH bu konuda
bilgilidir, elinde her turlt hazirlik projeleri de vardir, saskin degildir. Tabii ki kendisine
verilecek talimatlar1 beklerler. Tesekkiir ederim.

SERDAR HARP- Biz tesekkiir ediyoruz, anlayisiniz i¢in sag olun. Jale Hanim atla-
misim, 0zir dilerim. Notlarimda var, ama atlamisim. Kisaca ifade etsinler.

JALE ALEL- Ug gindur yaptigimiz konugmalarin semeresi aslinda bu ¢ tane yati-
rimc1 kurulusun aktardiklartyla viicut buldu, kendilerine cok tesekkiir ediyorum. Eles-
tirilmesine ragmen tabii ki elestirilecek, sonucta i¢cinde yasadigimiz kentlere hizmet
getirdi arkadaglarimiz. Benim iki arkadaga sorum olacak. Bir tanesi Marmara’yla ilgili:
Insaat is programina uygun gidiyor mu, gitti mi? Isletmeye ne zaman alinmasi dusu-
nuluyor, planlaniyor, gercek¢i mi? Bir de kag tane miuteahhitle calistiniz bugiine kadar
onu ogrenmek istiyorum. Higbir kaza olmadi dediniz, hi¢ gercekten olumlu bir kaza
yasamadiniz m1 ingaat suresince? Bir de onu dgrenmek istiyorum.

Ufuk Beye diger sorum: Ben Izmir’den gelen bir insan olarak demiryollariyla [ZBAN’1
olusturduk Izmir Belediyesi, ¢ok verimli bir ¢aligma oldu, ¢ok da vatandag tarafindan
benimsendi. Fakat bizim bir Izmir-Ankara hizli tren projesi gundemde. 2007 yilinda bi-

200



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

zim gazetelerimizde Izmir-Ankara rayli hizli treni ugu-
racak diye haberler ¢ikmisti, hatta 2010 yilinda devreye
girecegi de soylenmisti. Simdi 2011 yilinda siyasilerin
yine aciklamasit var hizli tren yapilacak diye, yani biz
Izmir olarak bu konuda gercekten ihmal edildigimizi
dustuniiyoruz. Cunkit Ankara’dan bir bagka kente -adini
soylemeyeyim- 200 000 000 TL para ayrilirken Izmir
hattina 20 000 000 TL ayrilmis durumda ve bu da zaten
Ankara-Polatli arasi i¢in gecerli, yani Izmir tarafi hal-
buki biz Izmir-Afyon hattinin 6nceligini dustunityorduk.
Onun otesinde Istanbul-Izmir otoyolu ihalesi yapildi
biliyorsunuz. Fakat burada projede korfez gecisinde de-
miryolu hatt1 maalesef dikkate alinmadi. Izmir-Istanbul otoyolu hizli tren hatt1 boylece

yok edilmis oldu. Bu buytik bir eksiklik, demiryollar1 burada devreye girmedi mi? Su
anda arkadasimizin da gosterdigi projede Eskisehir-Bursa hizli tren hatti var, o bir kilgik
atilmig. Biz diyoruz ki, hi¢ olmazsa Bursa-Izmir arasi bir hizli tren projesi olursa bir
aktarma olabilir gibi geliyor. Tabii bir bagka arkadagimizin sdyledigi katar sisteminde
yuk tagimaciligi i¢in Izmir-Istanbul arasinda mutlaka dusinmek gerekiyor. Tesekkir
ediyorum.

SERDAR HARP- Ben tesekkiir ediyorum. Ben sunumlari yapan konusmaci arkadag-
larim1 hemen buraya davet ediyorum: Ahmet Bagis Bey, Ufuk Kinik Bey, Haluk Ibra-
him Ozmen Bey, yalniz kendilerinden rica ediyorum 5’er dakikayla sinirlayabilirlerse
suratli bir sekilde ve ¢ok dnem verdikleri konulara cevap verebilirlerse ¢ok sevinirim.
Sturemizi cok agtik. Simdi konugma sirasina gore baglayalim, ilk once Ahmet Bagis
Beyden baglayalim, buyurun.

AHMET BAGIS- Oncelikle Gungor Hocamin sorusundan baglayayim yanlig anlagil-
may1 icerdigi i¢in. Ben orada omurga metro olmasi gerekirken burada metro yapilmasi
gerekir diye soylemedim. Normalde metronun tagima kapasitesi yiiksek olmasi hasebiy-
le bir kentte, Istanbul gibi bir mega kentte omurganin mevcut metro hatlarindan birisi
olmasi gerekirken burasi degil, fakat metrobiis oldu, onu kastettim, onu diizelteyim.

Sorulardan cok kisa vermeye ¢alisacagim, ama sorular o kadar agir ki, bu pek miimkiin
gorunmuyor. Harun Bey: “Yolcu memnuniyetini niye verdiniz?” dedi. Yolcu memnu-
niyetini 6zellikle 2009’da yapilmis yolcu memnuniyetini niye verdim? Diger hatlarda
bizim yolcu memnuniyetimiz yuzde 60 civarindayken bu yuizde 93 cok ciddi bir yuk-
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seklik. Tabii zamanla sorunlar birtakim sikintilar bu yolcu memnuniyetini dustirmus
olabilir, ayn1 zamanda da bu sikintilara ¢oziim arama, biz de bog durmuyoruz, bunlara
¢Ozim arama yolunda da epey ilerleme kaydetmeye calistyoruz. Ozellikle demin bah-
sedilen istasyonlarla ilgili, aktarma sikintilartyla ilgili birtakim tedbirler dusuniliyor,

yapiliyor.

Bogazin metrobuse etkisi, mecburiyetten mi segiyorlar? Simdi ankette yine vardi bir
sorumda, ¢ok hizli gegtigim icin belki kagirmis olabilirsiniz. Orada mecburiyetten met-
robusit kullantyorum diyenlerin orant yuzde 9°du. Yani yuzde 80’1 hizli, ekonomik,
konforlu oldugu icin seciyor. Mecburiyetten olanlar yuzde 9, onu soyleyeyim.

Gungdr Beyi gectim, Zerrin Hanimin sorusu: “Yiiriime mesafesi hangi duraklarda?”
Tabii o ¢caligmanin ayrintilarini burada vermek mumkiin olmadig1 icin onu ayri.

ZERRIN BAYRAKDAR- Yiiksek bir oranla o kadar duraginiz yok ...

AHMET BAGIS- Hayir, simdi o ¢apraz kontroller hangi duraklarda ne kadar kisi
yurilyor ona bakabiliriz, ama hakikaten biz de sasirdik. Yuizde 30 oraninda yuriyerek
10 dakikada ulagilmasi biraz bizi de sasirtt1 dogrusu.

Ergun Bey 0zellikle genel mudurt kastederek biz de dahil “metrobiise hi¢c bindiniz mi”
diye sordu. Simdi soyle bir uygulamamiz gecen seneden itibaren bagladi: Her hafta,
yani birka¢ ayda bir, bir hafta boyunca miudiir ve uist yoneticiler ise gidip gelirken toplu
ulagimi kullanacaklar seklinde bir uygulama baslatildi ve bunu uyguluyoruz. Aslinda
hedef su, size de soyleyebilirim: Yoneticilerin ise gidig-geliste araba kullanmamalari,
toplu tagimayla gidip-gelmeleri, 0zellikle IETT gibi toplu ulagimin otoritesi olan bir ku-
rumda c¢aligan yoneticilerin, yani bu konuda da yakinda adim atabiliriz, onu soyleyeyim.

Hattin uygunlugu neye gore? Hattin uygunlugu o anketteki sorulara verilen cevaplardan
soylemisgtik.

Ismail Hakki Acar Beyin sorusu var: Beylikduizii’nden sonra ne olacak? Simdi haki-
katen orada ¢ok onemli bir soru bu, anketten de soyledigimiz tizere su anda yuzde 7’si
yolcunun Beylikduzii ve o taraftaki yolculardan olusuyor. Su anda mevcut durumda
yuzde 7, oraya uzatildig1 zaman o yuzde illaki artacak, yani artmaz demek muimkin de-
gil, artinca bizim isimiz daha da zorlagacak, onun icin Otobiis Isletme Daire Bagkanimiz
burada dedim olacak diye.

Burada soyle bir uygulama yapiyoruz dzellikle isletmecilik acisindan: Su anda 8 kisilik
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bir proje ekibi olusturuldu ve bu proje ekibi sirf oranin iyilestirilmesiyle, oranin simii-
le edilmesiyle, farkli igsletme modellerinin gelistirilmesiyle alakali olarak ¢aligiyorlar.
Tabii kisitli imkanlar icerisinde ne kadar yapilabilirse o kadar ingallah yapilacak, yani
yapilacak.

Metrobiisiin yayginlastirilmasi, daha dogrusu otobus tahsisli yollarin yayginlagtirilma-
styla ilgili olarak IETT olarak bazi hatlar1 biz teklif ettik belediyeye, belediye bununla
ilgili cok sicak bakiyor. Projelendirdiler ve hatta baglayacaklardi, ama 6zellikle okulla-
rin agik olmasi, okullarin kapanmasini su anda bekliyorlar. Kapandiktan sonra baglaya-
caklarmni planliyorlar.

Ismail Beyin sorusu: Verileri gizleme, saklama gibi asla bir seyimiz olamaz, aksine
gelin beraber verileri paylagalim, beraber bir uiriin iretelim, beraber bir gseyler uiretelim.
Yani o konuda kesinlikle aci1g1z, o konuda hi¢ tereddiildiiniiz olmasin, yani beraber ¢a-
lismalar yapabiliriz. Burada zaman kisitindan dolay1r mecburen yuizeysel, 6zet halinde
gectik. Yani Bagkanin o kadar toleransli oldugunu bilseydim ben de biraz daha sey ya-
pardim. Bagka ben soru kaydetmedim, ¢ok tesekkur ederim.

SERDAR HARP- Biz tesekkiir ederiz. Sayin Kinik.

UFUK KINIK- Sorular ve katkilar i¢in tesekkiir ediyorum. Oncelikle birinci soru
Gungor Evren Hocamizdan gelmisti. Bu yapilan calismalarla tagimaciliginin payimin
artip artmadigini sormusglardi. Lojistik, yani yuk tasimaciliginda belirgin birer artis blok
tren uygulamasina gecildikten sonra oldu. 2000-2014 stratejik planda da var bu, ge-
nelde orada tanimlanan tagimacilik orani yolcuda yiizde 2, yukte yiizde 5°ti. Blok tren
tasimaciligina gectikten sonra bir dnceki, yani doneme gore blok tren tagimaciligina
gecilmenden dnceki doneme gore yaklagik yiizde 60 oraninda artig saglandig1 orada da
ifade edilmektedir. Tabii Haluk Beyin sundugu Marmaray projesiyle ilgili Haluk Ger-
cek Hocamizin belirttigi diyagramda da goriilecegi izere Marmaray projesinin diger
rayli sistemlere entegresi gerceklestigi zaman da su anda yuzde 1-2 dolaylarinda olan
banliyd tagimaciligi ki, bunun da gunlik rakamlar1 yaklasik soyle: Avrupa yakasinda
gunluk 55.000-65.000 arasidir banliy6 yolcusu, yaklasik da 115 sefer vardir karsilikli
banliy6 seferi, Anadolu yakasinda da biraz onun tizerinde, o da 60.000-70.000 arasin-
da gerceklesmekte gunluk taginan yolcu sayisi. Marmaray projesinde hedef de saatte
75.000 tek yonde seklindedir. Bunu bu sekilde aciklamig olayim.

Yine Ergun Hocamizin ifade ettigi yavas ya da sakin sehir diye tabir ettigi bir ifade
var. Bu tabii bir sembol aslinda, yavag ya da sakin olmasi bir tarafa ben Orvieto’ya git-
me sansim da olmustu, tesadiifen bu sunumdan dnce gegen yil gitmistim. Su dikkatimi
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cekti: Bir dag kasabasi, cok gorkemli bir kilise var, ¢ok sakin bir yer, tarihi yapilardan
dolay1 sokakta tek minibuis gidebiliyor, ama dikkatimi ¢eken en onemli sey orada bir
funikiiler sistem vardi. Onun ¢ekimlerini de yapmistim ve ben geldim buraya kendi
kendime dusundim, acaba Sultanahmet Bolgesi ¢ok turistik ve cazibe merkezi, oraya
otobusler ¢ok bityuik zarar veriyor. Buradaki seylerden de ¢ok dikkatimi ¢ekti, gercekten
cok korkung, ben bundan her giin gece yattigim zaman gergekten kaygi duyuyorum,
cunkil orada gittim yine ayni seyleri duyuyorum. Belli bir bolgeye kadar yine giriyorlar,
gecen hafta yine gitmistim. Gegen Haziran ayinda yanlis hatirlamiyorsam Fatih Bele-
diyesi gercekten ¢cok donemli bir karar verdi ve belli bir bolgeye trafik girisini yasakladu.
Ben tarihi yarimadanin yonetim planinda da bir sey dgrenmistim; yani o bolgeye mutla-
ka bir funikuler sistem yapilmali, yani Italya’da bir dag kasabasinda bir kilise, gorkemli
bir kilise icin bir funikiiler sistem kurulduysa Turkiye’de ben bilmiyorum bur kasabada
veya bagka bir yerde funikiiler sistem var mi1? Istanbul’da bir tarihi tiinelimiz var, din-
yanin ikinci metro ornegidir. Bir de modern funikiiler sistem Kabatas’1 sey yapabiliriz.
Yani bu yerler etutler, kente olan ulasim katkilari ¢ok dGnemli.

Bagka bir soru Selahattin Karabag Beyefendiden gelmis. Simdi Trabzon Limanindan
bahsettiler. 2050 yiliyla ilgili hedeflerden bahsedildi. Avrupa’da tabii Turkiye’yle kiyas-
ladigimiz zaman butiin ulagtirma aglar1 ya da bagka bir ifadeyle network diyelim, ¢cok
gelismis oldugunu gordiik. Yani biz koprileri tartistyoruz, ama Ingiltere, Fransa arasina
bakiyoruz. Ingiltere, Fransa iki farkli iilke, Avrupa Kitasini birbirine bagliyor. Ben geti-
recektim aslinda, burada ¢ok fazla da zaman almasin diye sey yapmadim, korkung sey-
ler var, muthis bir ag var, hem denizden Mans Tuneli var, bagka baglantilar var, bagka
limanlar var, baglantilar var. Gordugunuiz zaman yuzdeyle falan filan kiyaslanacak gibi
degil, bana gore Istanbul’un, yani dontimuizdeki yillar1 disindigiimiiz zaman bunu bas-
ka ulastirma mastir plan tartismalarinda falan da tartismistik. Bogaz bir sekilde yerine
gore koprityle de gecilecek veya demiryolu tuneliyle, yani 50 yil, 100 y1l sonra mutlaka
bu gelecek, ama onemli olan planlayamamaniz. Ben su anda mesela bir seyden endise
ediyorum: Su anda hizli tren Istanbul koridorundan kuzeye gecis konusu var, uygun bir
koridordan ve kente entegre olarak gecmiyor gibi oluyor ya da ¢ok buyuk maliyetlerle
veya cok buyiik projelerle, yani sinai imalatlarla gegmeniz gerekecek. Neden bunu za-
maninda iyi bir koridor atayamadigimiz i¢in, ¢cok gec kalindig1 i¢in, yani Marmaray pro-
jesi 150 y1l sonra gerceklesiyor birtakim rityalar falan filan, hep olay planlamada bitiyor.
Planlarken de diyoruz ki, bir koridor atarsak onun etrafinda gehir birden bire gelisecek,
kuzeydeki su havzalarimiz yok olacak, yani hep endiselerle, ¢eligkilerle kars: karsiya-
yiz. Ne olacak, yani bir sekilde gostermemiz gerekiyor bunu, planlamamiz gerekiyor.
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SERDAR HARP- Yani bir taraftan surdurulebilirlik

UFUK KINIK- Surdurulebilirlik var, ama bakin bunlarin hepsi bir tezat, bunlarin
hepsini tartisacaksiniz.

SERDAR HARP-Uzatmayalim aslinda.

UFUK KINIK- Tamam uzatmayalim, ama soyle; cografi anlamda baktiginiz zaman
her seyi bir tarafa biraktiginiz zaman Istanbul’un yakalarinin bir sekilde hem de ku-
zey-guney falan filan degil, bir sekilde gecilmesi gerekir. Turkiye’yi Istanbul’a tagima
konusu degil.

SERDAR HARP- Hocam, bitiremeyecegiz boyle giderse, onun i¢in hizli sekilde gi-
delim.

UFUK KINIK- Dunyaya, Avrupa kitasina bakin, Japonya’ya bakin, her tarafa bakin,
bir sekilde gegilecek, ama dogru sekilde gegmek onemli.

Trabzon Limani konusu da bu ig bir etut konusu, yani etudinil yaparsaniz gercekten
orada yaptiginiz etiide gore kamu yarar1 varsa fayda maliyet analizini yaptiginiz zaman
oncelikliyse bu tabii su andaki huikiimetin bir politikasi olabilir. Eger oyle bir sey go-
rinityorsa, onceligi varsa ele alinabilir. Gergi basina bir film nedeniyle biraz yansidi:
Trabzon’a tren baglantisi olacak m1 olmayacak mi1? Belki ileriki donemlerde olabilecek.

Antalya’yla ilgili de etiitler var, yani demiryolunu soyle; kamu-6zel sektor isbirligi ya
da privite public partnership ¢ercevesinde de ele aldig1 proje, Antalya projesi de dyle bir
kapsamda aslinda ele alinan bir proje. Su anda sanirim ihale edilip de kamu-o6zel sektor
igbirligi icerisinde yuriiyen Osmaneli hatt1 var, oranin ihalesinin yapildigini biliyorum.
Yani bizim ulke genelinde de, Istanbul’da da demiryolu networkumuz cok fakir, bu
etutlerle devam edip sey yapacak. Tabii bir de Oniimuizde birikmis ¢ok bityiik bir potan-
siyel var. Bu tabii bir zamana bagli, hepsini birden bire yapmak ya da hepsini bir anda
yapmak da miimkiin degil, bu devam edecek. Bununla ilgili de suirecler var.

Semsi Ercan Beyin seyi aslinda ¢ok onemli, yani hizli tren politikas: var, ama lojistik
anlaminda hem demiryolunun politikas1 var. Yok gibi bir ifade kullandilar ve belirttik-
leri Halkali-Kapikule aslinda 3 yillik bir sureyle etudu yapildi. Yaklagik 70 dakikaya
dusilen bir hizli tren koridoru vardi, ama maalesef gergeklestirilemedi, ama yine demir-
yollariin genel hedefinde var. Dogu-bati koridorunda gerekli olan koridorlarin asama
asama gerceklestirilecek. Bunlardan bir tanesi Halkali-Kapikule, yani Avrupa Birligi

205



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

kredisiyle gerceklesmese bile bagka bir sekilde bu yapilacak. Cunktl su andaki bu yak-
lagik 250 km’dir bu Trakya yakasindaki demiryolu mesafesi sinirt olan, bunu yaklagik 1
saate indirecek hizli tren planlamasinin konvansiyonel hatlarda da iyilestirme yapilmasi
gerekiyor. Su anda da o yapiliyor, dzellikle Uzunkoprii tarafindan asama asama geli-
yor. Konvansiyonel hatlarda yapilan iyilestirmeyle de yiik tagimaciliginda sure olarak
kisalma olacak, ama genelde tabii lojistik anlamda hizli tren hatlarinin lojistik anlamda
trenlerle kullanilmasi da bagka bir tartisma konusu.

Santyorum bir de Izmir’den Ingaat Muhendisleri Odasindan hanimefendi isminizi ba-
gislayin, kusura bakmayin tam animsayamadim. Simdi oniimuizde ¢ok genis bir ag var,
bu Ankara-Eskisehir se¢ilirken de Ankara’nin merkezde Turkiye’nin orta yerinde olma-
s1 ve bunun butun Turkiye’ye yayilmasi anlaminda bir sinerjiyle basladi ve devam edi-
yor. Ekonomik imkanlar ve seyler dahilinde devam ediyor diye dugunityorum. Tesekkiir
ederim.

SERDAR HARP- Biz tesekkiir ederiz. Sayin Ozmen, litfen siz de hizli bir sekilde,
gergi size de yogun sorular var.

HALUK IBRAHIM OZMEN:- Sayin Bagkan, herkese 5 dakika dediniz, sureyi as-
tik. En ¢cok soruyu alan benim, ben 5 dakikayla sinirli kalmayacagim, belki 15-25 daki-
kada cevaplandiracagim.

SERDAR HARP- Ama mumkiin degil ki.

HALUK IBRAHIM OZMEN-Espri yapiyorum. Hicbir soruyu da cevapsiz birak-
mak istemiyorum, o yiizden. Harun Beyin sorulariyla baslayacagim. Marmaray hizmete
girince oransal olarak ara¢ trafiginde ne kadar bir azalma olacagini sordu. Simdi yap-
tigimiz ihale ¢aligmalar1 oncesi yaptigimiz caligmalarda yarattigimiz kapasite giinde
toplam 1 000 000, ilk asamada talep oldugu takdirde 1 500 000 yolcu tastyabilecegiz.
Bu kapasiteye gore bir degerlendirme yaptigimizda 11 adet Bogaz Kopriisii kapasitesine
essel bir kapasite yaratiyoruz. Boyle bir kapasite yarattiginiz zaman beklenmelidir ki,
araglar, yani otobiisle, minibusle ya da 6zel araclarla giden insanlarin daha kolay bir
ulagim sistemini tercih edecegi asikar, dolayisiyla belirgin bir kara trafiginde azalma
olacagini soylemek muimkiin olabilir.

Ayrica 7,5 buyuklugunde bir depremden soz ettik. Niye 7,6 olmaz mi filan diye sor-
du. Tum hesaplamalar soyle yapildi: Gosterdigim slaytta Golcuk’te 1999°da kiril-
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mis olan kismi da kapsayacak sekilde 4 segment olarak dugunuldu, yani Golcuk’ten
Adapazari’ndan Saroz’a kadar 4 parca bir model olusturuldu. Bunlarin hig¢birinin kiril-
madig1, ayn1 anda kirtlmas1 durumunda ortaya ¢ikacak buyukluk 7,5 buyuklugunde bir
deprem, bunun cevabi bu.

Kopru ve viyaduklerle ilgili bir soru sordu. Iki adet viyadikiimuiz var Kartal bolgesinde,
digerleri kopri, altgecit, ustge¢it, menfez, su gegisi, vesaire. Bunlarin ne durumda oldu-
gundan bilgi almak istedi. Banliy® hatlariyla ilgili biz ilk ¢iktigimiz ihale 2007 yilinday-
d1, 2008 yilinda caligmalara bagladik. Gecen y1l muteahhit belirli gerekceler one suirerek
isi yapmayacagini belirtti. Biz de Bakanlik olarak 19 Temmuz 2010’da isi feshettik,
yeniden ihaleye ciktik. Ihale sonu¢lanmak tizere, iimit ediyorum bu yilin Agustos ay1
gibi ise tekrar baglayacagimizi santyorum. Hatlar1 teslim ettikten sonra bu calismalar da
baglayacak. Su an bitmig koprii, vesaire 6zellikle banliyd hatlar1 bolumiinde yok, ama
diger bolumlerde bogaz gecisi kisminda gerek Yedikule bolgesinde, gerek Ibrahimaga
bolgesindeki ¢alismalara baglamig durumdayiz.

Zerrin Hocamin sorularina gegmek istiyorum. Marmaray kentici ulagim sistemine do-
nustugini soyledi. Tabii neye dayanarak onu soyledi ben dogrusu anlayamadim. Mar-
maray iki amag Uizerine oturtulmus bir proje, ikisi de kuvvetli amag, ikisi de ana amag;
birincisi Avrupa-Asya demiryolunu birlestirmek, dolayisiyla bu sistemden yolcu tren-
lerini, yuk trenlerini, banliyd trenlerini ge¢irmek, ikinci amag¢ bu hattan gecen banliyo
trenlerinden kentici diger rayli sistemleri entegre ederek sehrin hizmetine sunmak. Yani
kentici ulagim sistemine donuismedi, ilk koydugumuz hedeflere sadigiz, dolayisiyla o
hedefleri yakalamak icin ugrastyoruz.

Anadolu yakasinda uctincti hattin son bulacagi yeri sordu hocam. Sogutlicesme’den
sonra u¢ hatli olarak geliyoruz. Daha sonra orada bir demiryolu koprusu var, Cayirba-
st diyoruz biz oraya, oraya gelmeden 100 metre geride ayriliyoruz iki hatli, Nautilus
Is Merkezinin 6nuinden tunele giriyoruz. Diger bir hat Haydarpasa’ya devam ediyor.
Demiryollariin bir bagka calismasi var; Haydarpasa’ya giden hatt1 ikilemek seklinde,
Haydarpaga’y1 da daha aktif hale getirme gibi duisiinceleri var. Onlar tabii onlarin tasar-
rufunda olugu i¢in bagka bir sey soyleyemiyorum.

Sirkeci istasyonu devreden ¢ikiyor mu diye sordunuz hocam. Biz Sirkeci istasyonu dev-
rede kalacak gibi Marmaray’in bir hattin1 Sirkeci tarafina yonlendirdik, Yedikule’ye
dogru uzattik. Bizim bugiine kadar edindigimiz bilgi, yaptigimiz goriismelerde bu bolge,
yani Yedikule-Sirkeci arasint da demiryollariin faal bir sekilde kullanilacagi yoniinde
bizdeki bilgiler, ama buna en dogru cevab1 Ufuk Beyin verecegini ben dusiinityorum.

Ayrilikcesme yer degistirecek, istasyonlarla ilgili bir sorunuz vardi. Simdi soyle; bizim
butiin amacimiz istasyonlara hi¢c dokunmamak gibi, ama yeni yapacagimiz bir kere her
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bolgede yeni istasyon yapacagiz. Cunkii bizim kriterlerimiz, standartlarimiz daha farkli,
muhafaza edebildigimiz istasyonlart yerinde birakiyoruz, eger bizim projemizden dola-
y1, yani yeni hat ve yeni istasyonlardan dolay1 eger bazi testler, mevcut testler yer degis-
tirecekse yine ayni bolgede, o bolgede mevcut istasyonun bulundugu bdlgede Kurulun
uygun gordugu bir alan1 belirliyoruz ve tagryacagiz. Kullanimi tamamen mal sahibinin
tasarrufunda olan bir sey, bunu hangi amacla kullanirlar dogrusu o konuda.

ZERRIN BAYRAKDAR- Istasyon olacak mi, olmayacak mi?

HALUK IBRAHIM OZMEN- Istasyon olarak kullanilmayacak hocam.
Ayrilikcesme’de Kadikoy, Kartal ve Marmaray’in niye yuzeyde?

ZERRIN BAYRAKDAR- Ibrahimaga’da.

HALUK IBRAHIM OZMEN:-Ayrilikgesme’yle Ibrahimaga ayni ya, ben orada
oturdum 4 y1l da, hemen hemen ayni yer. Simdi biz kendi guizergahimizi belirledikten
sonra belediye daha once Harem-Kartal hedefi koymustu. Onlar projelerini degistirdi-
ler, Kadikoy’e yoneldiler. Belki dogru bir hedef ve sistemi alta aldilar sizin bildiginiz
uzere, yani bir metro sistemine donusturduler yuzeysel bir sistemden ve bizim bulun-
dugumuz noktadan Nautilus Is Merkezinin dniinde de oldukca yeterli buyuklukte bir
alan var. Burada bizim sistemin altindan tunelle devam ettiler Kadikdy’e, tabii onlara
niye yuzeyden ge¢miyorsunuz demek, kodlarimiz farkli, biz yuzeydeyiz Hocam. Yani
biz tinelden ¢ikiyoruz, yukselerek yuzeye tam geliyoruz Nautilus’in oniine, onlar de-
rin gidiyorlar, bizim yaklasik 20 metre falan altimizdalar, dolayisiyla bir katl istasyon
yapiyoruz, sadece bir yer degistirme, yani bunu elavatorlerle, merdivenlerle yolcular
sadece yer degistirecekler. Burada yanlig bir sey oldugunu ben disinmityorum.

Sayin Gungdr Hocamin sorusu vardi, aslinda sorularin icindeki en zor soru: Hocam,
bana bir de tolerans verdi: “Bu konuya deginmeyebilirsin de” dedi. Simdi ben Marma-
ray Bolge Muduruyum, sirf bu proje icin kurulmug bir birimin bagindayim, dolayisiyla
Bakanligimizin yuruttugu bir bagka projeyle ilgili burada ¢ok fazla bir degerlendirme
yapmak istemiyorum. Yani beni affedin lutfen. Bizim bununla yaptigimiz bir etiit yok,
yani lastik tekerlekli sistem bizi ne kadar etkileyecek diye bir hedef yok, ama benim
sahsi kanaatim etkilemeyecektir. Cunku hedef kitlemiz farkli, biz halki tagimak icin
ugrasiyoruz, yani luksunii, konforunu dugtinen insanlar i¢in ¢aligma yapmiyoruz, halk
icin bir caligma yapiyoruz, onu da ingallah hizmete sokacagiz.
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Ergun Gedizlioglu Hocamin sorusu vardi: Ayrilikgcesme bolgesindeki kavsak projesi bu-
rada biraz evvel soyledigim gibi tam Ibrahimaga bolgesinden tunelden ¢ikiyoruz. Tabii
maksimum egimler, binde 18 egimler bizi kisitlayan degerler ve Sogutlicesme’den evvel
de mevcut demiryolu hattina baglanmak zorundayiz, hedefimiz de o, dyle olunca mec-
buren Eyup-Aksoy Caddesiyle Dinles Caddesini kesiyoruz. Haklisiniz, Kosuyolu’na
giden caddeyle Kiziltoprak’a giden ana caddeyi kesiyorum. O zaman kesintili hale ge-
tirdiginiz kara ulagimini suirekli hale getirmek icin ¢oztim iiretmek zorundasiniz. Bunun
icin de ¢aligmalar yaptik ve hazirladigimiz projeyi, avam nitelikli projeyi Buyuksehir’e
sunduk. UKOME’den gecti, Buyliksehir’in ilgili birimlerinden de onaylandi ve mevcut
kosullar bunun i¢in ilave kamulastirmalar da yaptik. Gerek 6zel millkiyet anlaminda,
gerekse resmi kurumlara ait arazi anlaminda bunlar1 da temin etmis durumdayi1z hemen
hemen, burada da guzel bir kavsak projesiyle ¢evreyi de rahatsiz etmeyecek bicimde
bazi bolgelerde transparan bir yapi tasarimiyla gegmeyi planliyoruz. Sistemi siirekli
hale getirecegiz.

Sayin Ismail Hakki Acar ti¢ tane soru yoneltti. Birisi, takvimi sordunuz, Gebze-Halkali
takvimi. Simdi sistem ¢ agsamal1 bir proje demistim. Banliyd hatlart gecen yil feshe-
dildi, tekrar ihaleye ¢ikti. Bu yil Agustos ayinda tekrar baglayacagiz ve bizim bitiin
amacimiz bogaz gecisiyle eszamanli bitirmek, ama belki biraz sarkabiliriz. Soyle bir
hedefimiz de var: bitirdigimiz yerleri kademeli olarak da hizmete sokmak, halkin kulla-
nimina sokmak gibi bir hedefimiz var.

ISMAIL HAKKI ACAR- Aktarmali sistemle ilgili, yani bugiin bir rayli sistem ¢agin
projesi yapiliyor, ama bir rayli sistem projesi yapiliyor. Bir ulasim projesi degil diye
biliyorum, ¢uinkii lastik tekerleklide hicbir istasyonda, bir tane Ayrilikcesme var, orada
biraz var, ama onun diginda higbir istasyonda yok. Sizin proje kapsaminda da degil
bildigim kadariyla.

HALUK IBRAHIM OZMEN:- Simdi hocam soyle bir sey var: Biz yaptigimiz, insa
ettigimiz tum istasyonlarda diger ulagim sistemleriyle de entegrasyona donem verdik,
hatta diigey akslardan beslemeyi de gozettik ve bu konuda Buytksehir’le de ortak calis-
malar yapildi. Biz bilgi destegi vererek o ¢caligmalari yaptik, sonuglandirilmasi Buyuk-
sehrin su anda sorumlulugunda, o konuda soyleyecegim bu. Bir de yayalar i¢in dar ge-
cisler oldugundan soz ettiniz. Hangi projeye baktiniz bilmiyorum, belki ¢iinkii proje cok
revize oldu, yani orada uygulayabilecegimiz en uygun, en optimum ¢ozumil yaratmak
icin cok gayret verdik. Su anda ortaya ¢ikan proje de saniyorum en iyi proje diyebilirim.

Sayin Ismail Sahin Hocamiz: “Asrin projesi asrin fiyaskosu” dedi. Onun kendi soylemi
olmadigini ben biliyorum, yani bunu bazen gazeteler de sdyliiyor, ama ben talihsiz bir
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benzetme olarak goriyorum. Belki yeterince bilgi sahibi olmadiginiz i¢in bu ifadeyi
kullandiginiz1 ben kabul ediyorum. Biz Turkiye’nin bir¢ok Uiniversitesinde sivil toplum
orgutlerinin de talep etmesi halinde onlarin ayagina giderek projemizi tanitmaya calistik
bugiine kadar, hala da bu ¢aligmalarimiz devam ediyor. Yani hicbir ayrim gozetmeden
ve geldigimiz caligmalar gercekten kent icinde boyle bir ulagim sistemini yapmak, hele
hele tarihi yarimadada boyle bir sistemi insa edebilmek biraz hiiner istiyor. Bakin, yil-
lardir Buyuksehir Belediyesi de ¢cok gayret ediyor. Karsilagtigimiz ¢ok butyiik sorunlar
var; arkeoloji, vesaire, bunlara ragmen buyuk mesafeler aldik. Bunu tabii kendi bagimi-
za bagarmadik, butiin kurumlarin koordinasyonuyla, destegiyle sagladik, ama bir yolda
ilerlerken birtakim olumsuzluklarla da karsilagsmaniz mumkiin. Nitekim banliyo hatla-
rinda boyle bir sikintimiz oldu, yani miuteahhidin ¢ekilmesi ve bizim isi feshetmemizle
sonuc¢landi, ama su demek degil; ii basaramadik. Hayir, isi gayet guzel basariyoruz,
kargilagtigimiz sorunlara ragmen asrin projesi kim dediyse dogru soylemis, bu bizim
bir soylemimiz degil, bize bu projeyi begenenlerin bir yakistirmasi, ama asrin fiyaskosu
ifadesini ben dogrusu begenmedim, kabul etmiyorum.

Sayin Semsi Erdem makro duizeyli birtakim yorumlar yapti. Bu tamamen DLH Genel
Mudurlugunun ve Bakanligimizin sorumlulugunda olan konularla ilgiliydi, dolayisiyla
buna benim bu agamada cevap vermem mumkiin degil. Yani oraya ne tur dneriler gotur-
du, nedir, ne degildir bilgi sahibi olmadigim icin burada cevap vermem mumkiin degil.
Sayin Jale Hanim en son bana sordugu soru: “Is programina uygun gidiyor mu?” de-
diniz. Birinci kisimda i programindan sapma oldu arkeoloji nedeniyle, 2009°da bitire-
cegimiz projeyi 2013’te bitirecegiz iimit ediyorum, hedefimiz o ve saglikli bir sekilde
gidiyoruz. Ikinci bolimde banliy6d hatlarinda eger is fesholmasaydi 2013’te de o da
bitecekti, ama belki bir miktar sarkabilir, bunun i¢in bir tarih vermem miumkiin degil.
“Isletme ne zaman?” dediniz. Biz bitirdigimiz kisimlar1 bir an evvel halkin kullanimima
acmay1 hedefledik, bu amacla da Kadikoy-Kazlicesme boluminii 2013 sonunda islet-
meye agmay1 planladik ve bu hedefe de dogru bir sekilde gidiyoruz.

“Kaza denizde olmadi” dedim, maalesef kara Yedikule’de bir eski bir binanin Imar
Kanunu 39. madde kapsamina giren bir binanin yikimi sirasinda bir kaza oldu, bir de
Yenikapi’da bir kaza oldu. Geceyaris1 01.00 civarinda bir eksklatorin tekerinin degi-
simi sirasinda santiyede yatan bir vatandasin, yani bir iscinin kalkip operatore yardim
etmesi sonucunda ortaya ¢ikan bir kaza, cok maalesef iki tane kaybimiz oldu, bu konuda
gercekten Uziinti duyuyoruz, Allah rahmet eylesin diyorum ben. Tabii beklenilen bir
sey degil, arzu edilen bir sey de degil, ingallah bundan sonra hi¢ tekrarlamaz.
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“Kag¢ miiteahhitle ¢caligtiniz” dediniz. Ug¢ ayr1 sozlesmemiz var: Birinci sozlesmede
TAISEI-Gama-Nurol ortakligiyla goturityoruz, yani bogaz gecisinde, banliyo hatlarinda
Auston Mary Dogusla devam ettik, ama is fesholdu. Ceken ve cekilen araclarda Hyun-
dai Rotem firmasiyla calistyoruz. Bir atlama yaptim, onu hemen eklemek istiyorum:
Projenin uiciinci asamasinda higbir aksama yok, is programina uygun gidiyor ara¢ ima-
latlari, orada bir sikintimiz yok. Santyorum herkese cevap verebildigimi dustinityorum.
Tesekkur ederim.

SERDAR HARP- Tesekkiir ediyoruz.

HALUK IBRAHIM OZMEN- Cok ozur dileyerek bir soruyu atlamigim Ismail Be-
yin: Zirve yukle ilgili. Simdi sabah da soylemistim, bizim Temmuz 2010°da yaptigimiz
sayimlarda 30 000 cikt1 zirve yiik 08.00-09.00 aras1 Sogutlicesme yonuinde, fakat okul
doneminde bu yolcu sayimiz yuizde 15 artiyor. Okul doneminde, su anda bizim pik
yukiimiiz bir yonde 35 000, yani bu konuda ¢ok eminiz. Ismail Beyin sunumunda 15
000 olarak geciyor. Soyle cok basit bir hesap yaptigimiz zaman 16 saat stirekli pik yuk
altinda calistiginizi fark edelim; her iki yonde de toplam 480 000 yolcu oluyor. Yani 16
saat pik yukle calistyorsunuz, hi¢ bos yok. Boyle bir sey muimkiin degil, ayriyeten sayim
yontemi, metodolojisi, ayrintilt verileri kendisiyle paylasabiliriz.

SERDAR HARP- Peki, onu daha sonra isterseniz, bu aslinda zaten simdi odamizin
amaci burada bilim insanlarini, meslektaslarimizi, kamu ve ozel sektor kollarimizi bir
araya getirip, ortakliklar olugturmak, projeleri ortaklastirip fikir aligverisinde bulunmak
ve gelecege yonelik olumlu adimlar atmak. Burada baglayan sey zaten daha sonra di-
lerim ki, devam edecektir. Gercekten ¢ok guizel bir oturum oldu, ben arkadaglarimin
sozlerini kesemedim, ciinkil uygulamaya yonelik bir tartigmaydi. Istanbul’un bugiinkii
uygulamalarini, 6zellikle ulagimla ilgili uygulamalarini tartistik, dolayisiyla da kesmek
istemedim ve uzadi. Aslinda saat 14.00’te bitmesi gereken oturum saat 17.50 ancak
bitirebiliyoruz. Onun i¢in ben de aslinda soylemek istedigim cok sey olmasina ragmen
burada kesmek istiyorum. Ben katilimcr arkadaglarima ve bizi izleyen arkadaglarima bu
saate kadar ¢ok cok tesekkiir ediyorum, 10 dakika ara veriyoruz ve hemen toplaniyoruz
arkadaslar.
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FORUM

CEVRE KARSISINDA IKI YUZLULUK

YONETEN:
PROF. DR. GUNGOR EVREN - PROF. DR. ERGUN GEDIZLIOGLU
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OTURUM YONETICISI:
Prof. Dr. Gungor EVREN- Prof. Dr. Ergun GEDIZLIOGLU

Iyi akgamlar. Programimiz ciddi sekilde sarkti. Ortaya ¢ikan gercek stirenin kisitlanmig
olmast. Bu bize ders olsun, gelecek kongrelerde bu oturumu ¢ok daha genis sekilde ya-
pariz. Umuyorum ki buradaki kurumlarla ilgili arkadaglarimiz bizim bu duygularimizi,
dusiincelerimizi, mesajlarimizi kurumlarina iletirler ve gelecek Kongrelerimizle ilgili
kurumlarinda simdiden bu tur toplantilarimiza katilma anlaminda bir ortam olusturur-
lar ve asil olmasi gereken genis katilim ortaya ¢ikar. Kamu kurumlari, 6zel kurumlar,
akademisyenler bir araya geliriz, butun taraflar tartigiriz ve gercege daha yakin birtakim
cozumler gelistirme sansimizi artirmis oluruz.

Simdi lafi fazla uzatacak halimiz yok, ben bir geyler soyleyecektim, ama hizla bagliklari
soyleyeyim: Cevre Kargisinda Ikiyuzluluk baghigiyla amacimiz surdurulebilirligi tartis-
mak, ona bir kap1 aralamak. Bir saptamadir ¢evre karsisinda ikiyuzluluk, fakat bir tep-
kisel soylem. Haksiz da sayilmayacagimizi saniyorum. Nig¢in derseniz simdi bagka bir
seyi de soyleyerek buna girmek istiyorum. Bu tuir toplantilar1 yaparken bizim daha ¢ok
elestirel yaklagimlarimiz agir basiyor ya da olmamasi gerekenleri soyleme yolunda ¢aba
harciyoruz. Ne bityiik bir talihsizlik, yani bir projeyi veya bir diisiinceyi olgunlastirma
cabalari yerine bir olumsuzlugu durdurmak anlaminda boyle canla bagla ¢aba gostermek
gerekiyor. Bu da kullaniliyor uistelik. Bakin, hi¢ olumlu bir sey soylemiyorlar, oneride
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de bulunmuyorlar, elestiriyorlar. Her yapi-
lana kars1 c¢ikiyorlar. Tabii ki hi¢ de boyle
degil, simdi bir yanda son derece olumsuz,
gelecegi olumsuz etkileyecek, hem de ciddi
sekilde olumsuz etkileyecek gelismeler var-
ken, once onu durdurmak bizim gorevimiz,
her yurttasin gorevi, dolayisiyla boyle bir
¢aba i¢inde oluyoruz.

Zaten yapilmasi gereken nedir derseniz, ba-
sitce de su: Planlar var, planlar yapiliyor, bu
planlara uysunlar, yaptiklar1 seyin plandaki

yerini gorelim. Bu tur isler gelismis ulke-
lerde, demokratik uilkelerde nasil bir karar
sureci izleyerek gerceklesiyor? Cevreyle ilgili tabii cok guizel de seyler sdyleniyor, yani
dinleyince duygulanirsiniz, ama yapilanlar soylenenlere uymuyor. Birkag¢ tane ornek:
Haydarpasa olaymi belki unuttuk bile, 1.000.000 m*’ye 7 tane gokdelenli bir proje ya-
pilmuis hi¢birimizin haberi yok. Uzmaninin haberi yok, ilgilisinin de haberi yok, tanima-
digimiz birilerinin yapmis oldugu projeyi gorityorsunuz, onu tartigryorsunuz.

Uclincu kopruden ben biktim, yazdigim yazilara bakiyorum, st iiste koydugum zaman
bayagi bir agirligi var. Ne kadar mitrekkep harcamisim? Biz zamaninda demistik ki bu
suradan kaynaklaniyor: Karayolu Bayindirlik Bakanligina bagli, Ulagtirma Bakanligina
bagli olsa Ulastirma Bakanlig1 ulagtirmayi dogru yuriitme adina ticiincti kdprityt hicbir
sekilde dusunmez. Ben sahsen boyle dusiinityorum, buyuik bir talihsizlik boyle ayri ol-
masi, ama birlesti, gene sorundan kurtulamadik. Boylece devam ediyor.

Sonra bir de bogaz karayolu tuneli ¢ikti. Bir yandan Marmaray suirerken, o bitmeden
bu ne oluyor? Obir taraftan da ugtinci koprii var, yani Marmaray’1 etkilemeyecegini
dusinemiyorum agik soylemek gerekirse. Dunki toplantida sdyledigim gibi bana bu
hasta bir adama hastaligin1 deprestirecek bir islem yapmak gibi bir sey geliyor. Bizim
sorunumuz otomobille ulagimi heveslendirecek bir sey yapmamak. Ama aksi yonde ge-
lismeler var.

Istanbul-Izmir otoyolu olay1 var. 2008 baginda boyle bir otoyol projesi icindeki Izmit
Korfezinde demiryolu vardi. Demiryolu gecisli olacak, diye mutlu olmustum. Agustos
ay1 geldi, bir zeylname ile korfez gecisinden demiryolu hatlar kalkti. Neden kalkt1 der-
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seniz birtakim gerekceler soylendi, ama hicbiri dogru degil. Bir finansman olay1 var.
Bizlerin c¢ok farkina varmadigimiz, yeterince uzerinde duramadigimiz bir finansman
olay1 yani yap-islet-devret modeli bu konuda etkili olmustur diye dusinityorum.

Simdi Istanbul’a gelis i¢in Eskisehir’den sonra ¢ok zorlaniliyor, bu belliydi. Ankara-
Eskisehir arasi isin kolay tarafi, ama asil oradan bu tarafi sorunlu oradan iglerin biraz
zorlanacagini dusunityorum. Halbuki onun yerine bir firsat ¢ikti. Eger korfez gegisinden
bir demiryolu geg¢isi olsa Istanbul Bursa’ya bir saatin altinda 40 dakikada baglanacakti.
Izmir Istanbul’a 2 saatte baglanacakti. O kopru gecisinden raylar kaldirildig: igin Iz-
mir ve Ege’yle demiryolu baglantis1 yok artik, goriinuir bir gelecekte de olmayacak her
halde. Bu baglant1 karayoluna mahkiim. Boylesine ciddi bir karar oldu, bittiye geldi.
Maalesef iki yakada iki kent Kanalistanbul, yani hakikaten boyle bir bagligi atmayip da
ne yapacakt1?

Bir otoyol ihale ediliyor ve arkasindan fizibilite etiidu1 yapiliyor. Bana teklif geldi: “Ho-
cam bir ihale aldik, falanca otoyolu fizibilite etiidiiniin yapilmasi lazim, yardimct olur
musunuz bize?” diyorlar. Iyi hog da ihale olmus, ihaleyi almigsiniz, fizibilite etudinii
yaptik, fizibil ¢cikmadi, ne olacak o zaman? Guluyor, hi¢bir sey sdylemiyor, sadece gii-
luyor. Boyle bir sey olmaz, ama oluyor. Thale olmus, bitmis bir otoyolu fizibilite etudia
yapiliyor, tabii ki fizibil ¢ikiyor.

Simdi CED’le ilgili yasal duzenlemeler var. Sag olsun Zerrin Bayrakdar gecende bana
gonderdi. Biliyorsunuz CED’le ilgili 17 Temmuz 2008’de CED yodnetmeliginin “Kap-
sam Disi Projeler” baglikli gecici 3. maddesiyle 1993 yilindan once planlanan yati-
rimlara CED muafiyeti getirilmis. Sonra 27 Ocak 2011 tarihinde Danistay Idari Dava
Daireleri Kurulu Cevre Mithendisleri Odasinin yaptig1 itirazi kabul ederek yonetmeli-
gin yuritmesini durdurmus. Dolayisiyla tigtin-
cu kopru, Gebze-Izmir otoyolu, Sinop Akkuyu
niikleer santrali, Hasankeyf gibi uygulamala-
rin CED muafiyetinin diginda kalmas1 durumu
ortadan kalkmis. Fakat CED yonetmeligindeki
CED muafiyetini kapsayan gecici 3. maddede
degisiklik yapilarak t¢uncu kopri, Gebze-1z-
mir otoyolu, Sinop Akkuyu niikleer santrali,
Hasankyef gibi uygulamalardan CED muafi-
yeti 14 Nisan 2011°de asagi-yukari bir ay dnce
yeniden kaldirilda.
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Simdi duguinebiliyor musunuz bu kadar ¢evre iizerine nutuk atacaksiniz, sonra diyecek-
siniz ki, ¢cevre lizerine etkileri cok dnemli olabilecek yatirimlarla ilgili CED degerlen-
dirmesini bir kenara birakalim. Bu da ¢evre kurallarina uymak olacak. Onun 6tesinde bu
isler olup bittikten, ihale olduktan sonra bakiyorsunuz cevresel ve sosyal etki degerlen-
dirme raporlart hazirlantyor su anda, ne icin? Bogaz karayolu tineli i¢in hazirlaniyor,
agsagi-yukar1 bitmek durumunda. Izmir-Istanbul otoyoluyla ilgili gene boyle bir rapor
hazirlaniyor. Ni¢in? Kredi alacaklar, kredi kuruluglari: “Nerede sizin cevre ve sosyal
etki degerlendirme raporunuz var mi?” Yok. Oyleyse bunu Avrupa Birligi normlarinda
yapacaksiniz. Onu da yapiyorlar, ama o da Avrupa Birligi normlarinda olamiyor. Bu
oturumda ama¢ dogrudan dogruya suirduriilebilirlik tizerine bir tartisma agmak.

Simdi nedir yapilmas1 gereken? Bastan da soyleyeyim: Planlar olacak, planlara uyula-
cak, planlarin stratejileri bir kere herkesin aklinda olacak, hatta yurttaglara bu agiklana-
cak. Onlarin anlayacagi sekilde. Baglangicta da soyledim, bunu ¢ok dnemsiyorum. Plan
oluyor, var, yok degil, Istanbul’un kentsel gelismesinin ve ulagtirmasinin gelismesinde
uyulacak, kacinilacak kuralar sunlar: Simdi sunu yapmayacaksiniz, bunu yapacaksiniz,
bunu yapacaksiniz, onu herkes bilecek. Yapilan seyin planda olup olmadigini bilmiyor,
Ama yurttaglar TEM’in kuzeyine gecisin planlarda kesinkes yasaklandigini bildikleri
anda boyle bir kural var, anayasa var, bu anayasa ¢igneniyor diyebilirler, ama bunu
bilmiyorlar. Surdurtlebilirligin temel kurali planlama, seffaflik, aciklik ve ¢ok acik bir
karar siireci, bunu yakaladigimiz zaman sorunlar kendiliginden ¢ozulecektir diyorum.
Belki yine fazla zamaninizi aldim. Bundan sonra sozii size birakacagim.

Simdi soz almak isteyenlerin ben isimlerini alayim, kimler konugmak istiyor ona gore
bir zaman ayarlamasi yapalim. Buyurun. Surdurilebilirlikle ilgili, cevreyle ilgili ve as-
linda genel anlamda ulastirmanin gidisatindaki iyilikler ve kotulukler, neler iyi yapi-
liyor, neler kotu yapiliyor, neler yapilmali? 13x5 c¢ok, 13x3 desek 39-40 dakikalik bir
zaman ayiralim simdilik, zaman kaybetmeden baglayalim, buyurun Ulkiit Hanim.

ULKU OZER- U¢ dakikaya sadik kalarak ¢ok kisaca birkag konuya deginmek isti-
yorum. Simdi suirduriilebilir ulastirma deyince sevgili Gingor Hocamin da dedigi gibi
kentimizle ilgili ya da tlkemizdeki ulagtirmaya baktigimizda surdurulebilir oldugunu
soylemek cok gui¢, ciinkl uygulamalarin hepsi sanki bunun tersini hedef almig gibi go-
runuyor. Surdurulebilir ulagtirmada kentinizle ilgili son oturumda ilk iki bildiride ken-
tici ulagiminda yer alan ulagim sistemlerinde deniz ulagimi yizde 2-3 arasinda gozuki-
yordu. Simdi ben sunu dusiinityorum: Acaba ulastirma konusunu ¢ozen karar vericiler
denizi yok mu varsayiyorlar, suirduruilebilir oldugunu mu dusiinmityorlar? Diinyanin bii-
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tun buyuk kentleri ya da kentleri de-
nizleri yok, ama nehir kenarinda ku-
ruluyor ve o nehri gerek yolcu ya da
yuk tagimada kullanmaktalar. Bizim
iki tane funikiillerimiz var, bir tanesi
tarihi funikuler, bir tanesi de Taksim-
Kabatas hatti, ama Taksim-Kabatag
hatt1 Kadikoy’de ne yazik ki o kadar
masraf edildi, Kadikoy’de sabahlari
saat 4, aksamustu de 4 kez ulasiyor.
Simdi burada bu kadar mitkemmel bir
imkan yaratilmig oluyor. Yani 20-25
dakikada Taksim’e variyorsunuz Kadikoy’den bindiginizde 25-30 dakikada maksimum
Taksim’desiniz. Taksim’e varmak da degil, Taksim’e ¢evresine ulagimin kalbine geli-

yorsunuz, ama bizim sehir hatlarimiz yok herhalde, sehir hatlar1 buradaki yapilan yatiri-
mi daha verimli kentici ulagimda niye kullanmaz benim kafamda biryiik bir soru isareti,
umarim bu soru ilgililerine bir sekilde ulagir.

Bir digeri metronun maliyetinin ¢ok yitksek oldugu sdyleniyor. Metrobuslerle gecici
coziimler buluyoruz, ama bir de 40’a yakin tip gecit projesi var Istanbul’da, yani bunlar
dolu bir havuza birka¢ musluk akarak o havuzda toplaniyor diye dugiinityorum. En ba-
kisi Dolmabahge’ye inen bir gecis var, tiinel var ve trafigi oldugundan da fazla artirmaya
bagladi. Bunlar ciddi maliyetler. Yine sevgili hocamin dedigi gibi enerjimizi, vaktimizi,
akademik gorusleri ve deneyimlerimizi yapilan projelerin yanlighigini anlatabilmek ve
durdurmak uzerine harciyoruz. Bunda ne kadar bagarili oluyoruz bilemiyorum, ama
gercekten bu yanlis yatirimlar bizim mesleki olarak ya da akademik olarak degil, bunlar
birer finansman kaynag1 ve biz bir vatandag olarak bunlarin durmasini istiyoruz. Seffaf-
lik da bu anlamda ¢ok 6nemli, burada harcanan kaynaklar bizlerin vergileriyle yapilan
seyler, bizlerin de degil, gelecek birka¢ kusagin tizerine yikilan vergilerle yapilan seyler.
Bagbakan Tayyip Erdogan kendi belediye bagkanliginda su havzasidir, imara agilamaz
diye altinda imzas1 olan bolgeye Formula 1 yapilmasinda temel atti onur duyarak ¢ok
buyuk bir gururla ve o da birkag y1l icinde kendini zaten iglevsiz hale getirecek ve ondan
sonra o bolgedeki yapilasmay1 hepimiz biliyoruz. Ezkaza, yani maazallah eger tigincui
kopru yapilirsa gercekten Istanbul’un hali nice olur bilemiyorum. Tesekkir ederim.

GUNGOR EVREN- Ben bu arada Abdiisselam Beyin yardimlarini ifade etmeliyim.
Bana bazi bilgilerin erismesinde ¢ok katkilar1 oldu, kendisine ¢ok tesekkur ederim.
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ABDULSELAM SUVAKCI- Simdi aslinda Istan-
bul Bogaz1 gegisiyle ilgili bizim devletimizin istedigi bir
CED raporu yok, resmi belge var firmanin elinde, ama en
onemli olay para meselesi oldugu icin ¢evresel ve sosyal
etkiyi degerlendirme raporunu yaptirmak zorunda. Cunku
uluslararast mali kuruluglar en bagta dinyanin finansini
denetleyen uluslararas: finans merkezi Avrupa bankala-
r1, yatirim bankasi, kalkinma, Karadeniz bilmem nesi ve
Avrupa Birligi standartlart belli standartlar yayinlamiglar.
Eger benden para istiyorsan cevresel etki degerlendirme

raporunu benim standartlarima gore hazirlaman lazim,
hazirlamadigin takdirde ben sana finansman vermem.

Simdi nihai taslak rapor hazirlanmig, simdi buraya bak-

tigimizda buirokrat olsaniz raporu okudugunuzda ve su semay1 gorduguniizde ne guzel
hazirlanmus, iste paydaslar katiliyor, bilmem ne, kapsamini belirliyor, suyunu belirliyor,
birlikte bir rapor hazirliyorsunuz dersiniz, ama raporun eklerine baktigimizda dyle bir
olay var ki, devlet paydaslar listesi var, bu paydaglar listesinde goruisii paylagma anla-
minda baktiginizda devletin butin kurumlariyla, giizergahin butun yerlerindeki yerel
yonetimlerle, koruma kurullariyla, bilmem nesiyle, suyuyla buyuyla herkesle temas
kurmuglar. Yani karsilikli goriisme, yalniz bu goriismelerin hepsi de tutanak altina alin-
mas1 lazim ve bu tutanaklarin raporda Ozetinin yaymlanmasi lazim. Simdi buna bakti-
gimizda devletle gorismelerinde baktiginizda dikkat ederseniz ben belediyeleri falan
almadim, baglangigta Buyuksehir Belediyesiyle 4 bagkan yardimcisiyla konusulmus,
toplantinin tutanagi yok diyor. Bunlara baktiginizda bazilarinda gorusler var, bazilarin-
da toplant1 tutanag1 yok. Dikkat ederseniz cogunlukla toplant1 tutanagi yok, ama rapo-
run 0z karsilikli goriigmelerin tutanaga baglanmasi ve bunun agiklanmasi anlamindaki
bir dunya var.

Simdi seye baktigimizda paydag gruplarin belirlenmesi, raporda, eklerde paydas grup-
lar belirlenmis. Burada gordugiiniiz gibi yerel, ulusal bilmem ne, o kadar kisi, yerel,
ulusal, sosyal STK’lar, ticari kuruluslar, bunlar var. Dikkat ederseniz burada hemen
hemen Istanbul’daki su yahut da bu sekilde Istanbul icin dustincelerini iletebilecek bir
surtl kurulugu gorebilirsiniz. Yalniz bir olay var: Butun devlet kurumlariyla goruslerini
paylasmis olmasina ragmen sivil toplum kuruluslari, meslek odalari, sosyal kesimlerle
mektup bile yazmamis. Yani raporu hazirlayanlar mektup bile yazmamis. Goruslerini
almak ihtiyacint duymamis. Simdi boyle olunca standartlar aslinda 6ziine baktigimizda
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karsilikli muizakere sonucu olusan bir seyler bu raporlar, o yuizden bu acgiklik, seffaflik
olan uluslararasi terimlere baktigimizda ne finans kuruluglart bu anlamda ilgileniyor, ne
tirnak i¢inde akredite olmug ister Alman olsun, ister yerli ¢cevresel etki degerlendirme
raporlart veren firmalar da aciklik, seffaflik anlaminda bir duinyalar1 yok. Onlar sadece
para anlaminda dunyay1 gorityorlar. Tesekkurler.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Tesekkiir ederim Abdiisselam Bey.
Burada bizim odamizin Istanbul Subesi de geciyor paydas gruplar arasinda.

ABDUSSELAM SUVAKCI- Evet, hi¢ olmazsa yazi gonderirsin, boyle bir sey ha-
zirliyoruz, ne diyorsunuz dersiniz.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Tegekkiir ederim. Metin Bey.

METIN KARADAG- Ben yaya ve cilekes yolcu olarak buradayim. Ulagtirmacilarin
akademisyenler i¢in 0zne-nesne, uygulamacilar icin de nesne-nesne konumundaki bi-
riyim. Temelde 6grendigimiz seylere baktigimizda planlamanin temel ilkesi neyi plan-
layacagini bilmekten geciyor. Envanter, masanin uistunti planlayacak misiniz, sahneyi
mi planlayacaksiniz, salonu mu, daha da genis mahalleyi mi? Bunu tam tersinden, yani
ulke dlceginden dusunip, geriye dogru gelelim. Bolge planlamasi yok, tilke planlamasi
yok zaten, alt bolge planlamasi yok, kent nazim plani bu stiregleri zaten biliyoruz, ama
bir yandan da hatirliyorum, cocuktum, ama sonradan konugulurken de duymugtum. Su-
leyman Demirel Hukiimeti doneminde Amerikan firmasinin verdigi rapor tizerine Ulag-
tirma Bakanligina bagli olan Karayollart Mudurlugu Bayindirlik Bakanligina aktarildi.

Yani rapor uizerine.

Simdi ayni suire¢ icerisinde birinci kop-
runiin yapilmadan once Haydarpasa Li-
sesinde okuyordum, Bakirkoy’e tasin-
migtir. Her giin bu hatti kullaniyordum
gidis-geliste. Koprinin yapilma tartig-
malarinin basladigr donemde arabal1 va-
pur ve vapur seferleri dustu birden bire
talebi artirmak icin, yani bu kopru acil-
diktan sonra yine normal hat seferlerine
gecildi. Dokunacagim cok fazla konu var
da, sure ¢ok kisitlt oldugu i¢in birakiyo-

rum. Tesekkirler.
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YUCEL GURSEL- Ben tabii ingaat mithendisi ar-
kadaglarima tesekkur ediyorum. Ge¢mis guinlerimi ha-
tirliyorum hep yogun calistigim o donemleri, ben bu
konuda farkli bir perspektiften bakmak istiyorum: Iki-
yuzluluk diye bir kavram s6z konusu forumun kendisi,
buna iki duzlemden bakabiliriz, iki akstan bakabiliriz.
Bir her oglunun iki yuzui vardir diye degerlendirebi-
liriz bu baghigl, o da yasadigimiz olgularin da algila-
malarimizin diginda bir yuzit oldugunu kavramaya
caligsmaktir. Bunun karsilig1 su: Ulagim gibi ve onunla

baglantil1 olarak ekolojik sistemin i¢inde oldugu ¢ik-
maz konusunda genelde butiin dinyada bir ikiyuzluluk
var. Bu geneldeki ikiyuzluluk desifre buitun farkli toplumsal, ulusal kesimler tarafindan
dogru degerlendirilemiyor. Ornek olarak sunu soylemek istiyoruz: Gergekten Birlesmis
Milletlere bagli uluslararasi kuruluglar var ki, bir ekolojik ¢cikmaz isaret ediliyor burada
ve buradan da tlkelere hem kendi uilkelerine, hem de bizim gibi ulkelere politikalar
oneriyor. Yesil binalardan bahsedildi, daha dogrusu yesil arabadan bahsedildi de ulagim
konusunda, yesil binalar olay1 da var. Turkiye’de de su anda daha maliyeti yuksek, ama
enerji sarfiyati az olan yapilarda ¢zendiriliyor, ama biliyoruz ki bunun arkasinda da
daha pahali teknolojilerin pazarlanmasi da s6z konusu, ama bir taraftan da oyle binala-
rin olmasint istiyoruz.

Daha evvelsi giin aciklandi: Kuzey kutbu eriyor ve uluslararasi kuruluslar, bilim kuru-
luglar1 tehlikenin igareti olarak gosteriyorlar bunu, ama Amerika, Rusya, Norvec arasin-
da eriyen kuzey kutbunun dogal kaynaklar1 konusunda bir yagmalama kavgas1 desifre
oldu. Rusya bir denizaltiyla gitmis bayrak dikmis kuzey kutbunun karasal bolgelerine,
cunki orada korkung dogalgaz ve petrol yataklari var. Yani dusiinebiliyor musunuz bu-
rada kiiresel bir olgunun iki yuzu, bir taraftan kiyamet yaygarasi kopariliyor, gergekten
bir tehlike de var ayni zamanda, fakat obur taraftan da o kiyametin gostergesi olan
kuzey kutbunun erimesi en bariz gosterge, kiiresel 1sinmanin gostergesi, ama oradaki
dogalgaz ve petrol yataklari simdi savag s6z konusu. Simdi bu iki global kiiresel ikiyiiz-
Iuluge kars1 surdurulebilirligin de ikiyuzlulugu s6z konusu, o zaman bunun demek ki
bizim birinci kavrayis diizeyimiz bu kuiresel ikiyuzliluk izerine bir genig bir bilinglen-
me ortami yaratmaktir.

Bir de kendimize iligkin de tabi bir ikiyuzluluk kavrami so6z konusu, bu da iki aksta
olabilir: Yani bir kendinizi kandirmak i¢inde olabilir, kendimizi kandirabiliriz, bu bir
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ikiyuzluluktur, bir de yakin ¢cevremizi ikiyuzlulukle kandiririz. Yani soylemimizle eyle-
mimiz arasinda bir celigki vardir, ama bu vardir. Ben ¢ok ozur diliyorum, ben hi¢ araba
kullanmaya tenezzul etmedim, hi¢gbir giinahim yok, ama bundan dolay: araba kullanan
arkadaslarimi elestirmiyorum, ama ben yakinda araba kullanan arkadaglarimi biliyorum
ki, o arabay1 kullanmanin getirdigi 0ylesi angaryalar var ki, yani onun sigortast, benzini,
otopark meselesi filan, nasil oluyor hayatinin, beyninin bir kismi gidiyor insanlarin, yani
belki birka¢ muteahhit arkadas i¢in s6z konusudur, ama o arabaya yasaniyor ve yasan-
dig1 onun mahsurlarini yasadigi halde insanlar politika degistiremiyorlar. Fakat bakiniz,
bu o kadar hayati bir sey ki, bu yagsam tarziyla alakali Atila Alpoge soyledi. Bizim gibi
insanlar cocuklarmi iyi yetistirsinler diye ¢ocuklarini 10 km ilerideki bir okula yuksek
para verirler, hatun butiin kazandigini oraya yatirir ve de iyi ¢cocuk yetistiremez. Cunku
o kadar zor kosullarda cocugun biyolojisi, psikolojisi, saglig1 harap edilir iyi okutacagiz
diye, halbuki gercekte bangir bangir diyor ki sosyologlar, pedagoglar: “Ilkokulda cocu-
gu hi¢ olmazsa yiiriiyiis mesafesinde okula gonderin” O ¢ocuga igkence yapariz, yagsam
tarzimizla alakali da butin bunlar ulagtirmayla baglantili, yani cocuklari tikistirryoruz
minibuse, servise, iyi okutacagim diye gonderiyorsunuz. Kardesim, bu diizeyde insan-
lar yagsamlarinda ¢ocuklarini egitirken higbir yere gondermeseydi o cocuk daha saglikli
olacakti 15 sene sonra, ¢iinkil hepsi hastalikli oluyor ve internet kurbani oluyor.

Baska bir kuresel aligkanlik, buradan gelelim; sistem zaten sorun ¢ozmek iizere akort-
lanmus bir sistem degil, sorun yaratip, sorunu paraya tahvil etmek iizere akortlanmig bir
sistem. Yani buitun bilim 30 y1l once ulserin tedavisi ¢ikmis meydana, 30 sene sakliyor-
lar. Dolayisiyla kapitalizmin global sahtekarligi, ikiyuzluluguyle ulusal politikalardaki
icine dugtugumuz yatirim psikozlugu. Ulastirma meselesi demek ulasimdan para kazan-
mak meselesi demektir. Bu global gercekligi politik anlamda ifade ederek toplumsal-
lagtirmak diye bir problemimiz var. Bu bilgileri yan yana getirdiginiz zaman toplumsal
bilinglenmeye, politikaya yonelik bir bilgi suireci yaratmamiz lazim ve bu politikadir
iste. Simdiye kadarki politikalarimiz butiin bu bilgilere ragmen toplumu paylasacagimiz
donugturiicu soylemleri yaratamamistir. Paylagamiyoruz, onu demek istiyorum. Tesek-
kur ederim.

COSKUN ERGEN:- Efendim, ben benden onceki konugsmacinin tiim onerilerine ka-
tiliyorum. Bir ufacik gey ilave edecegim: Kendileri arabay1 dugunmityorlar, ben suriici
belgesi almasini da disiinmedim ve otomobilleri gordiigiim zaman viicut kimyam bozu-
lur benim, boyle bir yapim var. Ben ziraat kokenli oldugum i¢in maalesef bu guizide top-
luluk karsisinda ahkam kesecek halim yok, ben kendi konseptimden olaya yaklagayim.
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Simdi dunyada bir devletlerin ikiyuzlulugu var, bir de bu devletlerin asil kuklacist sir-
ketlerin ikiyuzlulukleri var. Simdi bu devletlerin ikiyuzlulugu cevreyi soyle etkiliyor:
Amerikan derin devleti ikiz kuleleri uguruyor, tabii ondan dnce Bush’u ciftligine yol-
lamis ve gazeteciler diyorlar ki: “Ikiz kuleler ugctu” “Kim ucurdu?” “Ladin” Diyor Ki:
“Ha tamam, bunlar bizim -ilk ciimlesi bu, ben o kareyi hatirliyorum- yagsam bicimimizi
degistirecekler, bunlarin amacini ben biliyorum, yasam bicimimizi degistirecekler” Ha-
kikaten eger Ladin diye birisi yok, Ladin gibi birisi varsa o da bunlarin yagam bi¢imini
degistirmiyorsa, degistirmek istiyorsa iste tam da ben Ladin’im, ¢iinki bu adam dunya
enerji kaynaklarinin yuizde 40’1 kullaniyor, dunyanin uirettigi mal ve hizmetlerin yuz-
de 30’unu tuketiyor ve bu yetmiyor, krize ugruyorlar. Diyor ki Bush Efendi: “Binin
arabaniza bol bol benzin alin, bol bol alisveris yapin ki, biz bu krizi atlatalim” Bu
devletlerin ikiyuzlalugudur.

Bir de bunlarin sirketleri var. Simdi sirket diyor ki: “Ben soyle cevreciyim, boyle temi-
zim, sen birey olarak soyle senin karbon ayak izin var, sen suclusun, sen bu hareketleri
yap” Halbuki Birlegmis Milletler ortaya bir kural koymus. Bu dunyay1 en ¢ok kirleten
10 sirket siralanmisg, yani biz eger biz birey olarak bu diinyay1 en cok kirleten 10 sirketi
desifre edersek ve onlarin tek tek iirin bazindaki sahtekarliklarini desifre edersek ina-
niniz higbirimizin bir mesakkate katlanmasina gerek yok, bizim c¢evreci olmamiza da
gerek yok ve burada siirduriilebilirligi de bu sekilde bozuyorlar. O da soyle: Surduri-
lebilirligi -yani Ingilizcesi sustainability- bozup, devam ettirilebilirlige ceviriyorlar, bu
da Greenwashing dedikleri sistem. Simdi bu kendilerini gizleyen sirketlerin birkag or-
negini vereyim. Diyelim ki, margarin sudur: Ziraat¢i oldugum i¢in soylityorum, bir kilo
siviyag alirsiniz, siviyag ¢ok saglikli, temiz bir triindur. Sen bunu ticari kaygilarla icine
yuzde 12,5’la 15 arasinda hidrojen basarsin katalizorlerin egliginde yuksek enerji vere-
rek bunu kirletirsin. O saf giizelim yag1 hidrojenle kirletirsin. Sonra yuksek hizli maki-
nelerde bunun icine yuzde 15-25 de su katarsin ve bu kopurir bir beyaz renk alir kalip
gibi ve bizim damarlarimiza oturur. Simdi peki bunu nasil bize kandiracak, ikiyuzluluk
yapacak, bunu bize nasil yedirecek? Soyle yedirecek: “No kolesterol” i¢cinde kolesterol
yok. Kardesim, siviyagda da kolesterol yoktu, sen ni¢in bunun ustiine kolesterol yok
diye yaziyorsun? Siviyagda vardi da, sen prosese ettin, bunun i¢inden kolesterolit mi1
ayirdin? Yok bdyle bir sey, bunu biraz bu antiaging hocalar1 biraz desifre ettiler, bunlar
bu sefer dondiller. Yok iste bizim ambalajimiz ¢evrecidir, CE degerlerine uyuyoruz, biz
bu kadar ¢evreciyiz, gelip bizde Kalp Vakfiyla da absurt isbirligi yapip, uzerine kalp
dostu, bilmem beceri filan yazan bir konseptte tuketiyorlar bizlere.

Simdi deterjancilar, simdi deterjan olay1 bir temizleme olayidir. Bu temizleme olayim
bir paketin i¢inde Ui¢ konsept var: Birisi agartma, birisi temizleme, birisi de yardimci
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madde. Simdi bu temizleme esas deterjandan gelir, o paketin 1/5’idir, gerisi sisirmedir.
Modacilar beyaz, daha beyaz, daha beyaz yahu temizlikten bahseden yok. Demiyorlar
ki, benim bu giydigim bembeyaz camasir agartilana kadar dogal pamugun rengi hangi
zorluklarla beyazlatildi, bunun yan etkileri ¢cevreye nelere mal oldu bunu arayan yok,
modacilar herkes benim gibi haki i¢ kiyafet giyse hi¢ beyazlik diye bir problem ¢ikmaz,
bu sistemler denizlere akip durmaz.

Simdi ne yapiyorlar? Bir reklam kampanyasi yapiyor, siitnepe bir tip ¢ikariyorlar. “Yok
ben Calgon kullanmadim, benim camagirlarim mundar. Eger sen Calgon kullanirsan
senin ¢camagirlarin mis gibi olur mundar olmaz” diyor. Halbuki sudur: O u¢ bilesenden
birisi ya zeolittir, ya fosfattir, bu ikisi de topraktir, yani topraktan alinir, bunlar en ucuz
malzemedir ve o deterjan kabinin icine bol bol koyarlar. Simdi bir de bu yetmez, aslinda
fazlas1 var icinde, yani herhangi bir markanin deterjaninin i¢inde fazlasiyla fosfat veya
zeolit var, ama bu sefer de o salson mudur nedir adin1 vermeyeyim, ticari bir durum olur,
bagimiza is gelir, o salson maddesini de insanlara zoraki dayatiyorlar ve inanir misiniz
kullandiginiz butiin o salsonlar hi¢bir prosese girmeden dogrudan dogruya denizlere gi-
riyor ve bizim dtrifikasyon dedigimiz cok korkung bir prosesin baslaticisi oluyor. Simdi
bu sekilde ikiyuzlulukler yapiyorlar. Bize bu Calgon’u adin1 sdyledik nasil olduysa, bu
bizde tuketiliyor.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Sayin Ergen, ¢ok ilging seyler soylilyorsunuz, ama

COSKUN ERGEN- Sayin hocam, ¢ok tesekkiir ederim. Sira geliyor tamam yikadi-
niz, parlattiniz, beyazlattiniz, bu sefer de bunu yumusatmaniz lazim. Simdi yumusatma
prosesi sudur: Bu deterjanlarin giiciiyle butin camasirdaki yaglart arindirirsiniz, dere-
lere, irmaklara gonderirsiniz, fakat bundan tatmin olmaz uiretici firma, bunu ince yagla
yaglamaniz lazim, bu da yumusaticidir. Yani gercekten bunun formulu ince bir yagla
yaglayacaksin bunu, bunu yagladig1 zaman camasir erken kirlenir, ikinci yikamada daha
fazla deterjan kullanman lazim ki, Once bu yag1 ve viicut yagim birlikte atasin diye
daha fazla bir deterjan tuiketirsin. Simdi bunu da yine ikiyuzlulukle soyle yapiyor: Bir
cocuk banyodan ¢ikiyor, yuzunu kurularken “a anne bu havlu niye boyle sert?” diyor.
Halbuki bir bagka konseptte ben bunu soyle, kendi evimde bunu boyle uyguluyorum:
Benim evime yumusatici, parlatici bulasik makinesinde yumusatici, kireg onleyici gir-
mez. Cunkul hasbelkader Istanbul’da igme suyu kalitesindeki suyla ¢camasir yikiyoruz.
Yani i¢me suyu kalitesindeki ¢amasirin i¢inde kire¢ mi var, suyun i¢inde kire¢ mi var ki
ben kire¢ Onleyiciyi bunda kullanayim? O yumusaticiya gelelim: Simdi yumusaticinin
bu kirletme 6zelligini reklamla yok ediyor, ama ben de diyorum ki, bir havluyu benim
elime verdiginiz zaman eger o yumusaksa ben o ev sahibinden siiphelenirim. Ug-dort
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sefer kullandi, yumusatti bana verdi. Halbuki benim elime tahta gibi bir havlu verse
derim ki, oh ¢ok sukir, bunun ilk kullanicist benim. Ciinkii bir defa kullaninca ¢okuyor,
yumusuyor gidiyor.

Simdi artik son ornegini vermeyeyim, simdi bu firmalar bu yumusatict maddeye de
soyle bir kilif uydurdular: Yok efendim, simdi biz bunu konsantre yaptik, onceden bir
kapak kullaniyordunuz, simdi yarim kapak kullaniyorsunuz, biz ¢cevreci olduk veya bu-
nun ambalajinm kiiculttik, su kadar ton ambalaj istifade ettik, biz CE belgesine sahibiz
ve atiklart geri topluyoruz. Halbuki atik geri topladiklar1 yok, o zavalli a¢ cocuklar
sokaklarda bu atiklar1 topluyorlar ve firmaya satiyorlar, o firma da bu butyuik firmalarla
pazarlik ediyor. Telefon ediyor, ¢cok affedersiniz “agabey, benim fabrikaya 30 ton benim
atiklardan gondersene” diyor. Adam elini bile atiklara vurmuyor ve kagit tizerinde bu
firma kendi bu yumusaticisinin, parlaticisinin, bilmem kire¢ onleyicisinin ikiyuzlu bir
sekilde ¢evreci oldugunu greenwash yaparak bize sunuyor. Sabriniz i¢in ¢ok tesekkiir
ederim.

ERGUN GEDIZLIOGLU- Biz ¢ok tesekkiir ederiz, sag olun. Gergekten ilging bir
sunum oldu, tesekkiir ediyoruz.

GOKCE AYDIN- Simdi oncelikle bu korfez kopriisiinden soz ettiniz hocam, ben bu
korfez koprusiinden demiryolu gegisinin kaldirilmasina yonelik elestiri zamaninda ya-
pip, hazir cevabi da aldigim icin o hazir cevabi sizinle paylasayim. Kendi aldigim hazir
cevabi, hazir cevap su: “Ankara-Istanbul hizli tren hattindan Osmaneli’nden Bursa’ya
bir kol actyoruz, bu kol vasitastyla zaten Istanbul da Bursa’ya hizli trenle baglanmis
olacak, korfezden bir daha da demiryolu gecirmeye gerek yok.” Yani kisacasi bize 125
km’lik bir karayolu baglantisina karsilik 275 km’lik bir hizli demiryolu baglantisiyla
yetinmemiz soylenecek. Tabii hizli ne de olsa, o farki kapatir, bir sey diyemiyorum.

Bagka bir konu, simdi ben otomobil kullanmay1 ¢ok seviyorum, gercekten ¢ok seviyo-
rum ve bu bile benim i¢in Istanbul’da otomobil kullanmamak i¢in yeterli bir sebeptir,
cunkil otomobil kullanmay1 seven biri icin Istanbul’da otomobil kullanmak ¢ok sevdi-
gin bir yemegi ¢ok kot bir agcinin elinden yemek gibi bir sey, hicbir keyfi yok. Be-
nim rahmetli annemden kalma bir otomobilim var, her zaman garajda durur, ben de
otomobilimi arada bir ne giizelmis diye seyreder, gecger, sonra toplu tasima araclarima
binip gayet ucuza seyahat ederim. Simdi en son seyi soyleyecegim: Hocalarimizdan
ogrendigimiz onemli bir sey var, o da planlama yaparken bazi kabullerin yapilmasi
gerektigi. Zaten her sey de bu kabullerde bitiyor, hepimiz biliyoruz ki, uygun kabulleri
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yaparak biz kagit uizerinde 1 km’lik bir yarigta
bir kaplumbaganin en halis yarig atin1 gececegi-
ni bile ispatlayabiliriz, fakat bu kabullerin bazi-
larinda karar vericilerimizin kafasi karigik gibi
geliyor bana. Bir tanesini daha demin gordum,
dikkatinizi ¢ekti mi bilmiyorum; Marmaray’la
ilgili sunumda Marmaray’1n trafigi azaltacagini
soyledi. Olabilir, azaltabilir, fakat hepimiz bili-
yoruz ki, trafigin en temel kaynagi bireysel arag
kullanimidir, otomobil kullanimidir. Marmaray
trafigi azaltacak demek bireysel ara¢ sahipleri
otomobillerini birakip, Marmaray’1 kullanacak-
lar demek. Peki, eyvallah, ondan sonra bir soru geliyor, sanirtm Gungor Hocam “Bu

karayolu tiip gecidinin Marmaray’a sizce etkisi ne olur” diye siz sormustunuz. Cevap:
“Bence etkisi olmaz, ciinkii biz bu projeyi halk icin yapryoruz, liiksiine ve konforuna
diiskiin insanlar icin degil” diye geliyor. Bu da otomobil sahipleri asla otomobilini bi-
rakip, toplu tagimaya gegmez demek.

Simdi biz bu kabullerin hangisini dogru kabul etmeliyiz? Butiun planlamalarimizda bu
ozellikle ¢ok eksigi bulunan bir kabul, ben boyle gorityorum. Oncelikle biz planlama
yaparken iyi bir toplu tagima sistemi kurdugumuzda otomobil sahiplerinin otomobil
kullanmaktan vazgegeceklerine inaniyor muyuz ve planlamay1 buna gore mi yapiyoruz,
yoksa toplu tagima yatirimlar1 sadece mevcut toplu tagima kullanicilart icin mi yapila-
cak? Bunun kabuluinti iyi yapmaliyiz diye dustinuyorum. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ederim sevgili Gokce. Bu geng arkadasim ¢ok giizel
seyler soyledi, ben de altina imza atmak isterim, ama bir seyi vurgulamak istiyorum, o
da su: Ben yillar yili aman demiryolu, yaman demiryolu, 1 cm daha yapilsin diye ba-
giran bir kisiyim, ama demiryolcu arkadasimiz da burada, ben Osmaniye-Bursa demir-
yolunun neye yarayacagini anlamiyorum, oyle bir yatirimin kaynaklar1 heder etmekten
bagka ne ise yarayacagini dogrusu bilemiyorum. O da yapilacakmig yakin zamanda,
bence durdurulsun, baska ¢ozumler gelistirilse zannediyorum daha uygun olur. Sayin
Mine Bora.

MINE BORA- Merhabalar. Ben ekoloji konusunda ¢aligsan bir akademisyenim. Yaz-
dim ne soylemek istedigimi zamandan kazanmak i¢in, izninizle okumak istiyorum: Ug
tarafi denizle ¢evreli bir yarimada olan tilkemizde denize neden sirtimizi donityoruz?
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Bilingli bir doga dostu olarak karayolunu kullanmak iste-
memiz bizim anayasal hakkimiz degil mi? Ornegin, ben
1997-2007 arasinda Izmir’e yaz tatili i¢in denizyoluyla
gidip geldim. Bu gemilerin en az 40-50 yildir Ege ve Ka-
radeniz hatlarinda calisan son derece donanimli Ankara
ve Samsun feribotlar1 oldugunu soylemek istiyorum. Her-
kes biliyor santyorum.

Sanirim 2002’den sonra talep yok sayiasi ¢cok ¢ikariliyor,
Istanbul deniz ulagiminda da talep yok sayiasiyla bogaz

seferleri durduruluyor, Cengelkoy-Eminonii hatlari kaldi-
riltyor, insanlar son derece magdur ediliyor. Biliyorsunuz
bunlari, bu sayia ¢ok yaygin, orada da dyle bir sayia cikarildi ve bu hatlar Deniz adl1 bir
firmaya 0zellestirme yapilarak devredildi. Bizim bu 10 yillik donemde kamu igletmesi
olsun, dzel olsun Haziran-Eylul arasindaki bu yolculuk donemleri icin kis aylarindan
bilet ayirtmamiz gerekli oldugu halde 2007°den itibaren bu firmada bu hatlar1 durdurdu.
Pek cok soylenti vardi, feribotlarin yetersiz oldugu, yolcu azligi, vesaire, ama bu konu
kapandi, tabii her zaman oldugu gibi unutturuldu. Sonra birden 2011 Mart1 m1 ¢ok iyi
hatirlamiyorum, Martinda galiba bu sevgili gemilerimizin butyuik kahramanliklar goste-
rerek Libya’ya cok yogun seferler yaparak yuzlerce yolcu ve yaraliy1 son derece basarili
bir sekilde tagidiklarini gorduk. Uzuileyim mi sevineyim mi bilemedim, ¢iinkit Samsun
2 yildir Savarona’yla birlikte Kurucesme’de kizaga cekilmisti ve bu gorkemli gemiler
bogazda sanki terk edilmis kederler icinde saskin bekliyorlardi. Tipki kapatilan tersane-
lerimizdeki gemilerimiz gibi. Ben artik Izmir’e 1940’lardan kalma Ege ekspresiyle gi-
diyorum, adi ekspres tabii, hizin1 hepiniz tahmin edersiniz, ama lastik tekerleklilerden,
karayolundan hoglanmayan birisi bir sekilde ¢oziim bulabiliyor. Demode, klasik demir-
yollariyla ulkesini giindiiz aydinlikta makul bir hizla giden bir ulagim aracinda gormek
isteyen bir vatandas o trenlerde diinyanin pek cok iilkesinden gelmis sirt cantali tini-
versitelilerle kargilasacak ve hiz meraklisi kisilerin bu son derece insancil, doga dostu
kulturel yolculuk tarzlarmi kicimseyerek nasil da kendilerini at gozluklerine mahkiim
ettiklerini izleyecektir. Tesekkiir ederim.

ISMAIL SAHIN- Ben bazi gorseller kullanarak sunum yapmak istiyorum. Simdi
buradaki bazi konusmalarda da aslinda deginildi, ancak burada bir kurumsal, sosyal
sorumluluk baglig1 altinda literatire dayanan bir gorsel malzeme sizlere sunmak istiyo-
rum. Bu Birlesmis Milletlerin girisimiyle olusturulmusg olan bir yap1; kurumsal, sosyal
sorumluluk yapis1 gonulluluige dayali, firmalar yapmis olduklari uretimlerinde ekono-

228



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

mik, cevresel ve sosyal etkileri belirli bir
formatta raporluyorlar ve bunun neticesinde
de uretimlerinin ne kadar cevresel, ne kadar
sosyal olumlu anlamda ve ne kadar ekono-
mik oldugunu belgelemis oluyorlar. Bu yap1
okullarin d6rnegin, iniversitelerin bir tur ak-
reditasyon almasina benziyor. Yani almak
zorunda degiller, ama aldiklar takdirde ya-
risa katilmig oluyorlar, diger bir deyisle ni-

teliklerini belgelemis oluyorlar. Kurumsal,
sosyal sorumluluk raporu hazirlamig olan
firmalarin listesine baktigimiz zaman internette genellikle sanayi tiretimi yapan firmalar
ve ¢ok ilgingtir ki, bunlarin icerisinde ¢ok sayida otomotiv firmasi var, bagka sanayi
uretimi yapan firmalar var ki, internette bunlarin listesini gormek mumkiin. Bunda yan-
Iis bir sey yok tabii ki, belirli bir formatta nesnel olarak hazirlanmis olan raporlar eger
firmalarin ne kadar cevresel, ne kadar sosyal ve ne kadar ekonomik uretim yaptiklarin
gosterebiliyorlarsa, belgeleyebiliyorlarsa ne ala.

Buradan benim varmak istedigim sey su: Biliyorsunuz iilkemizde de Istanbul’da agir-
likl1 olarak bircok ulastirma projesi gindemde. Bunlarin bircoguna deginildi. Bogaz
karayolu tuneli, karayolu tinelleri, yedi tepe yedi tinel projeleri kapsaminda, iciincti
kopru ve cevre yollari, Kanalistanbul, Istanbul’a iki yeni sehir dedikten sonra benim
aklima Gokkafes ornegi geldi. Yani Gokkafes ornegine cok karsi ¢ikildi, yanlis oldugu
vurgulandi, ama yerinde duruyor. Simdi bu projeler de bir sekilde formuili bulunup ha-
yata gecirilecek ve birer Gokkafes ornegi gibi karsimizda m1 duracak?

Simdi yukaridaki kurumsal, sosyal sorumluluk dedigimiz raporlama yontemi veya sef-
faflik yontemini 6rnegin acaba Gokkafesi yapan firmaya donup sorsak; siz de boyle
bir rapor hazirlamak ister misiniz veya yukaridaki projeleri hayata gecirmek isteyen
miteahhitlik firmalarina dontip, bu tir kurumsal, sosyal sorumluluk raporlarini hazir-
lamak ister misiniz diye sordugumuzda bunlar yaptiklar: tiretimin cevresel, sosyal yon-
lerini ortaya koymak ve zararlar1 olmadigimi gostermek zorunda kalacaklardir. Su anda
sanayi firmalari i¢in One ¢ikmis olan bu raporlama dalgasinin ingaat firmalart icin de
zaman icerisinde gerekli oldugu vurgulanip, bunu zorunluluk degil, ama seffaflik adina
yapilmas1 gerektigi belirtilmedi. Ornegin, bir karayolu bogaz ge¢isini yapan firma 25
yil boyunca igletmecilik yapacak ve tunelin girigsinde insanlardan para toplayip, 25 yil
boyunca dzellikle tarihi yarimadanin bogriine bir hancer saplar gibi o tuneli yuzu ki-
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zarmadan igletebilecek mi? Firmalardan bunu istemeliyiz diye dusunuyorum. Sanayi
firmalar1 i¢in yapilan bu uygulamayi biz muteahhitlik firmalar1 icin de zaman icerisinde
istemeliyiz diye diisinilyorum. Yap-islet-devret yontemiyle ihale edilen Istanbul-Izmir
otoyolu, Gebze-Izmir otoyolu diye geciyor, bu otoyola alternatif olabilecek rayli sistem
ki, Izmit’teki, yani korfez gecisindeki kopruden rayli sistem segcenegi kaldirildi. Bunun
neden kaldirildigini da biliyoruz, ¢ctinkii rakip istemiyor kendisine, yine yap-islet-devret
yontemiyle bu otoyol hayata gegirilecek, bu otoyola paralel bir rayl: sistem istenmedigi
icin bu secenek ortadan kaldirild1 ve bolge halkinin belki o yap-islet-devret stirecinin
sonuna kadar rayli sistemden mahrum kalmasina bir yerde yol acildi. Buradan hareketle
de belki rekabetin, ozellikle de ulagtirma yatirimlarindaki rekabetin ekonomi politigi
uzerinde de sanirim kafa yormamiz gerekecek. Cunku hikiimetler yap-islet-devret yon-
temini benimsiyorlar, ama bunun yaninda sosyal faydasi olabilecek projeleri ellerinin
tersiyle itebiliyorlar. Bunu sanirim ekonomi politigini dusiinmemiz gerekiyor.

Belki uzatiyorum, ama bir gosterim daha var, izin verirseniz bu ¢aligma beni ¢ok heye-
canlandirtyor. Universcity of California Berkeley’deki ulastirma enstitisiinde gelistiril-
mis olan bir teori, yeni bir teori ve bununla ilgili saha ¢aligmalar1 yapmaya da basladi-
lar. Teorik ¢alismalarin ardindan soyle, su grafige Oncelikle isterseniz bakalim: Trafik
miuthendisligi konularina agina olanlar boyle bir ikinci derece paraboliin hangi iliskiyi
temsil ettigini bilirler. Burada yatay eksende bir otoyol, 6érnegin, 1 km uzunlugunda bir
otoyol dusuinelim, bu 1 km otoyolun igerisindeki tasit sayisina biz yogunluk diyoruz.
Yatay eksen de bu yogunlugun sifirdan baslamak iizere tikanma yogunluguna kadar,
yani ara¢larin tampon tampona geldigi duruma kadarki yogunluk degerlerini gosterdi-
gini dustinelim. Dusey eksen ise o bagdan birim zamanda gecebilecek tasit sayisi olsun.
Ornegin, tagit/saat biriminde akim degeri veya hacim degeri olsun. Bunun anlami su:
Yogunluk sifirdan itibaren artmaya bagladik¢a akim degerinde de bir artis meydana ge-
lecektir ta ki, belirli bir kritik yogunluk degerine kadar. Bu kritik yogunluk degerinden
sonra yogunluk artmaya devam ederse tasitlar arasindaki etkilesim artacagindan dolay1
bagdan gecebilecek olan tasit sayisi azalacaktir. Bizim darbogaz dedigimiz tikaniklik
olayidir aslina bakarsaniz, simdi bu bir link i¢in, bir bag icin gegerli olan bu diyagrama
biz trafik muhendisliginde temel diyagram adini veriyoruz. Univercity of California
Berkeley’deki ekip boyle bir iligkinin sadece bir bag i¢in degil, ama bir kent icin de
gecerli oldugunu ortaya koymus ve bunu sayisal ornekleriyle gosteriyor. Simdi burada
gostermis olduklar grafikte yukarida San Francisco’nun sehir merkezine iligkin grafik,
bu bir simiilasyon modelinin goruntuleri 4 farkli yogunluk i¢in, yani kent merkezindeki
butun baglardaki tagit sayilarini dusiinelim, bunu ag icerisindeki yogunluk olarak du-
siinelim. Yogunlugun 952 tasit oldugu durumda A sekline bakiyoruz, bizim diyagrami-
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mizdaki yatay eksende birikim, yani yogunluk, diiseydeyse akim degeri su duzeylerde
bir akim-yogunluk iligkisi s6z konusu ki, 25 km/saatlik bir hiza sahip tasitlar ortalama
olarak ag icerisinde. Yogunluk biraz daha arttiginda ki, B sekline geliyoruz buradan, yo-
gunluk biraz daha arttiginda bu kez diyagramin tepe noktasina yaklasiyoruz. Hiz 17 km/
saat civarina geliyor. C seklinde yogunluk biraz daha artmig ve 5 337 tane tagit var su
anda tim ag icerisinde, degisik yerlere tabii dagilmis vaziyette, C durumuyla karsilagi-
yoruz. Yani diyagramin su bolumiindeyiz. Yogunluk gittikge artiyor dikkat ederseniz ve
en son D’ye geldigimiz zaman da artik neredeyse tam bir ttkanma durumu s6z konusu
ve su noktadayiz.

Simdi buradan hareketle soyle grafigi tekrar gosterecek olursak; su diyagramin tepe
noktasi, yani burada akimin maksimum oldugu ki, bizim de isteyebilecegimiz bir sey.
Yani belirli bir yogunluga karsilik en buyuk akim, buraya sweetpoint diyorlar, sweet-
point diyorlar, yani tatli, uygun yogunluga karsilik gelen akim degerini veren bolge. Bu
yogunluk degerinden sonraki yogunluklarda, yani biz sehir merkezine daha fazla tagit
girmesine izin verdigimiz takdirde hedefine ulagsmak isteyen tasit sayisi azaltyor ve ne-
redeyse 7 km/saatlik hiz mertebesine dusiiyor.

Buradan nereye gelmek istiyorum? Tabii bu kent merkezinin kritik yogunluga ulagsma-
dan trafik talebinin kontrol edilmesini gerektiriyor ki, bu kontrol icin de degisik yontem-
ler kullanilabilir. Giriglerde sinyaller kullanilabilir, arazi kullanimina iligkin yontemler
kullanilabilir veya ticretlendirme veya parklanmayla ilgili birtakim kontrol yontemleri
uygulanabilir. Simdi bakiyoruz: Ulkemizde 1 000 kisi bagina diigen otomobil sayisi
150 civarinda. Ben bunu bizim sansimiz olarak gorityorum. Yani gelismis tilkelerde
500’ler, 600’ler mertebesindeyken bizde 150 mertebesinde. Bu saymin artmas tabii ki
kacinilmaz, yani zaman icerisinde bu say1 artacak. Fakat sunu da soylemek de yarar var:
Bu grafikten de yararlanarak biz kent i¢inde yeni koridorlar acarak insanlari otomobil
sahibi olmaya ve bu acilan yollar1 kullanmaya tesvik ettigimiz siirece D bolgesine dog-
ru itiliyoruz anlamina gelecektir ve D bolgesi trafik mithendisligi agisindan son derece
olumsuz bir bolge olup burada bir kilitlenme durumu s6z konusudur. Talep azalsa da,
yani sehir merkezine girmek isteyen talep azalsa da B veya C bolgesine durumlarina
donmek hig¢ de kolay degil, D durumuna diigsmemek i¢in de Londra’daki fiyatlandirma
gibi kent merkezinde agir1 birikimini dnleyen birtakim kontrol teknikleri kullanilmas1
gerekiyor.

Buradan hareketle beni heyecanlandirmasinin sebebi de su: Ornegin, karayolu tiine-
li yapildiginda tarihi yarimadanin yan tarafindan onu neredeyse yandan kolacan ede-
cek bir yoldan bahsediyoruz ve buradan tarihi yarimadaya girecek olan trafik tarihi
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yarimadadaki trafik durumunu rahatlikla D durumuna getirebilecegine ve surduriilemez
bir durumla her giin yasanan ciddi bir trafik tikanikligiyla karsi karsiya kalacagimizi
dustintyorum. Sabriniz i¢in tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ederim Sayin Sahin. Ben burada bagka bir noktanin
alti1 ¢izmek istiyorum; finans olayi. Su yap-islet-devret bizim bagimizi derde sokan
finans modellerinden biri, ona gore en azindan PPP dedikleri kamu-6zel igbirligi modeli

bizim islerimizi daha kolay ¢ozebilir. Bu yap-islet-devretten epey bir sikinti ¢cekiyoruz.
Sayin Ali Dulkadir.

ALI DULKADIR- Tesekkiur ederim. Ingaat mithendisiyim. Simdi ulagtirma da dahil
her seyin iyi bir planlamayla ve fizibilitesinin yapilmasiyla miimkiin olacagi kanaa-
tindeyim. Bu dinyanin her tarafinda boyle, ancak bizde once islem yapiliyor, sonra
planlama yapiliyor. En buyuk eksikligimiz ve hatamiz bu. Simdi planlama Turkiye’nin
sartlarima gore, ihtiyaca gore ve dinya standartlarina gore yapilmalidir ve bunu ba-
gimsiz bir kurul yapmalidir ve bu kurul hikimetler ustu, partiler uisti olmalidir. Yani
siyaset¢inin buraya girmemesi saglanmalidir. Bu gerekirse kanun seklinde olmalidir ki,
duzgun is yapsin, ama bu igi yapan da hicbir saibeye yer vermeyecek sekilde isini yap-
masi lazimdir kanaatindeyim.

Simdi Istanbul’un bir tarafindan bir tarafina gecis hep problem ve insan faktorit demin
de soylemistim, bir arabada bir kisi, dolayistyla azinligin ¢ogunluga ustin gelmesi, do-
layisiyla simdi bir arabanin isgal ettigi yere bakin, bir de toplu tasimi dustinerek bir
kisinin iggal ettigi yere bakin ve ¢evreyi kirletmesini hesaplayin. Bunun yakiti, amortis-
mani, vesairesi oldukca kilfetli bir sey. Bir de
Turkiye’de ara¢ kullananlarin ¢ok kolay ehliyet
aldigin1 zannediyorum, ¢uinkil trafik kazalarin-
dan belli, dinyanin her tarafinda yine ¢ok araba
var, ama bizdeki gibi kaza yok. Tabii bu hem
olumle sonuclaniyor, hem de milli servet, ya-
z1k, giinah.

Bunun yaninda cevreyle ilgili son gunlerde
Kutahya’da olan bu giimilg uretimi var. Ure-
tim u¢ kat artmig, havuz ayni ve bunun cevre
mithendisleri tarafindan problem olacagi soy-
leniyor. Bunun yaninda kirletilen nehirlerimiz

var, herkes seyrediyor. Iste Ergene drnegi, bunu
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kirleten kimler belli, hi¢ izerinde durulmuyor nedense, yani bir turlt anlagilmiyor. Her-
kesin Kyoto protokoliine uymasi tum ulke bazinda ve Kopenhag kriterlerine uymasiyla
zannediyorum hi¢ kimse cevreye zarar vermez. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN:- Tesekkiir ederim efendim, sag olun. Sayin Murat Gokdemir.

MURAT GOKDEMIR- Tesekkur ederim Sayin Ho-
cam. Bu ti¢ gunliik siireg icerisinde oturumlarin arasinda
surdurulebilirlige iliskin ¢cok giizel sunumlar oldu. Su-
numlardan birisi de biliyorsunuz surdurulebilirlik kav-
raminin Aristoteles’ten beri var oldugunu, suiregeldigini
soylediler. Ancak ben dunyada ele alinis1 ve daha ¢ok
giindeme oturulugla ilgili birka¢ toplantidan s6z edece-
gim. Simdi Birlesmis Milletlerin 1992 yilinda Rio Cevre
Konferansiyla ilgili toplanti yapildi, genis katilimcr bir
toplantiyd biliyorsunuz, bu Cevre Konferans1 Toplanti-
sinda surdurilebilirlik kavrami oncelikle ve cok gecen
bir kavram olarak ele alindi, ama Birlesmis Milletlerin

1992°de Rio’da yaptig1 bu Cevre Konferansinin en bil-
yuk ozelligi biliyorsunuz daha ¢ok cevreye yonelik ve
cevreye bagl olarak su iletimiyle ilgili, su kaynaklarinin yonetimiyle ilgili agirlikli,
ama surdurulebilirlik yine sanayinin nasil kirletici 0zelliklerinin ortadan kaldirilacagina
yonelikti.

Bu Turkiye’de surdurulebilirlik kavrami1 1996’da Istanbul’da yapilan Habitat Toplan-
tisiyla zirveye ulasti. Oturdu gindemimize surdurilebilirlik kavrami, ancak bu biutiin
sureclerde habitat1 biraz bir tarafa birakirsak daha sonra Kyoto Konferansi biliyorsunuz
kuresel 1sinmaya yonelik daha ¢ok agirlikli ve karbon salinimlarinin geriletilmesine
yonelik bir toplantrydi. Surdurulebilirlik yine burada ¢cok Birlesmis Milletler organizas-
yonunda devletler nezdinde ve bakanlarin yukumluluklerini, daha dogrusu iktidarlarin
yukumluliklerini de uistlenecek bir sekilde sozlesmeler giindeme geldi, ancak biitun bu
sureci irdeledigimizde ve bu surecte alinan kararlar sonucuna baktigimizda daha ¢ok
ne yazik ki, dogayla beraber, sosyal yasamla beraber ve yatirimi paralel ortaya koyarak
ekonomik, sosyal ve gevresel anlamdaki iligkiler agiyla birlikte nasil surduruilebilirligi
ortaya koymak gerekirken, ama bu toplantilarda alinan kararlardaki sonug itibariyle is-
leyen sureg uilkelerde sunu getirdi: Yatirimlar: kapitalist sistemin nasil bir kazang yon-
temine getirilebilecegini, ama bunu getirirken de surduriilebilirligi yatirimlar ve kazang
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acisindan daha ¢ok projelendirilmelere ve planlamalara yoneldi. Toplumsal cercevede
de bu toplumu nasil manipiile edecek sekilde suirekli guindeme oturdu.

Bunun en giizel drnegini Turkiye’deki bu su, derelerin 6zellestirilmesiyle ve buna bagli
yap-islet-devret modeli ¢esitli enerji kaynaklarina baglayabiliriz. Halbuki burada dun-
yaya angaje edilen olay neydi bu toplantilarda? Karbon salinimlariin geriletilmesi,
dogal yasamin ve ekolojik yasamin surdurilebilir noktaya goturilmesi dugiincesiyle
soyleniyordu. Oysa kararlara baktigimizda hi¢ boyle degil, yatirimin suirdurulebilirligi
ve daha cok yine ayn toplantilarda kamu-6zel igbirligi ve bu igbirligi dizleminde ya-
tirimlarin yonetilmesi, toplumsal tepkilerin bu anlamda onlenebilir duruma getirilmesi
daha cok goruilur oldu. Oyle bir noktalara gelindi ki, bizim birakin ¢evresel etki deger-
lendirilmesiyle ilgili raporlari, bu sekilde raporlar tamamziyla sozde raporlar oluyor.

Yatirim kuruluglar1 veya siyasi erkin yaninda bilim insanlarina yapilan bir rapor yerin-
de bile aragtirilmadan ¢ok kisa suirede ¢cok uzun siire¢ gereken bu raporlart kisa siirede
raporlayip veriyorlar. Bunun en guizel 6rnegi de Allianoi’de bu biliyorsunuz Yortanh

<

Barajinin oradaki antik kenti kapatmasiyla ilgili CED raporuyla “rahatlikla kumlarla
kapatiriz ve buna bir sey olmaz” diyor. Hepimiz diyoruz ki: “Kum gecirgen bir madde-
dir, su o kazinmus ve ortaya ¢cikmus eserleri yok edecektir, tahrip edecektir, ikinci kaldi-
risinizda da yikacaktir hepsini, ayakta durma gansi yok” Boyle bir suirecte stirduriilebi-
lirlik kavraminin altin1 bizim dustindigiimuiz ve toplumsal ekolojik, sosyal yaniyla nasil
altin1 doldurabiliriz, bunu nasil empoze edebiliriz? Biz bunun da muicadelesini bundan

sonra verecegiz ve vermeliyiz diye dusunuyorum. Tesekkur ederim.

METE AKALIN- Ben bolik porciik birkag sey soyleyecegim size: Forumun konusu
elbette cevre ve ikiyuzluluk, yani buradan yola ¢ikip da tutup yerel yoneticiyken “ficiin-
cii koprii cinayettir” diyen bir yurttasimizin farkli bir yonetim duizeyine geldigi za-
man bu cinayeti iglemeye talip olmasini, tigiinci koprityll savunmasini da anlatabiliriz.
1974°e gidip, o donemlerde kurulan sozde ulagimla ilgili sorun ¢ozermis gibi goriiniip
ki, 1srarh bir sekilde o donem halkin bilincine de kavusturdugumuzu nispeten saniyo-
rum ulagimla trafigin farkli seyler oldugunu, 6nemli olan aracin degil, insanin hareket
etmesi gerektigini o glinlerde, ama tutup da bir Trafik Vakf1 diye kurup, ulagim1 da biz
yapacagiz, biz planlayacagiz diye ortaya sermayenin olusturdugu yapilar ¢iktigini da
hatirliyoruz boluk porcuk. Yani ikiyuzluluklerin sayisi ¢ok.

Ben gene sizi sevgili Atila Alpoge’nin ilk giin baslattig1 gibi 37 yil dncesine bir goti-
reyim kisaca: Orada bence gercekten ¢ok giizel, cok basarili ve butiin odalarin ortak
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katilimiyla yapilan Istanbul Ulagim
Kongresinde bir yurttagimiz 1srarla
soz alip, 1srarla konugsuyordu, kuir-
sitye surekli ¢ikiyordu hatirlar mi-
siniz? Otomotiv endiistrisinin beyni
sevgili Can Kirag, takiliyorduk hat-
ta bu heyecan niye, niye bu kadar
heyecanli bir sekilde cikiyor eles-
tiriyor, savunuyor, parmagini bize
uzatarak “siz miihendisler bizim

potansiyel miisterimizsiniz” diyor-
du. Ondan 14 y1l sonra 1988 yilinda
bir yaz donemi komsgulugu sirasinda tanistigimiz, ondan sonra da dostlugumuzun de-
vam ettigi bir sevgili arkadagimiz, bir bayan arkadasimiz bize o giinleri konusurken eski
gunler falan diye, “ya biliyor musunuz Mete Bey, sizin o Ulasun Kongresini yaptiginiz
glinlerde -ki, o bayan o donemlerde adini da soyleyeyim: Vehbi Ko¢’un sekreterligini
yapan bir hanim- Vehbi Bey nasil telaslanmusti, nasil geceler boyunca bu cocuklar ba-
sumiza is acacaklar, cok tehlikeli bir is yapiyorlar diye gece boyunca isiklar yanan bi-
nada oturup, toplantu iistiine toplantilar yapiyorduk panige kapilmist1” diye soylemisti.
Biz o kadar onlar1 korkuttugumuzu diasunmuyorduk, ama bayagi panige kapilmislar.
Hatirlarsaniz bizim Harbiye’de hemen odanin oniinden gecen saydam bir ikinci yol
oneriyorlardi altta, toplu tasima gitsin ama bizim arabalar da o saydam yoldan, ikinci
yoldan gitsin, bunun buitcesine de biz nispi katkida bulunuruz falan da diyorlardi. Ha-
tirlar misiniz o gunleri?

Bir ikinci an1 da ondan 4 yil sonra, fakat Atila tistune almiyor, acaba ben mi dus gordiim,
yoksa Atila Alpoge degil, o giinler Marmara ve Bogazlar Belediyeler Birligi sekreterli-
gini Ustlenen sevgili Selahattin arkadagimiz miydi bunu soyleyen, Selahattin Yildirim
miydi1? O ginlerde Atila bahsetti, ama yeni bir karar olarak bahsetti. O giinlerde top-
lanan Birlesmis Milletler Cevre Komisyonunda alinan bir karar metropollerde araglar
ozellikle pik saatlerde sehir merkezlerine girmeyecekler metropollerde diye, ama alinan
ilke kararinin hasiralt1 edildigini anlatt1 Atila: “Ben degildim o” diyor. Selahattin’e de
dogrulatamadim, acaba gercekten bundan 33 yil donce boyle bir sey konusulmus muydu
bende soru isareti, acaba dilg mut gordim diye kendime soruyorum.

Bir sey daha soyleyecegim: Su surdurtlebilir kavramini sevgili arkadaglarimiz da soy-
lediler, Murat da anlatt1 en son, terk edelim diye diisiinityorum. Ger¢i en ¢ok bu kavram
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ulagima, ulagtirmada demek istemiyorum ben, ulagim daha dogru ve daha guizel geliyor
bana, ulagima yakisiyor belki stirdurilebilir, ama bunun arkasinda 6zellikle 1996 Habi-
tat doneminde bize dayatilan kavramlardan uzak duralim diyorum. Sivil toplumlar, ko-
zalar, yonetisimler, stirdiiriilebilirler, surdurulebilir bence sistemin, evrensel o sistemin,
yani kapitalizmin kendini siirdurebilmesi icin ortaya koydugu bir sey. Bize bunun yan-
simasi siiriindirebilir oluyor ancak, onun i¢in bu kelimeden de mumkiin oldugu kadar
uzak duralim diyorum diger bunun benzeri sozcukler oldugu gibi. Sonra duisinityorum:
Demokrasi, ama gercek demokrasi, Atina demokrasisi degil, Demos’un Kratos’undan,
yani halkin egemenliginden geliyorsa acaba otokrasi de otomobillerin egemenliginden
mi geliyor diye. Bu kadar, tesekkiirler.

GUNGOR EVREN- Tesekkiirler Sayin Akalin, bunu konugalim, rahat bir zamanda
konugalim. Cok tesekkurler, sag olun. Ufuk Bey, son soz sizin.

UFUK KINIK-Gergi saat biraz ilerledi, ama kisa tutmaya ¢aligacagim. Simdi beye-
fendi biraz tabii ¢cok sey konustu, ben biraz terimlerden de girecegim. Simdi aksesivili-
te, oturgacligotiirgeg falan filan derken bu kelimeyi kullanmayalim diyoruz, ama ben de
kendi kendimi sorguladigim zaman kullanmadan da edemiyorum. Cunki terminolojiye
baktigimiz zaman bazi kavramlarin kargiliklarini tam goremiyorsunuz ya da o alanda
yapilan ¢aligmalar1 ancak o kelime karsiliyor, o zaman kullanmak durumunda kaliyor-
sunuz. Boyle bir ¢eliski var. Aslinda 6z Turkgeyi kullanmamiz lazim mutlaka, ama bir
taraftan da bilemiyorum, bizim Turkiye’deki universitelerden mi kaynaklaniyor ya da
arastirmalarimiz mu yeterli degil, bu anlamda acikg¢asi ben sikinti ¢ektigimi soyleyebili-
rim. Kullanmak ya da yabanci dil, yabanci kelimeyle ifade etme gibi bir hayranligim da
yok, ama bunun sikintisini ¢ekiyorum, bunu burada ifade edeyim.

Benim burada ifade etmek istedigim kisaca ikiyuzluluk var, ama en buyuk gordugim
problem planlamayla ilgili. Yani u¢tincii kopritye karsi ¢ikiyoruz, bagka seylere karsi
cikiyoruz. Ben simdi aslinda bir network ag1 yansitmak isterdim birkag¢ sehrin, baktigi-
niz zaman kendime de ya da soyle bir sorgulama yapmak isterim: Bana aginin seklini
soyle, ben sana kim oldugunu soyleyeyim ey sehir diye bir ifade kullanmak istedigim
zaman, baktigim zaman bir kimlik yok agda, yani 6zellikle mesela, Amerika uilkelerinde
ya da planli gelisen ulkelere baktiginiz zaman network aginda bir geometrik olarak bir
erigilebilirlik acisindan bir uygunluk gortyorsunuz. Yani bakiyorsunuz altigen, piramit
falan filan, iste bir Roma’ya bakiyorsunuz meydan var, iki sokak gidiyorsunuz, hemen
bir meydana cikiyorsunuz, saga doniityorsunuz, bir sokak gidiyorsunuz hemen kugiik bir
meydan. Yani kent o kadar karmasa igerisinde ki, kente bir kimlik bulamiyorsunuz. Ne
meydant var, ne yolu var, simdi tigiinci kopritye ¢ikiyoruz veya karayolu gegisine karsi
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cikiyoruz. Yani sehir ilerlemeden, yerlesim kendisini tamamlamadan ulagimin bir kere
iskeletini ortaya koymak gerekiyor. Ne yaparsak yapalim hi¢bir kimlik oturmuyor buna,
bu nedenle de surduriilebilir ulagtirmanin tanimi da ¢evre, giivenlik, uygun fiyat gibi ta-
nimlaniyor. Erisilebilirlige baktigimiz zaman da baska bir problem transit hatlarla ilgili
mesela, bir E5’imiz var, bir TEM’imiz var, ikisinin arasinda bir tane simdi transit yol
ihtiyacimiz var. Yapabilir misiniz? Mumkiin degil. Ne zaman yapmamiz lazim bunu?

Planlamay1 onceden yapmamiz lazimdi, hicbir gsekilde belli kulp yarigaplarinda ne
demiryolu atayabilirsiniz, ne karayolu atayabilirsiniz, ama bir taraftan da diyoruz ki,
bunun adini, yani kuzeyde yeni bir aks ortaya koydugumuz zaman da endise ediyo-
ruz, nasil olacak bu is de, kent kuzeye dogru gitmesin, dogu-bati aksinda geligsin gibi
birtakim endigeler var, ama en onemli konu planlama ve ulagim ana akslarin1 mutlaka
belirlememiz gerekiyor. 20 yil sonrasinin, 50 yil sonrasinin belirlenmesi lazim, ¢iinkil
biz su anda u¢uincu koridorla ilgili mesela, hizli tren koridoruyla ilgili buyuk bir sikinti
icerisindeyiz, atayamiyoruz. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ederim Ufuk Bey. Simdi konusmalar bitti. Ben son
sozlerimi soyleyip buradan ayrilmak istiyorum. Cunkii benden sonra Ergun Bey soyle-
digi konugmay1 yapacak ve saniyorum Sayin Bagkan bu kongreyi kapatmak uizere soz-
lerini soyleyecek. Ben sadece bu toplantinin kisa siiresinden sikinti duydum. Keske bu
daha kalabalik olup, daha rahat bir ortamda siire kaygist olmadan konusulabilseydi, bir
onun sikintisint duydum. Onun 6tesinde Kongrenin ben verimli gectigini diistinityorum,
yararli gectigini dugtinityorum, daha dnemlisi gelecege doniik olarak daha olumlu yonde
donuisimlerin olabilmesi umudunu tagiyorum, i¢imde bdyle bir umudun filizlendigini
belirtmek istiyorum. Bu saate kadar burada sabirla bekleyen sizlere icten tesekkiirlerimi
sunuyorum, sag olun, iyi aksamlar diliyorum ve Ergun Beye sozu1 birakiyorum.

ERGUN GEDIZLIOGLU-Yani ben de sabriniz igin sizi tebrik ediyorum. Ben bii-
tun bu hazirliklarimi size sunma sansim yok tabii, ondan ¢oktan vazgectim, ama sunu
belirtecegim: Burada yapilan tartismalardan sadece bu oturumdan degil, ama ti¢ gun-
dur yapilan tartismalardan bana gore ortaya cikan hemen hemen herkesin tekrarladigi,
yeniledigi bir sey var: Merkezi yonetim ya da yerel yonetimin, yani kamuyu yoneten
karar vericilerin bilimsel duigiinceyi ya da halkin gereksinimlerini pek dikkate almaksi-
zin emir-komuta zinciri i¢inde isler yapmaya calistiklar1 goruluyor, anlagiliyor. Butun
tartigmalar boyle, ama burada isin aci tarafi var, o da buna alet olan bu tir projelere
imza atan ya da Ufuk Beyin belirttigi gibi hi¢ plan yapilmadig1 halde bir gecede alinan
kararlarla yapilmasina karar verilen, daha sonra projesi gerceklestirilen, daha sonra ger-
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ceklestirilen projelerin altina imza atan meslektaglarimiz var maalesef. Bunlarla ilgili
meslek kuruluglarinin bana gore calisma yapmasi gerekir diye dustinityorum.

Ben yine de bu yaptigim hazirlikla ilgili kisacak bir sey izin verirseniz, 3-4 dakikalik
bir sey soylemek istiyorum. O da bizim bu Kongremize kars1 yapilan ikiyuzlulukten
ben size so6z edecektim. Bakiniz, biz dedigim gibi 1991 lerde basladik, aslinda 1974’te
yapilan ilk toplantiy1 biz birinci diye kabul ederek bagladik bu ise odamizin yonetiminin
onerileri dogrultusunda, 1991°den 1997 ye kadar yaptigimiz toplantilarin timiine gerek
merkezi yonetim temsilen, Emniyet Genel Mudurlugunii temsilen, Karayollar1 Genel
Mudurlugunu temsilen, Bakanlig1 temsilen hep uist duzeyde katilim olmugtur. Daha son-
ra, 1997°den sonra yerel yonetim degistikten sonradir ki, olayin sekli degisti. Ilk toplan-
tilarimiza gene st diuzeyde katildilar, fakat daha sonralar1 6zellikle bagta Istanbul yerel
yonetimi olmak tizere farkli tavirlar koymaya bagladilar. Benim notlarim var bakin;
1996 yilinda baglayarak kendileri ulagimla ilgili, ulagtirmayla ilgili toplantilar dizen-
lemeye baglamuslar. Burada ilging bir sey var. Ornegin, 1998 yilinda bir toplu ulagim
konferans1 dizenlenmis, biliyor musunuz 2010 yilinda gene bir toplu ulasim konferansi
duzenledi. Mesela, ona ikinci demeyi akil etmediler. Bu arada benim hatirladigim 5-6
tane toplant1 var.

Bu arada ornegin, Kaan Ozbay gibi bir yurttagimiz ¢ok unlu bir trafik muhendisi uz-
mani, Amerika’dan, Dr. Ralph Gekenheimer - Alman meslektag Prof. Dr. Werner Rot-
hengatter gibi ulastirma konusunda uzman insanlar, toplu tasimla ilgili dinyada hemen
hemen en onde sayilan bir Prof. Dr. Vukan Vuhic getirildi, Turkiye’de cesitli egitim-
ler vermesi saglandi, konferanslar yapmasi, seminerler yapmasi saglandi. Sonra benim
bildigim onlarca kurumda yuzlerce akademisyenin muhendis, mimar, planci, iktisat-
¢1, finans¢i, hukukcu sayin akliniza gelen ne varsa, bunlar 1990’11 yillarda toplandi,
Istanbul’a bir Ulagim Surasi hazirlandi. Ulagim Surasit Raporlar ¢ikti ciltler dolusu,
yanilmiyorsam 4-5 cilt raporlar var, bir de onun icin yapilan bir Kongrede sunulan bildi-
rilerin hazirlandig1 bir rapor var, onun bir yonetici 6zet raporu var, vesaire buitiin bunlar
burada konustugumuz, anlattigimiz iste su yapilmalidir, tigtincti koprii yapilmamalidir
vesairelerin hepsi bu raporlardi var. Dahasi biliyorsunuz son yillarda Istanbul belediyesi
gene ylizlerce meslektagimizi topladi, Istanbul Metropoliten Plan Biiro diye bir buro
olugturdu. Burada o burodan bildiri sunan arkadaglarimiz oldu bugiin ve o buironun
Istanbul’u planlayacagi ve o buironun kabul etmedigi hicbir proje i¢in Istanbul’a ¢ivi ¢ca-
kilmayacag1 konusunda Buyuksehir Belediye Bagkani garanti verdi, ama biliyorsunuz
o planlarda, IMP’nin hazirladig1 planlarda az once sozunil ettigim sura kararlarinda ve
planlarinda ne ugincti koprir vardi, ne tuneller vardi, ne karayolu gegisi vardi, vesaire.
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Isterseniz bununla ilgili size kisacak bir an1 aktarayim. Hizli gidecegim. Kasimpasa
Meydanindan Iplik¢i Kavsagina bir tiinel yapmay1 az donce Guingdr Beyin soyledigi gibi
ihale aldigin1 soyleyen bir ingaat sirketinin patronu benden randevu aldi, geldi konugtuk.
Istedigi buranin bir fizibilitesini yapin. “Bir defa ben fizibilite yapmam, ben bilmiyorum
fizibilite yapmasini, ama bir olaya fizibilite yapmak icin geliri olmast lazim, bu tiinelin
geliri ne olacak, paralt mi olacak?” “Yok degil, Bahriye Caddesinin tikandigin bili-
yorsunuz” “Biliyorum” “Bahriye Caddesinin tikanmikligini onlemek icin yapacaklar”
“Peki, Bahriye Caddesi niye tikaniyor diye baktiniz mi?” dedim. “Yok, oyle bakilmadi”
dedi. “Ben size sebebini soyleyeyim: Otoparklar ve asirt yiiklenmeden dolay: tikaniyor.
Ayni yiiklenmeyi bu tiineli deldikten sonra bu tiineli yiiklediginizde orasi da tikanacak,
ciinkii ikisinin de ucu Iplik¢i Kavsag, Iplikci Kavsagi tikali, Iplik¢i Kavsagina baglaya-
cagwz her yeni bag yine tikanacaktir. O yiizden zaten fizibil ¢ikamaz” vesaire dedim.
Gitti, bir ay sonra gene benden randevu istedi. Geldi yine ayn1 kisi: “Hocam, bunun
olmazligina dair bize bir rapor yazar misiniz?” Yani bakin bu belediyenin ihale ettigi
bir ig, simdi butun bunlar da belediyenin dikkatinizi ¢cekerim, bu kadar ¢aligmalarin
arkasindan yasanan olaylar. Kongreler diizenliyor, konferanslar duzenliyor, seminerler
yaptirtyor, dinyanin en iinlit insanlarini getiriyor, onlarin goruglerini aliyor ve tamamen
onlarin gorusglerinin tersine islemler yapiyor, uygulamalar yapiyor.

Burada notlarim daha uzun, uzuyor laf, ama bu kadarla toparlayayim. Ana fikir olarak
bunlar1 sdylemek istemigtim ben, birka¢ tane goruinti hazirlamistim, hatta o goruntule-
rimden birini gostererek son yillarda birinci ¢evreyolunda hiz kisiti degigsken hiz kisiti
levhalar1 koydular. Onun dogru uygulamasini agsagidaki destek¢ilerden birinin sergi-
sinde vardi, ama tikanmay1 onlemek i¢in yapilmasi gereken o hiz kisitlari tam tikanma
noktasina konulmus, hicbir ise yaramiyor. Mesela, gene dyle bir harcama, ama bir fo-
tografim var, lutfen ona bakin, o arada da ben soziimii kapatayim. Belediye butiin bu
toplantilar1 yaparken, biitun az once ornegini gorduniiz bir tane, doktorali elemanlar
yetistirirken boyle projeler yapiyor. Bakin, bu proje Topkap1 sanayi bolgesini birinci
cevreyoluna baglamaya kalkmiglar, baglamiglar. Istinat duvarlarinin arasina bir yol yap-
miglar, sonra da Oniine bariyer cekmisler, oto korkuluk ¢cekmigler. Neden oldugunu tah-
min ediyorsunuz? Muhtemelen birkag tane can kaybettiler orada, ¢cinki boyle hizli bir
yola boyle bir baglanti yapamazsiniz. Az dnce soyledim, meslek odalarinin gorevidir,
meslektaglarimizla bu konuyu takip etmek lazim, bunun altinda meslektasimizin imzasi
olabilir. Bu bir cinayettir, boyle bir baglant1 yapilamaz.

Son olarak sununla baglayacagim: Atila Beyin Onerisine ben daha ayrintili, biraz daha
bir sey daha eklemek istiyorum. Atila Bey biliyorsunuz Sayin Gursel de demin destek-
ledi, bizim halki egitmemiz mi lazim, aydinlatmamiz mi1 lazim bilmiyorum, ama bizim
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orgutlerimiz, yani meslek odalarimiz orgutci kuruluslardir benim bildigim, 6zellikle de
benim kugagim drgutlenmeyi iyi bilirler. O yuizden biz bu tir konferanslarla yetinmeyip,
artik mahalle kahvelerine mi gidecegiz, kap1 kapi1 m1 dolagacagiz her ne yapacaksak
yapmaliy1z ve bunun icin kiiciik kiiciik ekipler kurmaliy1z ve bu halkin ayagina bu bil-
giyi goturmeliyiz diye dustinityorum.

Son bir tek cumle: Sevgili meslektasim, sevgili arkadasim, sevgili oda arkadagim Prof.
Dr. Aydin Erel’i gecenlerde kaybettik. Biz bu Konferansi, Kongreyi dizenlemeye bagla-
digimizda bunun i¢in hazirlikli degildik, daha sonra ac1 olayla karsilagtik. Bir kendisini
saygiyla, sevgiyle aniyorum, Kongremize daha once yaptigi katkilarin ozellikle altini
cizerek belirtmek istiyorum. Bir sonraki Kongrenin de Aydin Erel adina diizenlenmesi
icin simdiden dneriyorum. Tesekkir ederim. Isiklar icinde yatsin.

CEMAL GOKCE- Bir kez oncelikle sizlere tesekkur etmem gerekiyor. Bu saatte
burada bulunmug olmaniz nedeniyle d®nemsiyorum, gecmis Kongrelerimizden ¢ok daha
fazla oldu bu yilki sabir, bu sabir bizim sonu¢ almamiza da neden olur diye dustinityo-
rum. Isin birincisi bu, sag olun.

Ikinci olarak Abdulselam soyledi: Bogaz gecisi, Istanbul karayolu bogaz gecisi projesi
cevresel etki degerlendirme raporu hazirlanmadan ihale edildi, ama Avrasya tuneli sa-
hipleri ve yoneticileri meslek odalarindan bir¢cok kurulus vardi. Abdulselam burada gos-
terdi, ama Ingaat Miuthendisleri Odasini, Sehir Plancilar1 Odasini, Mimarlar Odasin1 ve
Cevre Muhendisleri Odasini paydas olarak cevre etki degerlendirme raporu hazirlamak
uzere toplantiya cagirdi. Lutfettiler, daha dogrusu temeli atildiktan sonra Bagbakan ta-
rafindan 26 Subatta temeli atildiktan sonra. Diinyanin herhangi bir yerinde boyle bir sey
olabilir mi? Temeli atiliyor, Avrasya tineli adin1 alan Giiney Kore ve bir Turk firmasinin
ortakligiyla alinmis olan ihalenin sahipleri bizi rapor hazirlamaya cagiriyorlar. Tabii
bizim verdigimiz cevap acik: “Ayipsir” Bunun altini ¢izeyim.

Ufuk Beye burada ¢ok tesekkiir ediyorum. Bir defa demiryolcu olmaniz sifatiyla biz
sizi ¢ok dnemsiyoruz, ama bu plan kavrami tizerinde hep birlikte dusinmemiz gereki-
yor. Biz ingsaat muthendisleriyiz, meslek insanlariy1z, bizim meslektaslarimiz eger istih-
dam yoksa, tretim yoksa, yatirim yoksa caligsacaklar1 yer de yoktur, dolayisiyla meslek
odalar1 ve basta Ingsaat Muthendisleri Odasi olarak bizler yatirimlar: dnemseriz. Yatirim
olmadan olmaz, ama bu yatirmlarin da sadece guvenlikli olmasi yetmez, ekonomik
olmasi yetmez, estetik olmasi yetmez, cevreci olmasi yetmez, artik dinyadaki bilim
insanlar1 ve uzmanlar bu dort halkaya besinci bir halka daha ekliyorlar. Bizim meslek-
taglarimiz ¢inkil ingaat mithendisligi ayn1 zamanda evrensel bir meslek, diyorlar ki:
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“Bizim iiretimlerimizin aym zamanda sosyal ve toplumsal olmasi gerekir. Eger sosyal

ve toplumsal degilse o bir fiziksel biiyiikliiktiir”

Son olarak Saym Ergun Hocamin gostermis oldugu o resim fiziksel buyuklik bile degil-
dir, dolayisiyla bizim uretimlerimizin ayn1 zamanda sosyal ve toplumsal olmasi1 lazim.
Gecmiste sadece betonarme, statik ve celik cercevesinde konuya bakan ingaat mithen-
disleri ve Ingaat Muhendisleri Odasi artik bugiin kamu yarar1 ¢ercevesinde, sosyal ve
toplumsal ¢ercevede bakiyorlar. Kopritye de boyle bakiyoruz, cevre etki degerlendir-
mesine de boyle bakiyoruz, tup tinele de boyle bakiyoruz, diger yatirimlara da boyle
bakiyoruz. Bakin dikkatinizi cekmek isterim: Istanbul’da bundan bir ay dnce internete
bakmigtim, Istanbul’da 97 tane aligveris merkezi var, butun Turkiye’de 250’yi gecti.
Yani bugiin 100 olmugtur. Bu aligveris merkezlerinin hicbirisinin mevcut Istanbul pla-
ninda yeri yoktur, ttmii Anakent Belediyesinin Imar Komisyonuna gelmistir ve bun-
larin dnemlice de bir kismina Anakent Belediyesinin ilgili uzman daireleri yapilamaz
hukmu koymuglardir. Yani kimisi zemin acisindan uygun gormemistir, kimisi ulastirma
acisindan uygun gormemistir, kimileri bagka nedenlerle uygun gormemislerdir. Buitiin
bunlara ragmen Imar Komisyonundan Anakent Meclisine gelmistir ve Anakent mecli-
sinde kimi zaman oy birligiyle, kimi zaman da oy ¢okluguyla gecerek bugiin 97 tane
aligveris merkezi yapilmigtir. Aligveris merkezi demek insan demek, insan demek oto-
mobil demek, otomobil demek yol demek, iste o da Istanbul’un bugiinkii ulagtirmasi
demek. Dolayisiyla hangi plandan bahsediyoruz? Plan diye bir olay yok.
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Uctincusi biliyorsunuz 1/100 000°1ik ¢evre duzeni plani yapildi. Sayin Belediye Bag-
kanimiz da hakikaten her zaman ifade eder, der ki: “450 tane bilim insant uzman ta-
rafindan bu 1/100 000’lik cevre diizeni plant yapildr” Dogru, bir kentin anayasasi, bu
anayasa onemsenmez mi? Plansiz bir kent olur mu? Peki, Allah agkina, bu bogazin
altindan gecen ve icinden otomobillerin gececegi bu bogaz gecisi, karayolu bogaz gecisi
bu planda var m1? Ucltincti kopri bu planda var mi? Kanal projesi olarak adlandirilan bu
projeler burada var m1? Iste iigiinci kopriiniin yapilmasina karar verildigi zaman hangi
plandan bahsediyoruz? Bunlarin hicbirisinde plan yok. Bir sey daha soyleyeyim: Sirf 2
yil icerisinde Anakent Belediyesinden gecen genel olarak parsel bazli imar degisikligi,
yani imar hakki kararlarinin artirilmasiyla ilgili Anakent Belediyesinin vermis oldugu
kararlarin toplami 4 800, yani plan olsa ne olacak, olmasa ne olacak? Bu cercevede biz
de plan1 bnemsiyoruz, ama oncelikli olarak bir kenti yonetenlerin o plana sahip ¢ikmasi
lazim.

Biraz dnce yine Sayin Ufuk tesekkur ederim, santyorum Roma’dan bahsetti. Bir yerden
cikiyorsun kent meydanina, oradan bir yere giriyorsun, ¢ikiyorsun bagka bir kent mey-
danina hi¢bir zaman haksizlik yapmak istemeyiz. Biz bir seyi kimin yaptigina bakma-
yiz, yani kimin yaptigina degil, kimin neyi yaptigina bakariz. Bizim arkadaglarimizdan
birisi yerel diizeyde yonetici oldu veya merkezi duzeyde yonetici oldu, burada biraz
once ifade etmis oldugum projeleri yapmaya calisiyor. Biz siddetle onun karsisina da
en az bugun karg1 ¢iktigimiz kadar ¢ikariz. Oyle sey olur mu, biz bir meslek odasiyiz.
Yani biz o isi yapanlarin torunlarin1 da dustunuriiz. Cinktl konu surdurilebilirlik, yani
buguniin kaynaklarinda gelecek kusaklarin da hakki vardir. O insanlarin torunlarinin da
hakki vardir, onlar1 da savunuruz biz, dolayistyla kimin neyi yaptigina degil, kimin nasil
yaptigina bakariz ve oncelik veririz. Boyle bakariz.

Simdi iki gundur burada yanilmiyorsam 25 tane bildiri sunuldu, ii¢ tane degerli kuru-
mumuzun temsilcileri de hakikaten doyurucu, ama tartismaya agik kurumlarinin gorig-
lerini ifade ettiler. Biz ®nemseriz, onlarla her zaman birlikte olmak isteriz. Ornegin, biz
Anakent Belediyesi bizi nereye ¢agirmislarsa, hangi toplantiya cagirmislarsa gitmigiz-
dir. Fakat sunu yapmamak lazim, genel olarak sunu yapiyorlar: Biz buna karar verdik,
bunu destekle. Olmaz, yani artik demokrasi kavrami da butiin diinyada ve bizim ulke-
mizde farklilagti. Eger kent insan1 yoksa, o kentteki kurum ve kuruluglar yoksa, yani
kurumsal ¢ercevede inisiyatif sahibi olan temsilciler yoksa orada demokrasi de yoktur.
Ornegin, son giinlerde giindeme gelen ilgili projeler diyelim ki, biz bagta Insaat Muthen-
disleri Odasi olarak, diger sivil orgutler olarak getirilmis olan projelerin timiuniin altina
imza atsak, evet desek bile onlar tartistimadan getirilmis olmasi nedeniyle, yani kent
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insaninin gorusglerine bagvurulmadan getirilmis olmast nedeniyle siddetle reddetmek
lazim. Cunkui demokrasinin gelismesi, insanlarin katilmasi, kendi hayatlariyla ilgili,
kendi gelecekleriyle ilgili verilen kararlara mutlaka ve mutlaka ortak olmalar1 gerekir,
ama bizim Sayin Bagbakanimiz, Saym Ulastirma Bakanimiz ve Belediye Bagkanimiz
burada plan yok ki, ben helikoptere binerim, karar veririm.

Acis konusmamda soylemistim, kayitlara gecsin diye tekrar soyluyorum: Katiyen sorun
uctinct koprit meselesi degildir, ¢iinkil iciincti kopriiniin yapilmasina karar verildigi
evrelerde Sayin Ufuk’un da dikkatle dinlemesini arzu ederim, bizim karg1 ¢iktigimiz
biliniyor, yapilmamalidir. Cinkil Istanbul’un yeni bir go¢ dalgasina itecegini ifade edi-
yoruz. Cunki birinci koprul yapildigr zaman Istanbul’un niifusu 3 000 000, ikinci kopria
yapildig1 zaman Istanbul’un nufusu 4 800 000, kisa zamanda Istanbul’un nufusu 12
800 000’a ¢ikt1. Dolayisiyla tigiinctt kopruniin yapilmasi demek uistelik kuzeye var olan
orman alani, sadece orman alanlari, su havzalari meselesi degil, siz bir yere yol yapiyor-
saniz, koprul yapiyorsaniz orasi yapilagir. Istanbul’un nufusu 14 000 000’a ¢ikti, dola-
yistyla ticiincti kopria eger yapilirsa Istanbul’un niifusu 20 000 000’a ¢ikacak demistik.
Oysa hayir, biz birinci ve ikinci koprulerden gecen agir vasitalara ve tirlara yonelik
olarak uguncu kopruyu yapiyoruz, onlar transit gecsinler. Bunlarin da biz karayolla-
rindan almistik, toplam trafik akisi icerisindeki oranlart %2,11, biz bunu 3 olarak ifade
etmistik. Demistik ki, o zaman sesli olarak da sormustuk, basin a¢iklamasi yapmistik:
“2,11 igin, yiizde 3 igin iiciincii koprii yapimaz. Bu bir Istanbul’un gé¢ baskist altinda
Istanbul’un yeni yapilasma baskist altina girmesine neden olacak” “Hayir” demislerdi.
Gecmige donuk olarak gazetelere bakin, televizyonlara bakin, anlagildi ki, iki yakada
iki kent kurulmasina karar verilmis, biz hi¢ yanilmamisiz bu noktada, dolayistyla iki
yakada iki kente altlik olusturmak noktasinda uctincti koprit yapiliyor. Simdi plan bu-
nun neresinde? Bakin, torunlarimiz dedik, cocuklarimiz dedik, biz geldik, gidiyoruz.
Istanbul’un nuifusunun 25 000 000’a ¢ikmasi demektir, Trakya’nin niifusunun 45 000
000’a ¢ikmasi demektir. Burada biz kopritye falan karsi degiliz, yani genel anlamda
kopruye karsi degiliz. Tabii tigiincti kopriiniin, bogaza yapilacak olan koprilerin neler
getirecegini biliyoruz. Canakkale Bogazina yapilacak kopritye tabii karsty1z. Unutma-
yin, sadece buradaki insanlar siyaseten karar verirler diye disinmeyin, oniimde otu-
ruyor, ben de bir bildiri sunmugstum. 2 yil dnce Cumhuriyet Halk Partisi ulagtirmayla
ilgili bir sempozyum duizenledi. Sayin Deniz Baykal bir konugma yapti o gunii, onem-
sedigim i¢in soylilyorum, bagislayin, dedi ki: “Istanbul’u cazip hale gelmekten kurtar-
mak lazim, baska yerlerde cekim merkezleri olusturmak lazim. Neresi cekim merkezi?
Canakkale’ye iictincii kopriiyii yap, cazip hale Canakkale gelsin” Gungor Hocam da
oturuyor karsimda, toplantiy1 yonetiyordu. “Sayin Baykal, siz ne yapiyorsunuz?” dedi.
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Arkadaglar, biz boyle bakariz olaya, biz olaya ne siyaseten bakariz, ne tarikat cerceve-
sinden bakariz, ne sirket, ne de asiret cercevesinden bakariz. Bilim insan1 uzman, gele-
cek kusaklarin hakkini da distinen insanlar olarak bakariz, dolayistyla bizim bakigimiz
budur. Dolayisiyla kimin olmasina yonelik olarak konusan degil, onun getirecekleri ve
goturecekleri cergevesinde bakariz.

Son olarak da sozum keske Atila Alpoge burada olsaydi, dun ilk acilig guinui bana hi-
taben bir seyler soyledi ve bir gorev verdi. Tabii ¢cok tesekkiir ederim, biz kendisinden
cok sey ogrendik, cok degerli bir meslek buytigim. Konu tartigilmaya acildi, ben soz
almadim, buradan ifade etmek i¢in almadim, bagka arkadaglarim o s6z haklarim kul-
lansilar diye dugundim. Yoksa Sayin Atila Alpoge’'nin boyle bir gorevlendirmesine
kars1 bizim ona kayitsiz kalabilme sansimiz var mi1? Evet, bizim bu enerjimiz surer. Sa-
dece bu isin paydasi, 6znesi biz Insaat Mithendisleri Odas1 da olmadigini biliriz. Diger
meslek odalartyla birlikte onlarin digindaki diger paydaslarimizla birlikte her zaman
olmali, onlarla tartigmayi, ¢iinkul biz bu kentte beraber yasiyoruz, bu uilkede birlikte
yastyoruz, ulkemizi de ¢ok seviyoruz, kendimizi de cok seviyoruz, insanlarimizi da ¢ok
seviyoruz, gelecek kusaklari ve torunlarimizi cok daha seviyoruz. Bu ¢ercevede Sayin
Alpdge’nin vermis oldugu gorev tabii bagimizin Uizerine, onu dnemsiyorum, geregini
de elbette ki yapmaya calisacagiz.. Sayin Yiicel Gursel de burada. 1974 un gartlariyla
2011 yilinin sartlarin1 da birlikte dusiinerek bazi konularin altint ¢izmekte yarar var.
1980 erozyonunun bu uilke insanin1 hangi hale getirdigini, hala toparlanamadigini, bir
araya gelemedigini ve 12 Eylul sisteminin degerler sistemini yok ettigini, bu degerler
sisteminin yeniden kazanilmasi lazim. Bu da bir zaman alacaktir, ama bizim ¢abamiz ve
calismamiz devam edecektir.

En son soyleyeceklerim de Duizenleme Kuruluna cok tesekkiir ediyorum, hakikaten iki
yilda bir yapilan bu kongrelerin arasi az m1 oldu diye diusinmiistik U¢ giindur bura-
dayi1z, anlasiliyor ki az olmamis, ama belki 10. Ulagtirma Kongresinin formatin1 bagka
cerceveye oturtabiliriz. Umarim akliselim hakim olur, iiciincti kdpriniin yapilmasindan
vazgecilir. Umarim kredi alamazlar, iki yakay1 denizaltindan birlestiren karayolu bogaz
gecisi yapilmaz, ¢unki Istanbul’un ulastirmasini ¢ok daha problemli hale getirecek.
Marmaray projesi bir an evvel tamamlanmalidir. Istanbul’un raylt sistemi artirilmali,
metrosu hizla tamamlanmalidir.Istanbul gibi kentlerin 600 kilometre metrosu var. Tabii
Duzenleme Kurulumuzdan sonra Bilim Kurulumuza tesekkuirtimiiz var, sag olsunlar, en
onemlisi de hi¢ gorinmeyen, isin mutfaginda olan degerli calisma arkadaglarima, sag
olsunlar, onlar da dbnemli gorev yaptilar, isin agirlikli olarak zahmetine katlandilar, bizi
de bu saate getirdiler. Onlara da tesekkiir ediyorum.

244



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

SERDAR HARP- Evet de-
gerli arkadaslarim, ben cok
kisa bir tesekkur etmek isti-
yorum. Tabii daha once Sa-
yin Ergun Hocamin sozleriy-
le baglamak istiyorum. Bize
“alanlara inmek lazim” dedi.
Dogru soyluyor hocam, alan-
lara inmek lazim. Biz bu konu-
daki caba ve tegebbuislerimize
de epeydir devam ediyoruz.
HES’lerle ilgili ve kiy1 yapi-
lariyla ilgili oldukca genis bir

calisma yaptik ve devam edi-

yoruz, ama dogru, salonlarda kendimiz soyleyip, kendimiz dinliyoruz genellikle. Inmek
lazim, anlatmak lazim, hissettirmek lazim, yliz yiize gorusmek lazim. Bu koprii i¢in de
boyle, HES ler i¢in de boyle, niikleer enerji i¢in de veya nuikleer santraller i¢in de boyle,
toplumsal olaylarda kamu adina kamu yarar1 gozettigimiz her olayda bunu yapmamiz
lazim.

Ufuk Beye kisa bir sey soyleyecegim: Biz tartigsmak istiyoruz, biz birlikte tiretmek isti-
yoruz, biz paylagsmak istiyoruz. Paylagmayan, birlikte olmayan biz degiliz, biz uciincii
kopruyu de tartigmak istiyoruz, ikna olmak istiyoruz. Biz tuip tunel gegisini de tartigmak
istiyoruz, ikna olmak istiyoruz. Biz Marmaray projesine kars1 ¢ikmadik, destekledik,
cunkil dogru bir yatirimdir, ancak siz kenti bulyiitmeye karar veriyorsunuz, o zaman
bir hat daha agmak zorunlulugu ortaya cikiyor Baskanin ifade ettigi gibi. Elbette bu
karar1 verirseniz, yani Istanbul’u cazip olmaktan ¢ikartmak degil, cazip hale getirmek
isterseniz onu yaparsiniz. Burada politikalar 6nemli, bir tek sey soyleyecegim: Politika-
larimizin 6zuinde, odaginda insan olmali, politikalarimizin 6ziinde, odaginda eger insan
degil, rant varsa biz yesil alanlar1 da yok ederiz, orman alanlarini da yok ederiz, ekolojik
dengeyi de yok ederiz, guizelim Dogu Karadeniz’i yok ederiz, sadece Istanbul’u degil.
Ben her seyden once Sevgili Bagkanimin ifade ettigi gibi akliselimin hakim olmasini,
birlikte bnermenin dGniimuzdeki suirecte hakim olmasint diliyorum. Tum arkadaslarima
bu saatlere kadar burada bulunduklari i¢in tesekkiir ediyorum. Cok guzel bir Kongre
gecirdik. Duzenleme Kurulu Bagkanimiz Sayin Gungor Hocama, Bilim Kuruluna, Du-
zenleme Kuruluna, Subemize, Sube Bagkanimiza, Sube Yonetim Kurulumuza ve tim
caligsanlara, emegi olanlara buradan cok ¢ok tesekkiir ediyorum, hepinizi saygiyla, sev-
giyle kucakliyorum, sag olun, var olun.

245



9. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KIiTABI

246





