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SUNUS

TMMORB Insaat Muhendisleri Odasi adina istanbul Subesi tarafindan
duzenlenen Ulastirma Kongrelerindeki tartismalarn kitap haline getiril-
mesi bu kongrelerin énemli bir dzelligini olusturmaktadir. Tartismalarin
dolayistyla elinizdeki bu kitabin, sunulan bildirilerin ézimsenmesi ve de-
gerlenmesi anlaminda énemli katkilar sagladigina inanityoruz. Bu neden-
le, gorus ve elestirileri ile tartismalara katilanlara sukranlanmizi sunuyo-
ruz.

8. Kongre'deki tartismalarnn yayimlanmasini sevingle karsiliyor, bu
uygulamayi aksatmadan, ciddiyetle strdiren IMO istanbul Subesi yone-
ticilerine tesekkurlerimizi sunuyoruz.

Bu yayinin ulastirma alaninda dusunsel dunyamiza isik tutmasini ve
uygulamalara yol gostermesini diliyoruz.

Kongre Duzenleme Kurulu
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8. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

CEMAL GOKCE (Insaat Miihendisleri Odas Istanbul Sube Bagkan)-

Sayin Konuklar, Sayin Katilimcilar, degerli meslektaglarim, bilim insanlarimiz, uz-
manlarimiz, sube yoneticilerimiz, Oda Baskanimiz ve yoneticilerimiz; tiimiiniizii
sayglyla ve sevgiyle selamliyorum. 8. Ulastirma Kongresi'ni yapiyoruz. Birincisi
1974 yilinda diizenlendi, sekizincisi 2009 yilinin 30 Eyliil’iinde yapiliyor.

Ulastirma konusu son derece 6nemli bir konu, hayatimizi birebir etkileyen, yagam
kalitemizi birebir etkileyen onemli bir konu. Bu ¢ercevede biz agilig giiniine biitiin
siyasi partilerimizin genel bagkanlarini, il bagkanlarini, kaymakamlari, belediye bas-
kanlarimizi, sivil toplum orgiitlerimizi ¢agirdik. Aramizda yalniz Cumhuriyet Halk
Partisi 11 Bagkan1 Sayin Giirsel TEKIN var, ona da tesekkiir ediyorum. Ciinkii konu
sadece uzmanlarin konusu degil, bilim insanlarinin konusu degil, miihendislerin ko-
nusu degil, sorun bir yaniyla da siyasetin konusudur. Bu ¢ercevede siyaset kurumu-
nun ve siyasetin ilgili insanlarin bu tiir kongreleri ve bu tiir calismalar1 izlemeleri de
kendileri agisindan, iilkemiz acisindan son derece onemlidir. Bu cercevede baglan-
gi¢ olarak bu konunun altin1 ¢izmek isterim.

Degerli katilimcilar, Istanbul sokaklarinda bugiin 1.315.000 ara¢ olmasi gerekir, fa-
kat Istanbul sokaklarinda bugiin 2.330.000 arac var. Boylesi bir ara¢ yogunluguna
ne kadar yol yaparsaniz yapin, ne kadar koprii, kavsak yaparsaniz yapin bu kadar
ara¢ yogunlugunu kaldirabilme sans1 yok. Amerika Birlesik Devletleri’nde 1.000 ki-
siye 650 otomobil diisiiyor, Avrupa’da 1.000 kisiye 550 otomobil diisiiyor, Istan-
bul’da 1.000 kisiye 140 otomobil diisiiyor, lilkemizde 1.000 kisiye 70 otomobil dii-
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siiyor. Elbette ki, refah seviyesi arttik¢a otomobil sayisi da artacaktir. Diisiiniin, Is-
tanbul sokaklarinda 1.000 kisiye 140 otomobil degil de, 1.000 kisiye 550 veya 650
otomobil diigse Istanbul sokaklarmin hali ne olacak? O zaman demek ki, sézlerimin
baginda ifade etmem gerekir ki, ne kadar yol yaparsaniz yapin, ne kadar koprii ya-
parsaniz yapin, ne kadar kavsak diizenlemeleri yaparsaniz yapin yol ve otomobil an-
layisiyla ulagim sorununuzu ¢6zemezsiniz, tercihinizi degistirmeniz gerekiyor.

Degerli katilimcilar, kisa bir siire once Istanbul ve ¢evresine yogun yagmur yagdi ve
afete doniistii. 33 yurttagimizi kaybettik. Uzmanlarin ve bilim insanlariin, meslek
odas1 yoneticilerinin uyarilari dikkate alinmadigi icin su havzalari, dere yataklari ya-
sal ve yasal olmayan yollardan yapilasmaya acildig1 icin boylesi bir afetle karsilas-
tik. Yine bu evrede 33 yurttasimizi kaybetmis olmamiz, yiizlerce otomobilin deniz-
lere ve derelere siiriiklenmis olmasiyladir ki, Bogaz Kopriisii yapilsin mi1, yapilma-
sin m1 noktasinin sik¢a ve fazlaca tartisildigi kentimizde ve iilkemizde Sayin Ulas-
tirma Bakam1 bu panikle Istanbullular istemiyorlarsa 3. kopriiniin yapilmayabilece-
gini ifade etti. Dere yataklarina bina yaparsaniz boyle olur denildi. Peki, dere yatak-
larina bu yapilarin yapilmasina kim karar verdi, kim izin verdi? Derenin tagkin sa-
hasi icine kanallari, kopriileri, yollar1 kim yapt1? Yagan yagmur nedeniyle yasami-
n1 yitiren insanlarimizin kani sogumaya baslayinca 3. kopriiniin yapilacag: bir kez
daha giindeme geldi. Bilindigi gibi pazar giinii baglayan bugiin sona erecek olan
Ulagtirma Bakanligi’nin ev sahipliginde kentimizde bir Ulagtirma Sdras1 yapiliyor.
Biz 8. Ulastirma Kongresi’nin hazirliklarina bir y1l 6ncesinden basladik. Soyle dii-
stiniiyoruz: Ulastirma Stirasi’nin, Ulastirma Kongresi’yle ayn1 giine getirilmis olma-
st hi¢ tesadiif degildir. Ayrica 3. kopriiniin yogun bir sekilde tartisildig1 bu evreler-
de programda olmamasina ragmen, sura giindeminde olmamasina ragmen bugiin 3.
kopriiyle ilgili bir tartismanin yapilacagi bugiinkii giine alinmig olmasini da bir rast-
lant1 olarak gormiiyoruz.

3. Bogaz kopriisiiniin yapilmastyla Istanbul’un niifusu 20 milyonu asacak, 3. Bogaz
kopriisiinii “lizerinden transit gecis yapacak olan TIR ve kamyonlar nedeniyle 3.
képriiyii yapacagiz” diyorlar, oysa kopriilerden gegen araglarin sadece yiizde 3’ii
agir vasitalar ve TIR lardir. I[stanbul’un su havzalarmm, orman alanlarmnmn, Istan-
bul’un oksijeninin, yani yasam damarlarinin ortadan kalkacagi da bdylece yok sa-
yilmaya baslaniyor. 3. Bogaz kopriisiiniin yapilmasina karar vermek Istanbul’a ya-
pilabilecek en biiyiik kotiiliiktiir.

1/100.000 Olgekli Istanbul 11 Cevre Diizeni Plam da, bu plan1 yapanlar da 3. koprii-
niin yapilmasini istememis ve reddetmislerdir. Ayni belediyenin ilgili birimi, ilgili
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boliimii “eger bu képrii yapilirsa Istanbul varolandan daha biiyiik sorunlarla karsi-

lagacak” demislerdir. Ayrica Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Planlama Miidiirliigii-
’niin goriisleri de 3. kopriiniin yapilmasi halinde yine ciddi bir sorun yasayacagi, Is-
tanbul’un bugiinden ¢ok daha biiyiik sorunlarla karsilasacagini ifade etmislerdir.

3. kopriiniin yeniden giindeme getirilmesi ve Sayin Kadir Topbas’in Bagbakan tara-
findan secilecek giizergahin plana islenecegini ifade etmesi, bilimi ve uzman goriis-
lerini yok saymasi, Basbakanin helikopterle giizergahi belirleyecegini ifade etmesi
biraz once afetlerden bahsettim, en biiyiik afettir. Ciinkii bu sel taskini nedeniyle
“sel insan kaynaklidir” demislerdir. Bilimi, uzmanlari, meslek odalarini, miihendis-
leri ve mimarlar1 dislayarak yukaridan Istanbul’un ulastirmasini planlamak, Istan-
bul’un Bogaz kopriisiiniin nereye yapilacagina karar vermek de Istanbul icin ve iil-
kemiz i¢in en biiyiik afettir. Su tagkinlarinin afete doniismesi de, depremlerin orta-
ya cikardig1 can ve mal kayiplar1 da benzeri doga olaylarmin afete doniismesi de Is-
tanbul yollarinda hastanelere yetistirilemedigi icin sayisin1 bilmedigimiz yasamini
yitiren insanlarimiz da bilimin, bilginin ve uzman gériislerinin yok sayilarak dar ve
cikarci bir siyasetin izlenmesinin iiriintidiir.

Peki, koprii yapilmasiyla ilgili olarak bu kadar 1srar niye? Degerli katilimcilar, 1950
yilina kadar ulastirma sistemimizin ana omurgasini demiryolu olusturmustu. 1950 son-
ras1 dénemlerde siirdiiriilen politikalarla demiryolu ve denizyolu ulastirmasi yerinde
saymis, sadece karayoluna bagli ulastirma sistemine 6nem verilmistir. Boylece ulagtir-
mamizin yiizde 95’1 iilke genelinde bugiin karayoluna bagimli bir hale gelmistir.
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Marmara Denizinin, Hali¢’in ve bogazin sekillendirdigi Istanbul’da ulastirmamizin
ana omurgast yiizde 92 oraninda karayolu ulastirmasina baghdir, yiizde 2.2 deniz ula-
simi, yiizde 6 oraninda da rayli ulasimla yolculuklar yapilmaktadir. 8.500 yillik tari-
hi bir kentin 18 km kadar bir metroya sahip olmasi en azindan ayipli bir durumdur.

Sayin Konuklar, Saymn Katilimcilar, Sayin Bagbakan sura a¢ilis konugmasini yapar-
ken “kdpriiye karsi olanlar birinci ve ikinci képriiden utanmadan gectiler” diyor.
Bir kez iilkemizin Bagbakaninin bu iislupla konusmasi son derece yakisiksiz bir du-
rumdur. Boylesi bir lislubu yadirgiyorum, yadirgiyoruz. Eger ortada yakisiksiz bir
durum varsa o da belediye baskaniyken kopriiniin ¢6ziim olmadiginmi séyleyip “bu
bir rant projesidir” diyerek karsi ¢ikarken bugiin Istanbul’u ulusal ve uluslararasi
pazarlara agma anlayigidir. Ulkemizin Bagbakanmin konunun bilimsel ortamlarda
uzmanlarla birlikte tartisilarak yeni ¢coziimler aranmasini saglamak yerine ideolojik

davranmasi da rastlantiya dayali bir durum degildir.

Yerli ve uluslararasi rant ¢cevrelerinin sozciiliigiinii yapmak ideolojik davranmak ol-
muyor da, Istanbul’un ve torunlarimizin gelecegini yok edecek iigiincii kopriiniin
yapilmasinin ulastirmaya ¢oziim getirmeyecegini sdylemek mi ideolojik oluyor? Is-
tanbul’a iiciincii koprii yapmak Istanbul’un ulastirmasina ¢oziim olmaz, ama Istan-
bul’un dogal giizelliklerini, Istanbul’un yasam alanlarin1 6nemli ol¢iide yok eder. Is-
tanbul icin elbette ki, baska coziimler vardir, bagka alternatifler vardir. Marmaray
projesinin ihalesini siz yaptiniz Sayin Bagbakan, temelini siz attiniz. Biz Marmaray
projesini destekliyoruz, bu destegi verirken ne kadar ideolojik davrandiysak koprii
yapilmasina karsi ¢ikarken de o kadar ideolojik davrantyoruz.

Sayin Konuklar, Saym Katilimcilar, Istanbul’un iki yakasim karayolu tiineliyle bir-
birlerine baglamak iizere Tarihi Yarimada’nin giineyinde bulunan Kennedy Cadde-
sini D100 karayoluna baglamak i¢in yalnizca lastik tekerlekli kiiciik araclarin kulla-
nabilecegi bir tiinel yapiliyor, ama iizgiiniim bu tiinelin yapilmasiyla ilgili kamu-
oyunda herhangi bir tartisma yapilmadi. Bayindirlik Bakanligiin yetki alan1 igeri-
sinde olan calismalar ve yol diizenlemeleri, kdprii yapilmalari, tiinel yapilmalar: bir
yasayla Ulastirma Bakanligina verildi. 2008 yilinda da bu ihaleyi Giiney Kore ve
Tiirk firmalarinin ortaklaga olusturduklari1 bir konsorsiyum aldi. Sayin Ulastirma
Bakani, Saymn Bagbakan tiim diinyada kent merkezlerine ve tarihi dokunun yogun
oldugu kentsel alanlara 6zel araclarla erigimin caydirilmasi ya da tamamen engelle-
nerek bagka ¢oziimlerin sunulmasi bugiin 6nem kazanmaktadir. Bu noktada kent yo-
neticileri, iilke yoneticileri, bilim insanlar1 ve uzmanlar ortak bir goriiste birlesmis-

lerdir. Insan aktivitesini yok sayan, Tarihi Yarimada’y: icinden motorlu araclarin
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daha rahat gecebilecegi bir alana ¢eviren karayolu ulasim projesi ne yazik ki yete-

rince bilim insanlar1 ve uzmanlar tarafindan da tartisilmad, tartisilamadi. Bunlar da
uzak tutuldu, saklandi. Istanbul’un gelecege yonelik imar planlariyla ulasim ana
planlarinda da bu proje yer almamaktadir. 1/100.000’lik ¢evre diizeni planinda da
bu proje yer almamaktadir. Marmaray projesiyle ayni giizergéhta bulunan Bogaz ka-
rayolu tiip gecisinin trafik giivenligi, tarihi dokuya olan etkisi, ¢cevreye olan etkisi,
Marmaray projesinin yolculuk taleplerine olan etkisi, Tarihi Yarimada’nin denizle
olan iligkisi, arazi kullanim iizerinde yaratacagi etkiler arastirilmadan bu projenin

ihalesi yapilmustir.

Sayin Konuklar, Sayin Katilimcilar; 7 tepeye 7 tiinel anlayisiyla yapilan tiineller bi-
ter bitmez sorun olmaya bagladi. Kagithane’den girip Dolmabahge’den cikan tiine-
lin ¢ikis yeri bir 6nceki durumdan bugiin daha fazla tikanmaya baglamistir. Bugiin
tiinel ¢1kis cevresini agsmak hic de kolay degildir. Istanbul’un ulastirmasina 2 yil 6n-
ce 116 ¢oziim diye sunulan kavsak diizenlemeleri, serit ilaveleri, koprii ve tiineller
de Istanbul’un ulastirmasi igin bir ¢6ziim olmamustir, buralara harcanan paralara da

yazik olmustur, kaynak tiiketimine neden olmustur.

Ulastirma bilimi diyor ki, kent icerisinde yeni yapilacak biiyiik kapasiteli kara-
yolu yatirnmlari ilk hizmete acildiklarinda belirli bir rahatlama saglamis gibi
goriiniirler, ancak artan otomobil kullanimi ve ortaya c¢ikan yeni yolculuk ta-
lepleri bir siire sonra bu yollarin eskisinden daha fazla tikanmasina da neden

olur. Ulastirma bilimi bunu sdyliiyor. Saymn Ulastirma Bakani, Sayin Bagbakan bir
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parantez acarak sunu sOylemek isterim: Bilindigi gibi Dubai kulesinin yapilacagi,
IETT arazisinin ve likor fabrikasmnin arazisinin satisii yargiya gotiirerek durdurduk.
Sayin Belediye Bagkanimiz dedi ki, satistan alacagim parayla Istanbul’un ulastirma-
sina yonelik yatirim yapacaktik, engellediler. Dogru soyliiyor Saymn Bagkan, engelle-
dik, ama neden engelledik? Baska nedenleri saymayayim, ama oradan alinacak para-
y1 liitfen dikkat buyurun, sadece o yapinin olusturacagi sorunun ¢oziimii i¢in harca-
saniz yine yetmez. Sorunlar gidermek i¢in yeni kaynaga ihtiya¢ olacaktir. Bu kay-
nak da agiktir ki, Istanbullularin sirtina eklenen yeni bir yiik olacaktir. Uzman gorii-
sli budur, miihendis goriisii budur, bilim insanlarinin goriisii budur.

Sayin Konuklar, Sayin Katilimcilar, ulasim konusu kent yasamimizin ayrilmaz bir
parcasidir. Insanlar okul, alisveris, is iliskileri, sosyal etkinliklerden yararlanma ve
dinlenmek i¢in motorlu veya motorsuz yolculuklar yaparlar. Sabahleyin ulagimin en
yogun oldugu saatlerde isine gitmek icin yola cikanlar gidecekleri yere hangi ulag-
tirma araglarini ve baglantisini kullanarak erigebileceklerini bu noktalar arasinda bu-
lunan ulagtirma hizmetlerinin cesitliligine ve sunulan hizmet diizeyine ve kalitesine
baglh olarak planlarlar ve yasarlar. Sayin Bagsbakan “kdpriiye karst olanlar da kép-
riiyii kullantyorlar” diyor. Dogru soyliiyor, biz istanbul’da bulunan tiim ulagim yol-
larmm ve araclarini kullaniyoruz, otomobillerimizi de kullantyoruz. 15 yildir istanbul
Belediyesi’ni yonetiyorsunuz Sayin Bagbakan, her y1l 15 km metro yapsaydiniz bu-
giin Istanbul’un 225 km metrosu olurdu. Biz de arabalarimizi daha rahat, daha az
kullanarak toplu tagima araglarini daha ¢ok kullanirdik. Marmaray projesini gecik-
tirmeseydiniz eger karsidan karsiya kopriiden degil, Marmaray demiryolu hattiyla
gecerdik.

Sayin Konuklar, Sayin Katilimcilar, bir kentin toplu tasima araglar1 ve sistemi gelis-
migse o kentin ulagtirma problemi olmaz. Ulagtirma sorununun olmasi sadece kara-
yoluna bagh bireysel tasimay1 amaglayan bir sistemden kaynaklanmaktadir. Istan-
bul’da yasayanlari otomobil kullanmaya mahkum etmeyin. Bugiin Istanbul’un en az
500 km metroya ihtiyaci var. Yiizde 2.2 oraninda yararlanilan deniz ulagiminin en az
yiizde 30’a, demiryolu ulasiminin da en az yiizde 20’ye ¢ikarilmasi gerekir. Siz bun-
lar1 yapin, inann ki, Istanbul’un yeni kopriileri, yeni yol genisletmelerine ve serit ila-
velerine kent merkezlerinde koprii ve kavsak diizenlemelerine ihtiya¢ kalmayacaktir.
Kentimizde yerlesime acilmasi planlanan bir arazi pargasinin diger alanlarla baglan-
tis1 ulagtirma agryla kurulur, biz bu baglamda meslek insanlar1 olarak her tiirlii ulas-
tirma altyapisini onemseriz, ¢iinkii meslektaglarimiz bu alanlarda calistilar. Siirdiirii-
lebilir bir gelisme kentlerin altyapisina yapilacak yatirmmlarla ilgilidir. Ongoriileri-
mizle gelecege iliskin projeksiyonumuzda insan vardir, insanlarimizin daha kaliteli
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bir yasam siirdiirebilmelerine de 6nemli 6l¢iide agiktir ki, ihtiya¢ vardir. Denizde ba-
lik, cevrede kus ve su yoksa, canli yoksa, cebinizdeki dolarin da 6nemi yoktur. Bu
nedenledir ki, biz meslek insanlar1 toplumsal yarari, sosyal projeleri, saglikli ve ya-
sanabilir bir ¢evrenin korunmasini ve yaratilmasini son derece fazla 6nemsiyoruz.

Sayin konuklar, sayin meslektaglarim, toplum yararina dogru kararlarin alinmasiyla
ilgili olarak izlenmesi gereken yol bellidir, bunu yeniden kesfetmeye gerek yoktur.
Belirli politikalar dogrultusunda kentin gelecegini bigimlendirmeyi amaglayan bir
kent planiniz var m1? Bu planla birlikte hazirlanan bir ulastirma planiniz var mi? De-
taylarina girmeyeceg8im, bugiin yarin ve kongremizin son giinii bu konular1 fazlasiy-
la tartigacagiz, bu kentin bir ulagtirma ana plani yoktur, olan ana planina aykir ya-
pilanlar proje bazinda yapilmaktadir. Istanbul’un gelecekteki ulastirma sisteminde
yer almasi gereken projelerin oncelikleri belirlenmig midir? Bunlar nelerdir? Bu 6n-
celikler ulagtirma planinizda bulunan ve 6ncelikleri ekonomik, toplumsal, sosyal ve
cevresel etkileri gbz Oniine alinarak yapilmis biitiinliiklii bir projenin ve ¢alismanin
iiriinii olarak da ortaya cikmistir. Planlama evresinde bilim insanlarinin, meslek oda-
larinin, kentlilerin ve sivil toplum kuruluslarinin gériigleri alinmis midir? Bu calis-
malar sonunda toplumsal, ekonomik ve bilimsel bir temele dayandirilarak iizerinde
anlagilmig bir planiniz ve projeniz var mi?

Yine sozlerimin bagina donmeye calisiyorum, kavsak diizenlemeleri, koprii yapil-
malari, yeni serit ilaveleri, yol calismalar1 ve iiclincli Bogaz kopriisii giindemde. Bu
konuyla ilgili bilim insanlar1 ¢ercevesinde demeyeyim, ama namuslu bilim insanla-
r1, uzmanlar, isini iyi yapan rant anlayisi icerisinde olmayan tiim cevreler Bogaz
kopriisiiniin kavsak diizenlemelerinin serit ilavelerinin artik Istanbul’un ulastirma
problemini ¢ézmeyecegini biliyor. Bu gercevede iki temel goriis ortaya cikiyor. Bi-
rincisi, tigtincii koprii yapilmamali veya yol, kavsak diizenlemeleri yapilmamali,
kent merkezlerine yeni kopriiler, yeni kavsaklar yapilmamali. Elbette ki biiyiik ihti-
ya¢ duyuluyorsa yapilir, ama bu bir planlamanin, bir fizibilitenin, bir tasarimin so-
nucu olmalidir. Képriiler insanlar1 degil, araglari tasiyor dyle degil mi? Istanbul’da
hizla artan motorlu araglar1 tagimak i¢in ne kadar yol, koprii, kavsak yapilirsa yapil-
sin ulagim ve trafik sorunu ¢oziilemez. Ciinkii bu kopriiler ve yollar kendi trafik-
lerini yaratiyorlar. Bir siire hafiflemis gibi goriinen sorun bir siire sonra tikanir. Bu

bizlerin, bilim insanlarinin goriisleridir.

Tkinci goriis de su; Istanbul’da bulunan iki koprii de tikanmis durumda, yollar, kav-
saklar, kopriiler arabalar1 tasimiyor, yeterli degil. Kentimiz hizli bir sekilde biiyiiyor.

Bu nedenle yeni yollar yapalim, yeni serit ilaveleri yapalim, hatta {igiincii ve dordiin-
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cii koprii yapilmalidir noktasinda diigiimleniyor. Kentimizin ulastirmasina yonelik

olarak, hatta {ilkemizin ulastirmasina yonelik olarak iki ana goriis ortaya ¢ikiyor ifa-
de ettigim gibi.

Peki, yapilmasi gereken ne? Kentimize olan maliyeti olduk¢a yiiksek olan motorlu
araglar1 ve otomobilleri ¢oziim araci olarak goren projeler yerine is, okul, eglen-
me, dinlenme, akraba ve arkadas goriismelerine daha erken erisimi saglayacak
bir toplu tasima sistemine onemli olciide ihtiyac var. Bu ihtiyaci hizla gergekles-
tirmek de kentimiz ve iilkemizi yonetenlerin olmazsa olmaz gorevleridir. Onlarin
sorumlulugundadir bu isi planlamak ve yapmak. Kopriilerin iizerinden gecen arag-
larin yiizde 90’1 yolcularin yaklasik yiizde 37’sini tasimaktadirlar, yiizde 10’u toplu
tasima araclar1 da yolcularin yiizde 63’iinii tasimaktadir. O zaman Istanbul Bogaz
Kopriileri ve Istanbul yollar1 insanlar1 degil, araclari tasiyorlar. ilgili cevreler,
kentimizi yonetenler, iilkemizi yonetenler bu diizeyde konuyu tartismiyorlar, yapa-
cagiz diyorlar da baska bir sey demiyorlar. Ulastirma yalnizca ulastirma sistemi yo-
niinden bakilarak saglikli bir sekilde degerlendirilemez. Ulagimaya duyulan gerek-
sinme sosyal, kiiltiirel ve ekonomik etkinliklerin arazi kullaniminda ortaya ¢ikan bir

dagilimin sonucu olmaktadir.

Bu baglamda plan biitiinliigiinden uzak, merkezden yonlendiren ¢ok kath bi-

nalar ulasim sisteminin isleyisini bozarak yeni ulasim talebi yaratmaktadir. Is-
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tanbul bunun icin énemli bir 6rnektir, Istanbul’da arazi kullammiyla biitiin-
liiklii olmayan, kentimizin surasinda ve burasinda dere yataklar: dahil olmak
iizere kentin kosullarini zorlayan, is ve aligveris merkezlerinin yapilmasi, ayri-
calikl imar haklariin saglanmasi, yeni ve biitiinliikten uzak kent parcalarinin

olusturulmasi sistemin isleyisini 6nemli olciide bozmaktadir.

Son yillarda giderek artan imar degisiklikleri kuralsiz, diizensiz ve bilim dis1 uygu-
lamalardir. Imar planlarindaki bu degisiklikler 6nlenmedigi siirece Istanbul ulasimi
daha dayanilmaz bir hal alacak, yasam kalitesi giderek diisecektir. Yine kentimizde
tartisilan 6nemli konulardan birisi de ¢ok fazla girmeyecegim, metrobiis ve metro-
biis hatlaridir. 1.2 milyon Euro’ya alinan metrobiisler bugiin yollarda kalmaktadir,
iilkemizin ve Istanbul’un kosullara uygun degildir. Oysa 1.2 milyon verilerek ali-
nan bir otobiise ayn1 hizmeti yapabilecek 4 otobiis almak miimkiindiir. Ayrica met-
robiis hatlariyla ilgili saglikl1 bir calismanin yapilmadigi da anlasilmaktadir. Metro-
biis hatlar1 kapasitesinin iistiine simdiden ¢ikmuistir, artik pik saatlerde metrobiislere
binmek de olanakli degildir.

Son s6z olarak; demiryolu, metro hatlar1 hizla artirilmali, tercihli otobiis yolu deniz-
yolu arasindaki dogru bir entegrasyon mutlaka kurulmalidir. Béylesi bir calisma Is-
tanbul’un trafik sorununu belki ¢6zmez, ama insanlarin bir yerden bir yere erisim-
lerini oldukca rahatlatir. Ben 3 giin siirecek bu kongremizi diizenleyen basta Diizen-
leme Kurulumuz olmak iizere bilim insanlarimiza, uzmanlarimiza, destek veren ku-
rum ve kuruluglara, meslektaglarimiza ve siz katilimcilara sevgi ve saygilarimi su-

nuyorum.
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H. SERDAR HARP (in§aat Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu Baskani)-

Degerli Sube Bagkami ve yoneticilerim, degerli Baskan, Istanbul Subemizin degerli
iiye ve yoneticileri, degerli konuklar, degerli meslektaglarim, basinimizin degerli ¢a-
liganlar; Istanbul Subemizin diizenlemis oldugu Ulastirma Kongresine hos geldiniz.
Bu yi1l 8.sini yaptigimiz Ulastirma Kongresinin 3. Bogaz Kopriisii ve buna bagli ola-
rak Istanbul’un kent ici ulagiminin yogun olarak tartisildig: bir dénemde yapiliyor
olmasinin ve ulagim sorununa bilimin 1s181nda ¢6ziim arayiglarinda bulunulmasinin
onemli oldugunu diisiiniiyorum.

Insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul’un yasadig1 ulasim sorunundan baslayarak ulas-
tirma politikalaria kadar genis bir yelpazede yillardir s6z s6ylemekte, sozii olanla-
ra kiirsii hazirlamakta, ulastirma alaninin ihtiya¢ duydugu tartigmalarin gerceklesti-
rilebilecegi zemini olusturmakta ve belki de her seyden daha 6nemlisi ingaat miihen-
disliginin mesleki alaninin sinirlarina dahil konu ve sorunlarla ilgili bilimsel, akade-
mik yaklagimlarin sergilenmesine olanak saglamaktadir. Bu nedenle Istanbul Sube-
mizin baskan ve yoneticilerine, Diizenleme Kuruluna, Bilim Kuruluna ve tabii ki
kongrenin hazirlanmas1 dogrultusunda biiyiik 6zveriyle ¢alisan sube personelimize
tesekkiir ediyorum.

Herkes hemfikirdir ki, benzer etkinliklerimizde oldugu gibi bu kongremizde de say-
gin bilim insanlarina ve konunun uzmanlarina ev sahipligi yapacaktir. Degerli bilim
insanlar1 uzmanlik alanlar1 olan ulastirma konusunda goriis ve Onerilerini bizlerle
paylasacak, tartismalarin 6gretici ve ufuk agici bir kulvara oturmasini saglayacak,
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kongrenin hedeflerine ulagsmasini saglayacaktir ki, bu ac¢ilima hem odamizin, hem

de kamuoyunun ihtiyaci oldugu bir gercektir.

Degerli konuklar, ihtiyactan kaynaklanan bu tartigma iilkemizin ve kentimizin bu-
giinii ve gelecegi agisindan hayati nem tasimaktadir. Ne yazik ki, tilkemizde hemen
her seyin politik niyetlerle ve ranta dayali politikalarla sekillendirilmeye caligildigi
bilim ve bilimsel yontem goérmezden gelindigi icin ortaya ¢ikan sorunlarin ¢ozii-
miinde konunun uzmanlari, bilim insanlari, {iniversiteler devreye alinmiyor, mesle-
ki bilgi ve birikimin toplumsal yarar i¢in kullanilmasi pek de istenmiyor. Ciinkii bi-
limin odaginda insan vardir ve bilim toplumsal refah, kalkinma, refahin esit payla-
sim1 ve insanin yasam standardinin yiikseltilmesini ana hedefiyle siirecini belirle-
mektedir. Bilim cikar catismalarini, siyasi erk cekismelerini, popiilist politikalari
reddederek gelismistir. Bilimin masumiyeti bu 6zelliginden giic almaktadir, mes-

ruiyetini tartismaz kilmaktadir.

Dikkat etmemek miimkiin degildir, ne zaman kente dair bir tartisma yasansa, ne za-
man kentlerimizde bir afet yasansa merkezi ve yerel yonetimlerle siirdiiriilen tartis-
malarin odak noktasina bu sorun oturmaktadir. Merkezi ve yerel yonetimler inatla
ve 1srarla iiniversitelerin, meslek odalarinin goriis ve onerilerini dikkate almama,
ulastirma kongresi drneginde oldugu gibi olusturulan bilimsel zeminlerde gercekle-
sen tartismalar1 gormezden gelme, bilimsel icerikli etkinliklerin sonuglarina kulak-
larin1 kapama yolunu tercih ediyor ki, bu tercihin sosyoekonomik nedenlerinin de-

sifre edilmesi gerekiyor.

Bugiin iilkemiz ulasimdan depreme, depremden su politikalarina kadar hemen her
alanda neoliberal bir yaklagimin etkisi altindadir. Son yillarda kamusal alanda yasa-
nan degisimin tesadiiften ibaret oldugunu diisiinmek biiyiik bir yanilg1 olacaktir.
Tiirkiye’nin aydin insanlarinin boyle bir akil tutulmasi i¢inde olmadigina inaniyo-
rum.

Degerli konuklar, hicbir ¢cekince koymadan dile getirilmelidir ki, ulagtirma politika-
sin1, ulastirma yatirimlarini, kenti¢i ulagimi tartigmak aslinda politik bir tartigmadir.
Ciinkii kamu yonetimini elinde bulunduran kadrolar politikalar1 ve uygulamalar1 be-
lirlemekte, kamu yonetimi iradesini kendi politik tercihlerinden yana kullanmakta-
dir. Merkezi ve yerel yonetimlerin kararlarinin politik olmadigini kim iddia edebi-
lir? Ulagtirma konusunda yapilan tartismalarda biitiin bilimsel mesleki acilimlara,
spesifik analizlere ragmen 6zii itibariyle politiktir, politik i¢erik tasimaktadir. Bu tiir

kongreler aslinda politikanin gercek ve sicak zeminidir.
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Konuya halkin ¢ikarlari, ulasimi hak olarak goren bir ¢erceveden yaklasirsaniz ula-

sim sorununu yasayan yoksullarin taleplerini gdzeten bir noktada duruyorsaniz, ken-
ti insan odakli kurgulamak istiyorsaniz ¢6ziim olarak hangi noktaya isaret edecegi-
niz aciktir. Az 6nce Saymn GOKCE ifade etti, yok eger insan odakli degil ranta da-
yal1 bir ulasim kurgunuz varsa, Bogaz kopriisii alt ve {ist gecitler disinda kente dair
bir tahayyiiliiniiz yoksa, kopriileri alt ve {ist gegitleri rant alanlar1 olusturmanin ilk
adim1 olarak goriiyorsaniz, kentsel degerleri av alanlar1 gibi algiliyorsaniz sizin su-
nacaginiz ¢oziim milyonlarca kentli i¢in ¢oziimsiizliik olacaktir. Ozellikle 1950 y1-
lindan sonra agirlik kazanan ve karayolu tagimaciligina oncelik veren ABD menge-
li ulagtirma politikalarinin gelip dayandigi nokta Istanbul basta olmak iizere kentle-
rimizde bugiin yasadigimiz olumsuzluklardir ve bu tiir bilimsel etkinlikler sosyal

devletten yana halk¢r uygulamalarin dayanagini olusturacagi i¢in dnemlidir.

Ulagtirma ve kent i¢i ulagim konusunda yillardir yaptigimiz tiim etkinliklerde ve tar-
tismalarda sorunun ¢6ziimii icin toplu tasimanin dnemine, rayli sistemlere gegilme-
sinin gerekliligine, karayolu tagimaciligiin birinci tercih olarak belirlenmesinin
yanlishigia vurgu yapmamiza ragmen eger bir iktidar iilkemizde yiik ve yolcu tagi-
macilifinin karayolu paymin yilizde 90’larin iizerinde olmasina ragmen demiryolu
ve deniz yolu tagimacilifint gelistirmek icin planli bir calisma yapmiyorsa, eger
merkezi ve yerel iktidarlar inatla ve 1srarla kenti¢i ulasimda rayl sistemleri ve top-
lu tasimacilig1 gelistirmeyi, yatirimlarini toplu tagimacilik alanina kaydirmay dii-

stinmiiyorsa, eger bir iktidar biitiin 1srarlara ragmen Bogaz kopriisiinii yapmak isti-
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yorsa, birinci kopriiniin ikinciyi, ikincisinin tigiinciiyii tetikleyecegine dair uyarilari
yok saytyorsa, eger bir iktidar Bogaz kopriilerinin kentici trafik sorununu ¢ozmeye-
cegine, bilakis kent trafigine yiik getirecegine ve kendi talebini yaratacagina dair ya-
sanmiglikla sabit gercekleri gormezden geliyorsa, eger bir iktidar Bogaz kopriileri-
nin ¢arpik kentlesmeyi kiskirtacagi, sagliksiz yapilasmay: tesvik edecegi, kentsel
degerleri ve kent arazilerinin talan edilmesini kolaylastiracagi, su havzalarini ve ye-
sili yok edecegini bilmezden geliyorsa ve her seyden dnemlisi eger bir iktidar liclin-
cii kopriiniin giizergahini helikopter gezisiyle tespit edecegini ifade ediyor ve bilimi
yok sayiyorsa bu iktidarin tercihlerini sorgulamak gerekiyor. Biliyorum ki,
“eger” lerle baslayan ve iktidarin gercek niyetini goriiniir haline getiren sayisiz or-
nek vermek miimkiindiir.

Degerli meslektagslarin, kongre programina bakildiginda kentici ulagima doniik ce-
sitli konularin ele alinacagi ve spesifik tartismalarin yapilacagi, ancak beraberinde
iktidarin kente doniik uygulamalarinin az 6nce bunu niyet olarak ifade ettim, bilim-
sel bir yaklagimla ele alinacagi goriilecektir. Bugiin 8.sini diizenlemek amaciyla bir
araya geldigimiz kongremiz ulagim konusunu bir kez daha kamuoyunun ilgi odagi
haline getirmek, sonuglar1 iizerinden merkezi ve yerel yonetimleri harekete gecir-
mek hedefiyle sekillenmistir. Ancak bu hedef meslek odalar1 agisindan mutlaka agil-
mas1 gereken sorunlu bir noktaya isaret etmektedir. Ne yazik ki, siyasi erk beslen-
digi politik kanal disindaki iiretim iligkilerine mesafeli yaklasmay1 marifet saymak-
ta, hatta elestiri ve miidahale durumu s6z konusu oldugunda tartismay1 baska kulva-
ra cekmekte sakinca gormemektedir. Meslek odalar1 ne zaman yerel, 6zellikle yerel
yonetimlerin yanlis gordiigii uygulamalarina ve tasarruflarina itiraz etse, ne zaman
yargiya bagvursa politik davranmakla su¢clanmiyor mu? Politik arka plan1 gézeterek
konuyu degerlendirmek, neden-sonug iligkisi iizerinde durmak bagka bir seydir, salt
politik muarizlig1 dikkate alarak adim atmak bagka bir sey.

Degerli meslektaslarim, kayitlara gore Istanbul Subemizin ulastirma konusundaki ilk
bilimsel toplantis1 1974 yilinda gergeklestirilmis. Y11 2009 olmustur, ama konu sorun
olusturmaya hala devam etmektedir. Bu ayn1 zamanda tartigmaya bilimsel, akademik
yaklagima ihtiyacin hala sicakligim1 korudugunu gostermektedir. Bu nedenle sorunu
tartismay1 ulasimin iistatlarina, meslegimizin duayenlerine birakiyor, kongreye basa-
rilar diliyor, yonetim kurulumuz adina saygi ve sevgilerimi sunuyorum.
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OTURUM BASKANI: PROF. DR. GUNGOR EVREN

Saym Konuklar, Saym Katilimcilar; hepinize giinaydin diyorum. Oncelikle de sev-
gi ve saygilarimi sunuyorum. Aslinda bugiin icin bir seyler séylemeye niyetli degil-
dim, daha dogrusu bdyle bir gereksinim olmadiginmi diisiinliyordum. Ciinkii Sayin
Bagkanimiz konuyu derli toplu eksik birakmayacak bicimde ortaya koyuyor. Bir an-
lamda benim sdyleyeceklerim tekrar olacak diye diisiiniip bir sey sdylememeyi dii-
stinmiistiim. Aslinda su andaki konunum da bir seyler sdylemeye elverisli degil,
clinkii iki degerli dostumuzu, bilim insan1 ve uzmanini konuk ettigimiz bir ortamda
onlarin zaman1 anlaminda bir sekilde dogru bulmuyorum. Ancak bazen belirli du-
yarliklar nedeniyle planlanmadan da bir seyler sdylenmesi geregi ortaya c¢ikiyor.
Ben belirli bir uygunsuz séylemin dogrudan muhatabr niteliginde bir kisi olarak en
azindan bir liziintiimii dile getirme zorunlulugunu duyuyorum. Sayin Bagbakanin
“utanmall, stkilmali” sdylemi dogrusu duymazliktan gelinecek gibi degil, bu konu-
da benim soyledigim Sayin Baskanin soylediginin ayni.

Benim tilkemin Bagbakani bilim insanlarina ve uzmanlarina karsi bu iislubu gercek-
ten yadirgatici ve {iziintii verici. Ben bunu {iziilerek belirtiyorum, bir kez daha soy-
lemek degil yazmak durumunda olmustum Olgii Dergisi’nde, belki animsayanlar
olur. Sunu sdylemistim buna benzer, ciinkii “bunlar Ali kiran bas kesen mi?” de-
mistir sayin Bagbakan, gerekce de su: Yedi tepeye yedi tiinel {izerine bilim insanla-
r1 ve uzmanlar olarak goriislerimizi ortaya koymustum, kaygilarimizi belirtmistik.
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Ses Istanbul’dan gelmedi, Ankara’dan geldi. Bunlar her seyi biliyorlar mi1, yoksa Ali
kiran bas kesen mi? O arada Olcii Dergisi’nden bir yazi istenmisti, orada da belirt-
tim. Bu sdylemden dolay1 kendi iistiime alindigim iiziildiiglim bir taraf yoktu. Ben
geride biraktigim bunca yil ne yaptiysam onlar1 yapmay siirdiirecegim. Ulkemin ¢1-
karlar1 yolunda bilimin gosterdigi yolda dogru bildiklerimi s6yledim, bundan boyle
de bu sekilde devam edecegim. Benim iiziintiim benim iilkem adinadur, ciinkii tilke-
min Bagbakaninin bu séyledikleri bilimle, sagduyuyla ilgili degildir ve iistelik de iis-
lup da uygun degildir.

Bunun 6tesinde fazla bir sey soyleyip ofke tepkisi gostermenin bize yakigsmayacagi
kanisindayim. Bizim yanitimiz, daha dogrusu gorevimiz olan biteni bilimin siizge-
cinden gegirmek, bilimsel bir degerlendirme sonucunda elde ettigimiz bilgileri orta-
ya koymaktir. Ciinkii biz hi¢cbir zaman sunu soylemedik; ben kopriiden nefret ede-
rim, onun i¢in koprii istemiyorum, tiineli de ¢ok severim. Oyle bir sey s6z konusu
degil, bilimin gosterdigi degerlendirme bize ne sdylemeyi emrediyorsa onu soyle-
dik. Ciinkii tiineli sevdigimizi sananlar karayolu tiineli nedeniyle tiineli de sevmedi-
gimizi soyleyecekler. Simdiye kadar “koprii diigman:” derlerdi, simdi koprii diis-
manligina bir de tiinel diismanlig1 eklendi. Bizim kopriiyle, tiinelle o masum arag-
larla, dgelerle ne aligverisimiz olabilir ki, bilim insaninin, uzmanin onlarla sevgi-
nefret gibi bir iligkisi olabilir mi? Bu kadar sagma bir sey olur mu?

Bizim soylediklerimize keske soyle yanit verilseydi; bazi uzmanlar ve bilim insan-
lar1 soyle soyle kamitlarla iigiincii kopriiniin uygun olmadigm soyliiyorlar. Iste etiit,
iste plan buyursunlar gorsiinler. Yapilmis eksiksiz su kadar kisinin katildig1 ¢aligma-
nin sonucu onlarin sdylediginin dogru olmadigini séyliiyor. Bunu verecek, ama bu-
nun yerine utanmali, sikilmali bir seyler soylendi.

Benim aslinda 6nemsedigim bagka bir sey var. Bu ii¢iincii kopriiyii asar ve biz de bi-
raz galiba bir tuzaga diiger gibiyiz. Hep ii¢iincii koprii cercevesinde olaylar1 deger-
lendirip onun disinda yeterli tepkiyi gosteremedik. Onemli olan karar siireci nedir?
Demokratik bir iilkede bu tiir kararlarin alinmasinda saydam bir karar siireci vardir.
Belirli bir yonetsel orgiitlenme i¢inde kararlarin hangi kanallari izleyerek ortaya ¢ik-
t181, kimlerin ve hangi kurullarin hangi asamalarda hangi konularda sz sahibi olup
onay verdiklerini belirten bir karar siireci. Biitiin kararlar bdyle alinir, onun i¢in de
bu tiir tartismalar olmaz, karar siirecinden ge¢mistir ve sizin bir tereddiidiiniiz var-
sa, sorununuz varsa hangi karar siireciyle ilgiliyse orada yogunlasarak sorunu cozer-
seniz su anda oldugu gibi karmasa, kargasa bir doz duman icinde olaylar gelismez.
Elbette ki, bu karar siirecinin altinda bir kere herkesin uymasi gereken plan vardur.
Karar oradan kaynaklanir, arkasindan onun o plana dayali olarak ortaya ¢ikan yati-
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rimin projelendirilmesi, tasarimlanmasi, etiit edilmesi, fizibilite etiitlerinin yapilma-

st oradan bir sonucun ¢ikmasi gerekir. Karar boyle ¢ikar, o zaman bir sey soyleye-
mezsiniz, boyle ¢cikmasi gerekiyor, ama bakiyoruz boyle ¢ikmiyor, bu karar helikop-
ter lizerinden helikopterle bakarak tepeden bir karar siireci.

Isin vahim tarafi yalmz bu iiciincii kopriiyle ilgili degil, kisi olarak, yurttas olarak
emin olun ben boyle diisiiniiyorum. Benim cok da bilgili olmadigim konular var, bu
konularda karar alintyor. Ben bugiine kadar yahut da dogal olarak bu kararlarin de-
min soziini ettigim anlamda saglikli, tanimlanmis, acik-secik bir karar siireciyle
alindigini varsayiyorum, ama simdi bunu varsayamiyorum. Demek ki, kararlar boy-
le alimyor. Burada goziimiizden kacan veya yeterince tepki almayan 7 tepeye 7 tii-
nel, karayolu Bogaz gecisi, Izmir Korfezi Korfez gegisi, yani biitiin bunlarda bizim
iizerinde durdugumuz aslinda olmasi gerektigini istedigimiz toplumun katilimi diye
bir kavram var, daha oraya gelemiyoruz. Bunlar olup bittikten sonra kalkip da “top-
lumun katilimi da yok bu igin ig¢inde” desem suna giilersiniz: Bu siire¢ i¢inde, boy-

le bir karar alma siireci icinde bunu nasil diistinebiliyor?

Ben konumuzla ilgili olarak demin sdyledigim yatirimlarla ilgili en azindan bir sey-
leri beceremedigimizi diisiiniiyorum. Onlari {igiincii kdprii anlaminda giindeme ge-
tiremedik, onlar oldu gitti, hi¢ ses, tepki yok, ama onlar da ii¢iincii koprii diizeyinde
ciddi sakincalari olan yatirimlar. Aslinda ben ¢ok konustugumun farkindayim, ama
bir kere baglamis olduk bir dokun bin ah dinle dedikleri gibi dyle oldu. Burada ben

kesiyorum, zaten Cuma giinii son oturumumuzda bu tiir sorunlar dile getirecegiz.
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Katilimimizi bekliyoruz, orada dedigim gibi 6tke
tepkileri degil, bilgilerimizin desteginde bir deger-
lendirmeyi birlikte yaparak sonuclara varmaya ¢ali-
sacagiz.

Bu oturumda iki degerli meslektasimiz ¢cagrili konus-
maci olarak burada sunumlarini gerceklestirdiler.

Sayin Atila Alpoge -kabul ederlerse- benim ¢ok de-
gerli bir dostum, ben kendisinden biraz geride geli-

yorum; konuyu teorisiyle, kuramiyla bilen, ona uy-
gulamayla hayat kazandiran birisi ve bu konular1 insanla biitiinlestiren benim gore-
bildigim en 6ndeki insan ve su anda bilge bir kisi diyorum beni bagislarsa, pek sev-
mez boyle seyleri, ama ben sdyleyecegim. Bilge bir kisilik, kendisini burada kargi-
lamaktan, agirlamaktan onur duyduk.

Tegekkiirler Sayin Alpodge, kongremize yonelik sdylemis olduklarinizin son derece
onemli oldugunu ve 6niimiizdeki kongrelerde bunlar1 yagama gecirme konusunda
simdiden hazirliklara baslamamiz gerekir diye bir mesaj aldigimi belirtmek istiyo-
rum, tekrar tesekkiir ediyorum.

Sayin Prof. Dr. Rahmi Akgelik ikinci ¢agrili konugmacimizdi. Kendisini konuyla il-
gili herkes tantyor. Yalnz iilkemizde degil, uluslararas: alanda saygin bir degerli bi-
lim insani. Gergekten dolu dolu ¢ok yararli bir konusma yaptilar. Tesekkiir ederiz
Saym Akgcelik.

Burada, benim ¢ikardigim sonuglardan birisi, Avustralya’y1 6rnek almamiz gereki-
yor digeri de, -tabii herkesin sordugu soruyu- burada herkes soruyor:

Amerika’dan Arap iilkelerine kadar onca iilkenin derdine deva olan yazilimlara biz
ihtiya¢ duymuyor muyuz? Neden? Herkesin kafasinda bu soru var, size soracaklar-
dir arada.

Tekrar tesekkiir ediyorum sayin konusmacilara. Sabahki oturumu boylece tamamla-
mus oluyoruz. Cok tesekkiir ediyorum.
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OTURUM BASKANI: CEMAL GOKGE

Saym katilimeilar, ikinci oturumda, ¢agrili konugsmacimiz Sayin Ismail SAHIN
“1/100.000 Olgekli Istanbul Il Cevre Diizeni Plani ve Ulagtirma Ana Plan: Iligkisi-
nin Degerlendirmesi”’ni yapti. Ziimriit KAYNAK ve Hiilagii KAPLAN tarafindan
hazirlanan “Ulasim Kaynakli Cevre Sorunlar:t Kapsaminda Yerel Yénetimlerin So-
rumluluk ve Yetkilerinin Irdelenmesi” baglikli bildiri Hiilagii KAPLAN tarafindan
sunuldu. “Istanbul 2007 Ulagim Ana Plani Calismas: Siirecinde Edinilen Deneyim-
ler” baghkl bildiri de Sayin Murat CELIK tarafirdan sunuldu.

Tesekkiir ederim. Birer soru alabiliriz.

AZIME TEZER-

Ben biitiin konusmacilara tesekkiir ederim. Murat Beye bir sorum var. Bir soruyla
sinirlandirmak durumunda miy1z? Onu 6ncelikle sorayim, pek fazla soru ¢ikmadi su
ana kadar, ama ¢iinkii birkac nokta vardi benim dogrusu.

CEMAL GOKCE-
Hizli olursa olur hocam, bir soru kabul ederiz yani.

AZIME TEZER-

Peki. Biraz evvelki sunusunuz sirasinda dediniz ki: “Ulasim master plani agiklama-
lar yapamadi, sonucunu agiklayamadi, ¢iinkii planlar iptal olmustu, iptal oldu, tek-
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rar kabul edildi ve bu nedenle aciklayamadik™ gibi bir agiklamada bulundunuz. Pe-
ki, ulasim master plan1 gercekten cevre diizeni nazim planinin biitiin verilerini dik-
kate almis miydr ki, gercekten agiklama yapilamadi?

Ikincisi, yaya ulasimi da toplam ulagim siiresi, ortalama ulasim siiresinde yaya ula-
simi1 da dahil edildi dediniz.

Ciinkii ulagim siiresi biliyorsunuz artt1 Istanbul’da, karayolu agirhikli ulagimin etki-
siyle aslinda hep bunu vurgulariz plancilar olarak da. Acaba siz sunu mu diisiiniiyor-
sunuz, ben yanlis m1 anliyorum? Yayay: ekledigimiz zaman ulagim siiresi daha m1
uzuyor?

Bir sorum daha var. Aslinda bu agiklama belki de. Plancilara megaloman dediniz,
bununla ilgili bir sey daha sdylemek istiyorum: Plancilar m1 megaloman acaba kim
megaloman su anki ulagim politikalarinda? Bunu diisiiniip bir daha belki degerlen-
dirmekte fayda var diye diisliniiyorum. Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE-
Ben de tesekkiir ederim. Bagka soru? Zerrin Hocam sag¢inizi tartyorsunuz. Soru mu
soracaksiniz?

ZERRIN BAYRAKDAR-

Ben panele gec geldim, yani Murat Beyin konugmasi bel-
ki yarilanmigti, ama dikkatimi ¢eken bir sey oldu. Onun
icin de oziir diliyorum, biliyorsunuz Siradan geldim, ka-
fam da ¢ok karigik. Ne soracagimi unuttum. Hatirladim,
yatirimlarla ilgili soracagim. Karayolu vasitalari i¢in bo-
gazdan gecen karayolu tiip tiinelinde yatirimlar olarak ir-
delediniz mi? Sonra yedi tepeye yedi tiinel yatirimlarini
irdelediniz mi, sonucu ne ¢ikt1? Ugiincii kopriiyii irdele-

diniz mi, sonucu ne ¢ikt1? Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE-
Ben de tesekkiir ederim. Ergun Hoca.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Sayin Celik’e ben de soru yoneltmek istiyorum. Aslinda benim sormak istedigim so-
ruyu, var soran sevgili meslektagim yanilmiyorsam Sayin Tezer’di sordu, ama ben
bir ekleme yapmak istiyorum ona, ¢iinkii ¢ok ilging. Istanbul’da yolculuk siireleri-
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nin 1985’le 2006’da ayn1 oldugunu soyliiyorsunuz, ama yaya dahil degil dediniz.

Benim bildigim kadariyla 1985 etiidiinde yaya yolculuklar1 dahil 45 dakika civarin-
dadir.

Acaba ilk sorunun iizerine ek soruyu sdyle sorsam; yaya yolculuklar1 dahil toplam
yolculuk siiresi, ortalama yolculuk siiresi var m1 elinizde, bunu verebilir misiniz? Bir
de bilmiyorum, tabii daktilo hatas1 olabilir, 2006 ya da 2007 sizin etiidiiniizdeki yol-
culuk siirelerinin bir alt kirimi var, yani ev isi yolculuklari, ev yolculuklar1 vesaire alt
oran degerleri var. O degerlerin ortalamasi sanki o rakami, yani sizin verdiginiz orta-
lamay1 tutmuyor gibi geldi bana. Soyle gosterdiginiz kadartyla baktigimda bir seyi de
siz gostermediniz, bildiriler kitabinda var. Toplu tagim hatlariyla ilgili bir haritaniz
var sizin burada ve onun i¢inde hi¢ denizyolu yok, hi¢ denizyolu gosterilmemis.
Onun gerekgesi nedir acaba? Burada bir harita var, toplu tagim hatlar1 diyor gosteri-
yor {istiinde, hicbir denizyolu ulasimi yok o haritanin iizerinde. Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE-

Bir soru da ben sorayim. Uzerinde calisilan Istanbul Ulasim Ana Planinda iigiincii
koprii birinci kopriiyle ikinci koprii arasinda goriiliiyor. Tabii, biz kopriiniin giizer-
gahini tartismiyoruz, kopriiniin kendisinin Istanbul ulagtirmasina katki yapmayaca-
gin1, tam tersi yeni sorunlar doguracagini biliyoruz ve ifade ediyoruz.

Ugiincii koprii birle ikinin arasinda diisiiniiliiyor, planda boyle diye bu agiklanmadi
ve Saym Bagbakan da Istanbul’un en kuzeyine yapilacagim veya Ulastirma Bakani
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Istanbul’un en kuzeyine yapilacagim agikladi. Acaba bu noktada Saym Celik’in dii-

stincesi ne? Onu da ben 6grenmek istiyorum, buyurun soz sizin Sayin Celik.

MURAT CELIK

Once Azime Hanimin sorularimi cevaplayayim.
“Arazi kullamim kararlarinin tamamim kullandiniz
mi ki, revizyondan etkilendiniz?” dedi. Dogal ola-
rak zaten ulasim ana planlar1 arazi kullanim karar-
larindan gelen her zondaki niifus, dgrenci sayist,
okula gelen 6grenci sayisi, istihdam ve o zondan di-
sartya giden calismaya giden insan sayisini bilmek
durumundadir. Arazi kullanim kararlar1 degisince
bunlar da degistigi icin ki, talebi belirleyen seyler-
dir bunlar en azindan model olarak. Yaya siirelerini

niye eklendi mi, eklenmedi mi?

O galiba soyle bir fark var: Ben koken olarak planlamadan gelen bir modelciyim,
Hiilagii Hocam da 6yle. Biz miihendislerle bir farkimiz var, Haluk Hoca da yapmuis
oldugu modellemeyi dogrudan aracli yolculuk {izerinden yapiyor, matrisi de ona go-
re kuruyor, fakat bizim yaptig§imiz o modelde, benim paradigmal olarak bakisimda
yaya mutlaka matrislerin i¢ine dahil edilmeli, ¢iinkii onu bastan ayirdiginizda gele-
cekteki oranin ne olacagini, yaya oranini tahmin etmek cok giic. Bir de zaten haki-
katen Istanbul gibi bir yerde yiizde 50 oraninda bir yolculuk ¢ikti. Megaloman ko-
nusu tabii o biraz sarkastiktir, 6yle bir sey yok, ama komprensif planlamaya yapilan
en kritik elestirilerin basinda zaten megalomani gelir. Her seyi ¢6zecegi iddiasinda-
dir, ona atifta bulundum, yoksa meslektaglarimi kirmak icin degil.

Zerrin Hocam karayolu tiip tiineli yedi tepeye yedi tiinel ve tigiincii koprii dedi. Ka-
rayolu tiip tiinelinden Ismail Hocam da soz etti. Temel sebekede, yani model sma-
mast yapildig1 temel sebekede ihalesi yapilmis, yani comited projelerin hepsini insa
edilmemis bile olsa biz artik yapilmis gibi model stnamasini onun iizerinde yaptik.
Yani degistirme sansimiz olamayacak projelerdi. Karayolu tiip tiinelinin de sinama-
st yapildi, ama spesifik olarak giinliik gecis sayilari su an inanin aklimda degil.

Yedi tepeye yedi tiinel projesi kesinlikle bir 6nceki genel sekreter Mesut Beyin ken-
di tercih ettigi bir projeydi. Kendisi de yok, ama onlar sinandi, cok da dyle verimli
bir gecis oldugunu tespit edemedik isin dogrusu, ama bundan sonra da herhalde iki-
si yapildi. Benim kigisel kanaatim bir adet vard1 mesela, Taksim’den havaalanina 10
bin kilometrelik bir tiinel, yani onlar ¢cok cilgin projeler oldugu icin uygulamak is-
teyeceklerini de zannetmiyorum belediyenin, o bir promosyon olarak kaldi.
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Uciincii koprii siandi tabii, o bes alternatif lokasyon da bizim yapmis oldugumuz
yerlerde Japon ekip tarafindan, yani ben sadece model miiellifiydim orada, ikinci
asamaya herhangi bir karar verici olarak girmedim. Aslinda Ismail Hocam ahlaki bir
sorumluluk dedi, ama ben profesyonelim, dyle bir ahlaki sorumluluk alamam. Be-
nim isim degil, birtakim insanlar politikalarin1 sdylemisler, secime girmisler, cik-
migslar, bunu yapiyorlar ve bunu soyliiyorlar. Bu yanligin ahlaki sorumlulugunu tek-
nisyen niye iistlensin? Aksi takdirde ciinkii bu tartismalarin konusu Tiirkiye’de mi-
litarize oluyor ve bu benim hi¢ hosuma gitmiyor dogrusu. Teknik bir tartisma m1 ya-
pryoruz, yoksa ideolojik tartisma icinde miyiz belli degil.

Ugiincii koprii sinandi, yani gorece her lokasyonun kendi avantaj-dezavantajlari, tir-
nak i¢cinde sdyliiyorum bu dezavantaj ve avantajlarini, yani ulagim ana plan raporun-
da yer alan ifade aynen su, onu size aktarayim: 2019 yilindan sonra Marmaray -ki, o
stire icinde hizmete girecek- sinamak, insasina baglanmak iizere iizerine mutlaka bir
rayl sistem gecisi olan, ¢iinkii kuzeyde yapilacak herhangi bir kopriiye ilave edece-
giniz rayli sistemin Istanbul Ulastirma Sebekesine ¢ok ciddi bir faydasi ve etkisi ol-
muyor, arzu hatlarin1 oraya kaydirmiyordu. O yiizden kuzeyde iki koprii arasinda
2023 yilinda tamamlanmak {izere bir ii¢iincii koprii yapilabilir gibi bir ifade var. An-
cak orada yine alt1 ¢izilerek belirtilen bir baska sey daha var; -ki, zaten iki koprii ara-
sinda bunun se¢ilmesinin nedeni ¢evresel etkilerinin en az olacag diisiincesidir- 2019
yilinda Marmaray’in kentteki arzu hatlan iizerinde ciddi degisiklikler yapacagi, bel-
ki de 2019°dan sonra bir ii¢iincii kopriiye, yani o bulgulardan sonra gerekmeyecegi-
ni de kayit altina alan heniiz aciklanmamis olmasina karsin bir ifade var.

Ergun hocam toplu tagima hatlar1 dedi. Hocam, onlar biz transcape’te kullandik.
Transcape’de cografya bilgi sistemi, yani o grafik sadece o grafik gosterimdi, boy-
le bobin seklinde, yogun seklinde onun arkasinda zaten hatlara yonelik biitiin bilgi-
ler vard1. Ben sadece grafik gosterimi olarak buraya koymustum. Zannediyorum be-
nim kigisel kanaatimi sormustu. Yaya yolculuklart dahil ediyorum, su an bakiyorum
hocam, arach yolculuklar 48 dakika, toplamda 50 dakika, ev bazli is yolculuklart 52
dakika arach yolculuklar, e-okulda 48.5 dakika, ev diger 49, diger ev bazli olmayan
yolculuklarda da 52 dakika bizim anket.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

“Yedek yolculuk siiresini ekleyebilirim” demissiniz, ben sorarken “evet” dediniz,
basimizi salladiniz.
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MURAT CELIK-
Bu yaya dahil oldugunda, yaya yolculuklari dahil.

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Ortalama yolculuk siiresi nedir Istanbul igin?

MURAT CELIK-

32.2 dakika hocam. Yaya dahil, yani en fazla 15 dakika, 18 dakika gibi yaya yolcu-
luklar var. Zaten ¢ok biiyiik bir kism1 yaya yolculuklarinin yiizde 80’ine yakin bir
kismi intrazonal seyler.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Ben ya anlatamadim. Bir tagitla yolculuk yapabilmeniz i¢in o tasitin ilk duragina ka-
dar yaya olarak ulagsmaniz son duraga indikten sonra hedefinize varabilmek i¢in tek-
rar yiiriimeniz gerekir. Bu yolculuklarin dahil oldugu bir ortalama yolculuk siiresi
var mi1?

MURAT CELIK-

Motorize yolculuklarda acsess ve agress zamanlar dahilleri soyliiyorum, yani arach
yolculuk derken biz insanlara “nereden nereye ka¢ dakikada gittiniz?” derken han-
gi tiirle o onu igeriyor, ama spesifik olarak sormadik. Aslinda s6yle diyeyim hocam;
sorduk, yani access-agress zamanlarint ankette ben ayrica sey yapmistim, fakat gel-
medi bunlar, yani insanlar cevap vermiyorlar, hatirlamiyorlar. Oradan etkin bir ce-
vap alamadik.

CEMAL GOKCE-
Zamanmimiz1 10 dakika astik. 15.10°da iiclincii oturumu baslatmak iizere ¢ay arasi
veriyoruz.

44



GiclNC OTURUM

...................................................................................................................

OTURUM BASKANI:
PROF. DR. ZERRIN BAYRAKDAR

MUSTAFA SINAN YARDIM

CENK HAMAMCIOGLU

MUSTAFA GURSOY

2010 Avrupa Kdltdr Baskentligine
Dogru Blyuk Ulastirma Projeleri
Odadinda Istanbul Tarihi Yanmada'daki
Kentsel Degisme Egilimleri

AYSE KUGQUK YILMAZ

OYA TORUM

Kentsel SurdUirdlebilirlik Agisindan Hava Meydanlari 2010 Avrupa Kultdr
Baskenti Istanbulun Hava Limanlar Igin Stirddrdlebilirlik Arastirmasi

KADIR GURBETCI

ELYASE iSKENDER

[stanbul Kentsel Déndisimdinde
Otomobilsizlestirme Uygulamalar

NADIR YAYLA
[stanbulda Taksi Tasimacilidi-
Sirketlesmeden Beklenen Yararlar



8. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

46



8. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

OTURUM BASKANI: PROF. DR. ZERRIN BAYRAKDAR

Degerli katilimcilar, Insaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi tarafindan diizenle-
nen 8. Ulastirma Kongresi’nin 3. Oturumunda sunulan bildiriler, Mustafa Sinan
YARDIM, Cenk HAMAMCIOGLU, Mustafa GURSOY tarafindan hazinlanan
“2010 Avrupa Kiiltiir Baskentligine Dogru Biiyiik Ulagtirma Projeleri Odaginda I's-
tanbul Tarihi Yarimada daki Kentsel Degisme Egilimleri”. Kadir GURBETCI ve
Elyase ISKENDER tarafindan hazirlanan “Istanbul Kentsel Déniigiimiinde Otomo-
bilsizlestirme Uygulamalari”, ve Sayin Nadir YAYLA tarafindan hazirlanmis olan
“Istanbul’ daki Taksi Tasimaciligi - Sirketlerden Beklenen Yararlar” ...

Sayin Sinan YARDIM bize Tarihi Yarimada’daki kentsel degisimlerin egilimlerini
anlatt1. Sorular boliimiinde ben de ona soru yoneltecegim. Sayin Kadir Gurbetci 1S-
PARK’1n olumlu, yani ¢cok énemli bir seyi vurguladi. ISPARK bende hep olumsuz
cagrisim yapar, ciinkii Kadikdy’de iskeleye giderken her seferinde orada IS-
PARK’m otoparki var biliyorsunuz, o yolu ii¢ sira, yani tek sira olmasi gereken li¢
sira park ederler ve biitiin arabalar tikanir. Halbuki ¢cok ugrasiyorlarmis, ama 6niine
gecemiyorlarmig, ama ISPARK 1 ¢ok iyi isler yaptigim gérdiim, sevindim, bakaca-
g1m yani, baz1 seyleri bilmiyordum. Ogrendim. Nadir Beye de bu taksiyle ilgili ver-
digi bilgiler icin tesekkiir ederiz. Biliyorsunuz bir dizi var, herhalde o sizin sdyledi-
giniz yerine gelsin diyen Akasya Durag1 -ben de arada takiliyorum-, yani o bir sir-
ketlesmenin nasil bir sey getirdigini gosteriyor.
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NADIR YAYLA-
Duraklarda durak baskani var, bunlar degiserek kullaniyorlar. Durak bagkani o
duraktaki takside s6z geciriyor ama benim sdyledigim anlamda degil.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Anladim, sirket haline gelmesi diyorsunuz. Var, Istanbul’da 6yle muntazam galisan
taksiler var, ama hepsi bir degil tabii.

Tegekkiir ediyoruz, simdi soru kismina gegtik. Sorulart alalim.

ZEKAI EROGLU-

Bu 2010 Avrupa Kiiltiir Bagkentinin kentsel doniisiimlerle ilgili Sinan Beyin yapti-
&1 sunumla ilgili bir sey sormak istiyorum. Siz Tarihi Yarimada’dan bahsettiniz,
ama ben Istanbul’daki baska bir 6rnegi verecegim: Tarlabasi’ndaki bir doniisiim
projesi de s6z konusu. Oradaki insanlarin magdur olmasi, kendileri bir sivil toplum
orgiitii kurarak yasal yollarla haklarin1 arama ¢abalar1 da var. Buradaki doniisiimii
nasil goériiyorsunuz? Ilkénce onu merak ediyorum. Bununla birlikte orada olusturu-
lacak aligveris merkezleri, orada olusturulacak trafik yogunlugunu da bir sekilde ar-
tiracaktir. Oradaki proje acaba Taksim, Sigshane ve Atatiirk kopriisii iizerindeki hat-
tin iizerinde nasil bir trafik yogunlugu olusturacak? Bunun Istanbul’un merkezi ola-
rak adlandirilan ve birgok turisti agirlayan Taksim’e nasil olumlu veya olumsuz bir
etkisi olacak? Bir diger sorum da Kadir Beye olacak.

Kadir Bey Barselona’da trafik sikisikliginin yiizde 50 nedeninin otopark alani arar-
ken arabalarin yapmig oldugu ring seferlerinden kaynaklandigini sdyledi. Bunun
Tiirkiye’de, yani trafik sikisikliginda bu otopark ararken ne kadar bir sikigikliga ne-
den oluyor araclar ve ISPARK’1n kurulmasiyla birlikte trafikte sikisma yaratan tra-
fik, yani otopark arayan araglarin yiizde kacini ¢ekebildiler trafigin sikismasindan?
Digeri de taksilerle ilgili olarak mesajl1 psikoteknik, SRC belgeleri gibi seyler gelis-
tirildi, ama bunlarin denetimleri yapilmiyor agikcasi ve korsan taksi bu nasil iyiles-
tirilmesi? Denetimle mi sadece iyilestirilmeli, yoksa gercekten taksicilere sadece eh-
liyet ve ek belgelerle degil de, taksiciligin bir sekilde bir okulu mu olusturulmali de-
netimli olarak? Bir de korsan taksiler, artik bankalar bile korsan taksicilik yapmaya
bagladilar. Alin bizim kredi kartini, aradiginizda suraya size yiizde 50 indirimli tak-
si gonderelim gibi kampanyalar1 var. Bunlar da korsan taksi yapiyorlar, yani banka-
lara kadar gecti korsan taksicilik. Bunu nasil denetleyecegiz? Bankacilar bile artik
korsan taksicilik yaparken kurumsal sirketler denetlesek de ¢ozebilir miyiz, korsan

taksinin oniine nasil gegilebilir?
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ZERRIN BAYRAKDAR
Tesekkiir ederiz.

MUSTAFA SINAN YARDIM-

Kentsel doniisiim meselesi nazik bir mesele, sur
icinde bunun bir kismin1 yasadik, ben takip ettim.
Tarlabasi’n1 yakinen takip etmiyorum. Bunun

olumlu taraflar1 var, olumsuz taraflar1 var. Hakika-
ten bir taraftan bir problemi, bir yaray1 ¢dzerken bir
taraftan da sikinti olan su; bir ge¢misi yok etme teh-

likesi var. Boyle riskli, nazik, o yiizden nazik diyo-
rum. Sulukule’de yasadigimiz siire¢ aslinda bdyle bir siire¢, yani Sulukule benim
komgum, orada tanidigim, goriistiigiim insanlar da var, hayatlarini biraz biliyorum.
Yapilmas: gereken nester vurulmasi gereken cok seyler var hayatinda, fakat boyle
mi olmaliyd1? Hayir, biraz farkli bir yaklagim s6z konusu olabilirdi. O yiizden Tar-
labasi’yla ilgili dogrudan bir seyi sdyleyemiyorum, yani doniigiimii, projesi net ola-
rak oniime gelmeden bir sey sdylemem de dogru degil. Bu tip yerlere rant 6n plan-
da olarak boyle seyler yaptiginiz zaman Istanbul’daki aligveris merkezlerinin etkile-
rini benim verdigim 6rnek belki olumlu bir 6rnekti de, genelde ne biiyiik sikint1 ya-
rattigini biliyoruz.

Burada ulastirmaci herkes Odanin da bu konuda bir goriisii var bildigim kadariyla,
yani bir anlayis1 var. Projeyi gérmeden Tarlabagsi bulvarina ne yapar? Onu dogrudan
sOyleyemiyorum. Sayin Bagkanim, bu konuda bir seyiniz var m1? Tabii ki, biiyiik
aligveris merkezleri, biiyiik binalar yaptiginiz zaman bunlarin etkilerini degerlendir-
mek durumundasiniz. Her biiyiik sey ¢ok giizel olmayabiliyor, her modern yap1 cok
giizel etki yaratmayabiliyor. Metropoliten hayatta bunlar dikkate alinmasi gereken
seyler diye diislinliyorum. Projeyi gormem lazim, meseleye daha detayli egilmem

lazim agikcasi. Tesekkiir ederim.

KADIR GURBETCI-

Zekai Beye tesekkiir ediyorum. Simdi Avrupa ikinci
Diinya Savasi’ndan sonra bu sistemi kurmug. Babam
1976 yilinda Almanya hatiralarini anlatirken bizim su
an yaptigimiz uygulamalar1 anlatmasi esef verici. Ara-
dan bir-iki nesil gecmis maalesef. Su soylenilebilir,
net rakamlar veriyorum size, bu bir bakis acisidir, ya-
rin icin bir 1gtktir: Umraniye kat otoparkinin bir saati
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iicretsizdir, aylig1 75 liradir. Bir saatlik iicretsiz Umraniye kat otoparkina Ocak ayin-
da 4,500 arag iicretsiz istifade etmis, girmis ¢ikmis, yani o bariyerin altindan girip
¢ikmus, kiiltiir. Uskiidar kat otoparki aldik. Bu siireg, bunun sosyolojik ya da boyle
detaylarina girsek cok derin, enteresan bir konu da, girmemeye calisityorum sizi yor-
mama adina; Mayis ay1 2009 Uskiidar kat otoparki 2 saati iicretsiz, 20 binden fazla
ara¢ girmis 2 saatlik ticretsiz dilimde, yani 20 bin araci bir ay icerisinde Mayis ayin-
da bir absorbe etmisiz iceriye, gir demisiz iceriye, bak size giivenli bir liman olus-
turduk. Diinyanin neresine giderseniz girin 150 metrekareden fazla insanlar yiirii-
mek istemez, biz hi¢ yiirlimeyiz. Bunu sdylemis olayim, bakiniz enteresan anekdot-
lar var bizde: Ozellikle Sariyer aksinda Besiktas eglence Nisantas: ve etrafinda cok
zorluk cekiyoruz. Eski yerlesim, ama gelisme, her insan o eglence merkezine, vesai-
re merkezlere son model arabasiyla geliyor ve tam kapiya kadar gelmek istiyor. Mo-
tor calistyor, el freni ¢ekiliyor, vale gelip alip gotiiriiyor. Oraya kadar gelmek zorun-
da, gelmezse olmaz. Bu bir bakig acisi, bu bir kiiltiir.

20 bin ara¢ cekmisiz Uskiidar’da May1s ayinda sokaktan bir ay icinde iicretsiz, bu-
nu sunun igin anlatryorum: Istanbul ne demektir? Istanbul Bakirk6y’den, Kiigiikgek-
mece’den bu tarafa Uskiidar, Kadikdy su alandir. Ben Catalca’yi Istanbul say1yorum
da, hani kendisi i¢inde bir sikint1 vardir onun. Sultanbeyli bir Istanbul’dur, ama ken-
di i¢inde bir daralmasi, sikismasi vardir, ama her iki kopriiden 450 bin ara¢ her giin
geciyor. Burada sunu sdylemeye calisiyorum; ben size veri vermek istemem bura-
da, bununla ilgili bir anket yapmadik biz, cesitli 6rnekler var, onlar1 6rneklendirmek
istemiyorum, ama biz kat otoparklari, acik otoparklari, denize yakin otoparklari,
metrobiise yakin otoparklar1 ucuza yakin, cok ucuz bedelle yapmak suretiyle ve 13
saat eksenli yapiyoruz ki, gitsin igini gorsiin, mesaisini gorsiin, gelsin, arabasina bin-
sin evine gitsin, trafie girmesin.

Rakamlara girmek istemiyorum, ama ciddi rakamlar olustu. Bakin tek bir 6rnek; Ka-
dik6y IDO 6nii o balonun oldugu otopark onlari nasil yaptik bir anlatsam, 1.000
arag, daha fazla da 1.000 ara¢ 6rnegini veriyorum. 5’le ¢arpin 5 gidip 5 gelip 10 km,
hi¢ fren mesafesi, takip mesafesi koymuyorum, her giin ben 10 km caddeden, ana
akstan ¢ekmis oluyorum 24 saati 5 lira uygulamasiyla, ama ben para kazanmak is-
tesem derim ki, beni ilgilendirmiyor. Oyle demiyoruz, onun i¢in muhakkak ki, fay-
dasi var. 4 y1l 6ncesinden ¢ok iyi durumdayiz, ama hocamla arada konustuk, bu ¢cok
uzun bir konu, aslinda tam bagli basina bir panel konusudur da, ama bir kiiltiir olus-
mamus heniiz birde. Ikinci sira parklanma.

Personelimiz bizim 1.700 adet ve sokaktan topladigimiz 300 adam var onlarin igeri-
sinde ve onlara su anda giiz donemi egitimi 8. defa giriyoruz, en az egitim alan 68 egi-
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tim almig ve sizler veriyorsunuz, akademisyenleri ¢agirtyoruz. Orada ne anlatiyoruz?
Ikinci sira parklandirmay1 yaptirmayin, otobiisiin duragina, 5 metre oniine ve 5 metre
sonrasina da yaptirmayn. Otobiis parka dogru diiriist yanagsin ki, yolcusunu rahat in-
dirsin, geriye dogru tetikleme olmasin. Fakat ben oturdugum yerde ki, artik farkli goz-
le bakiyorum diinyaya, inanin 6zel araglar, minibiisler, taksiler tam ortasinda duruyor
otobiis duraginin, sanki alay ediyor. Bazen kendimi zor tutuyorum.

Diyorum ki, efendim park etseniz daha iyi uygun olur degil mi? Sirtin1 sivazliyoruz,
boyle bir sey olabilir mi? Bu bir siire¢ arkadaslar, bu diinden bugiine olmaz. Cetvel-
le cizemem bunu, bundan bdyle diyemem, ama asama iyi, biz hizl gelisiyoruz. Bi-
raz otopark eksigimiz var dogru, biz de sizden aldigimiz paralarla simdi 6 adet ye-
ralt1 otopark1 yapiyoruz 2.000 arag kapasiteli, bir de tam otomatik, yar1 otomatik. Bi-
rini 29 Ekimde Beyoglu’nda acgiyoruz 323 araclik, 6 otopark, iistii fitness, iistii fua-
ye, listii yesil alan. 400 ara¢ Merter yar1 otomatik, girmeyeyim detay1 uzun, vesaire.
Tesekkiir ederim.

NADIR YAYLA-
Zekai Bey sOyledi bankalar da korsan taksicilik yapiyor-

sa benim soyleyecegim bir sey yok tabii. Isin basi tabii
denetim, fakat kimse bu ise girmiyor. Bakiniz, ben taksi
seyini birakacagim. Kadir Beyle de ilgili oldugu icin
soyliiyorum, ben Istanbul Trafik Vakfimin Yonetim Ku-
rulundayim, Bagkani Sayin Valimiz, Emniyet Miidiirii

Istanbul’un en iist diizeydeki kamu yoneticileri var. D1-
saridan da var, 10-12 kisi oluyoruz.

Aslinda ben Yenikdy’de oturdum uzun siire, simdi otur-
muyorum. Orada yol boyunca Kadir Bey iyi bilir, bir defa balik¢ilarin 6niinde kimi
vatandas park edemez, tenekeleri koymustur, park yasak. Zaten oraya bir de saglam
adam koymuslardir, dover. Ondan sonra manavin 6niine koyamazsiniz, banka zaten
ihtilalde 80’de yasakladilar giivenlik acisindan, bir bakiyorsunuz vatandasin kamu-
ya ait yola park edemiyorsunuz, oradaki diikkan, ticaret sahipleri park ettirmiyorlar.
Ondan sonra vatandas ikinci sira park etmeye bagliyor. 5 dakikalik isi var bankada,
kosuyor onun yanina koyuyor, bir siirtiismeler trafik tikaniyor. Ben bunu sdyledim
o toplantmin birinde yonetim kurulunda, isim vermek istemiyorum bu olmaz, gayet
basit bu. Diyecek ki diikkan sahiplerine burada eger uzak yere park etse 8-10 saat
siz kamuya ait bir yeri orada bedava kullantyorsunuz demektir. En 6nemli caddeye
koyuyorsunuz erken geldi diye, ondan sonra kimse oray1 kullanamiyor.
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Simdi oralara tabii siz el attiniz, yani ticretli oluyor, ama her yer degil. Bana o za-

man sOylenen suydu: Hocam, ar1 kovanina ¢comak sokmayalim, gidiyor iste gibi ay-
nen bu olayda da bdyle, yani ¢ok kolay kardegim, burada vatandasin park edecegi
herkesin kullanimina acik yol, kamuya ait yola sen diikkan, isletme sahibi olarak sii-
rekli park yasagi koyamazsin. Araci olmasa dahi hani indi-bindi yiikleme indirecek,
oraya teneke kutular1 park yasagi diye satiliyor kisiler yahut kendisi uydurmus ko-
yamiyorsunuz, koydugunuz an korkuyorsunuz ¢izer, lastigi indirir diye. Sonug su:
Denetim olay1 ¢ok basit bunlar, o kadar basit ¢oziiliir ki, fakat maalesef buna egil-
miyoruz. Bu olayda ben diigiindiiklerimi sdyledim, denetimdir, ¢ok basittir bu kor-
san taksiciligi onlemek. Bundan esnaf da sikayetci, yollar1 var bunun, ama bizim in-
sanimiz buna biraz da dedigim gibi tesvik edici oluyor.

KADIR GURBETCI-

Hocama katki cok kisa, 2008 Ocak ayinda meclisten karar ¢ikti: Taksilerin sevk ve
idaresi i¢in call center ¢agr1 merkezi kurulsun diye, biz de bununla ilgili hocamiz-
dan da istifade ettik, bagka veriler de var: Taksiler bundan sonra o duraklara baglh
olarak o call centerla yonlendirilecek insanlar. Ornekleme yapmak gerekirse, alo iic-
retsiz arama olacak 04 diyecek cagiracak, hemen call center cevap verecek “ben Is-
tanbul Teknik Macka’ nin éniindeyim, kampiisiin oniindeyim”, hemen “bir saniye”
diyecek, en yakin durak neresiyse yaklasik 1.000 durak 6ngoriiyoruz su anda, ora-
daki en uyguna diyecek ki call center “uygun musun?” diyecek, basit anlatiyorum,
“uygunum” diyecek, hemen doniis yapacak bize, “/ dakika sonra orada efendim”
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diyecek ve taksi Oyle girecek. Hocam cok giizel izah ettigi icin girmedim, bu da re-
habilite edilecek. Bu rehabilite edilip kayit altina alininca bu sefer 6rnek insallah bi-
rine isabet etmez, 34 TCB 10 iki adet olmayacak.

SALONDAN-
10 adet var.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Glingor Bey, sorunuzu alabilir miyiz?

GUNGOR EVREN-

Ben sorumu Kadir Beye yoneltmek istiyorum. Bir kere bagligindan ¢ok hoglandim
tabii ki, kentsel doniisiim olumlu olan, fakat son donemlerde kuskuyla, kaygiyla kar-
silanan en azindan tartismali bir konu, ama otomobilsizlestirme yani Avrupa kent-
sel sartina uygun olarak diyor ki, biz kentimizi seciyoruz. Cok ciddi bir tercih, ta-
mam bundan da mutlu oldum ve ¢ok giizel bir sunuydu. Anlayisina tamamen katili-
yorum, bireysel yargilar1 benimkiyle en azindan 6rtiisiiyor. Dogrusu etkilenmemek
miimkiin degil, cok mutlu oldum. Benim de kurumla ilgili baslangi¢ izlenimlerim
gercekten iyi degildi, ben de yaniliyormusum dedim. Benim sorum su, lafi da uzat-
madan bazi konularda sdyleyebilir, ama sizin de vurguladiginiz gibi otopark bir ken-
tin ulasimimi diizenlemede, yonlendirmede onemli unsurlardan biri. Bunun yeri
onemli, fiyat politikasi 6nemli. Sizin sdylediklerinizde kisisel tercihlerimiz anlamin-
da dogru seyler yaptigimizi diisiinebilirim, ama benim anlayisima gore bunun bir
plan ¢ercevesinde kenti, kent ulagimini biitiinliik i¢inde ele alan bir plan ¢ercevesin-
de nerede otopark yapilacak, kapasitesi ne olacak, buradaki izlenen politika ve fiyat
politikasi ne olacak? Bunun bu ¢ercevede ortaya ¢ikmasi gerekiyor.

Sizin s6yledikleriniz aklima yatiyor, ama bunlarin Istanbul gibi bir kentte her zaman
bu karan kisisel veya bir kurum olarak sizin kurumunuzun uzmanlarinin tek basina
saglikla verebilecegini diisiinemiyorum. Burada ¢ok ciddi kaygim var, yani ben so-
nugta yine plan anlayisina geliyorum. Biz eger planli bir yaklagimi1 benimsemezsek,
icsellestirmezsek sizin gibi cok degerli bir arkadagimizin bunca degerli cabalarinin
ise yaramayacagi kaygisini tagtyorum. Bu soylediginiz kararlari hangi plana gore
altyorsunuz ve hangi plana dayanarak aliyorsunuz? Merakim bu, tesekkiir ederim.

KADIR GURBETCI-
Hocama tesekkiir ediyorum. Avrupa’da Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra otoparklan-
manin koordine edilip planlandigini sdylemistim. Oysa biz hocamizin cok iyi bahset-
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tigi gibi “burast benim diikkanimin éniidiir, 24 saat aracim burada durur, hem de en
onemli aksta” bunu 6nce degistirmemiz lazim. Sabah 07.00’de oraya park ediyor ak-
sam 20.00’ye kadar “buras: benimdir” diyor. Boyle bir sey olabilir mi?

Ikincisi, bunlarla ilgili simdi farkli bir uygulamamiz var. Ihtarname dénemine bas-
ladik el terminaline bagl olarak, sualinize geliyorum yavas yavas, biz otopark ele-
manlarimiza sekizinci egitimi verecegiz 10 Ekimde hep sunlari anlatinz: “Benim
elimde 100 otopark var, imkdnim var ve bunlar da 10 bin araclik” deriz, hemen tah-
taya da hedef tahtas gibi birinci zon, ikinci zon, {igiincii zon diye bdyle ¢izeriz. Bu
100 otoparki hemen 2 sene icinde de yapacak giiciimiiz var. Ornekleme yapiyorum,
bir anlayis1 personelimize de aksettirelim diye. Ne yaparsiniz? Derim ki, bu birinci
zon dedigimiz Sisli, Beyoglu, Eminonii, Besiktas vesaire. Ikincisi neresidir? Zeytin-
burnu, Sariyer, Bakirkdyiin belki batis1, Giingoren, vesaire. Uciincii neresidir? Sul-
tanbeyli, Catalca o taraf, biraz daha bat1 ve dogunun kenarlari. “Nereye ben bu 100
otoparki yapayim?” derim personele. Bazilar1 “daha ¢ok para kazanalim, Sisli’ de
cok biiyiik talep var, oraya yapalim” der, bazilar1 hemen biraz daha genis diisiiniir;
o park et-devam et ve sehri araclardan arindirmak ya da en az aracin gelmesine se-
bebiyet verme, o zaman sdyle deriz: Su birinci bolgeyi aynen yazariz oraya Besik-
tas, Sigli bildiginiz birinci bolge herkes bilir. Deriz ki, buraya 20 otopark yapariz,
60’11 buraya yapariz, 20’sini de sona yapariz. 60’11 su ceperlerde tutariz ki, bura-
dan gelen insanlar burada dursunlar, ama buraya yaparken de metrobiis giizergihi
gbzden gecirilmesi, demiryolu aksi, deniz tagimaciligiyla ilgili bir illiyeti var mi, di-
ger tagima araclari ki, 28 adet transfer merkeziyle de baghligi soz konusu olacak
seklide hep su kenarlarda yapmak isteriz o 100’iin 60’1n1 ki, buradan gelmekte ola-
n1 su ¢eperde tutalim, su alant muhafaza edelim.

Buradan hareketle tabii bu makro bir seydir. Ben bu makro igerisinde bir mikroyum
kurum olarak, ¢ok iyi tespit ettiniz, ayn1 kanaatteyim. Biz tabii biitiin bunlar1 yapar-
ken de giiciimiiz yettigi nispette, yani bunu yalniz biz diisiinmiiyoruz. Biiyiikse-
hir’de kurumlar1 olarak bu iste yalnizca dertlisi biz degiliz, dertlisi ¢ok, herkesin de
farkli alanlar1 var. Biz o farkl alanlara kendi birimimizle ilgili katki sagliyoruz. Me-
sela, cok kisa bir zaman sonra kimse gelisigiizel taksi kullanmayacak. Ben girme-
dim hocamin o konuya girecegini bildigim i¢in, her sey zamanla olacak, ama ben
tekrar sualinize cevap olacagini diigiinerek hepsini ben ¢c6zemem, ama ben kendi ko-
numla ilgili konular1 ¢6zerim ve iyi isletirim. Tegekkiir ederim.

NADIR YAYLA-
Ben size nagizane onerim bu Tarihi Yarimada gibi kentin miya bolgelerine miimkiin
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mertebe fazla otopark yapmayin, kapasiteyi artirmayin, hi¢ yapmayin, para fiyatini
da artirin. Yani bu diinyada boyle bir park politikasi var, yani buralarda artirin, ora-
lara toplu tasima hizmetleri bayagi iyi simdi, yani miimkiin mertebe biraz dnce soy-
lediginiz ikinci ¢evre, indi-bindi yerlerine, iskelelere vesaire yapin, merkez bolgele-
re birakin bulamasin. Ben 15 seneyi agkin siiredir o bolgelere arabamla gitmedim,
ya metroyla gidiyorum ya taksi altyorum, kesinlikle kullanmiyorum. Bildigim i¢in,
orada ben rahat park edecegim yer bilsem arabami alirim.

KADIR GURBETCI-
Eminonii’nde 12 saati 35 lira cadde iistiinde.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Cok ucuz.

NADIR YAYLA-
Daha mi1 artiralim?

ZERRIN BAYRAKDAR-

Tabii, 100 lira yapin. Ben Oturumu belki iyi yonettim, ama maalesef soru-cevap kis-
mint hi¢ yonetemedim kusura bakmayin. S6z hakki da vermedim kimseye, Ergun is-
tiyordu, arkadan da isteyenler var. Ne yapacagiz Cemal Bey? Sorular1 alacagim, ce-
vaplar sonra, ama sorular kisa olsun liitfen.

RIDVAN RIDVANOGLU-

Taksim’de mor ve yesil programi ve pazarlig1 var. Mor 10 lira, yesil 20 lira, isteyen
parkini yapabiliyor, istedigi sekilde hareket ediyor. Bunun disinda Istanbul’un bir-
cok yeri anayollar da dahil is makineleri, vingler mesela, Okmeydani’nda bir koprii
var, bu koprii ulagim i¢in yapilmis, su anda bile saysaniz en az 50 arag iizerinde
vingler, tankerler, kamyonlar, otobiisler 24 saat duruyor. Bendeniz bunlar1 fakslar-
la, e-maillerle her yere bildirdim. Biiyiiksehir diyor ki, orast Beyoglu Belediyesine
ait, o diyor Kagithane’ye ait, obiirii de Sisli’ye ait diyor. Okmeydani ii¢ bolgeymis
ve bir netice alinmiyor. Istanbul’da 10-15 adet ayn1 plakada arag tespit edilmis, bun-
larin icinde otobiisler de var. Biz gegen giin bir otobiise bindik, 80-90 kisilik igeri-
sine iskemle yapilmis, bu arag¢ kiralanmisti, kdpriiden dahi gecemiyor, hicbir evraki
yok. Araci bizim arkadaglar kiralamis, kendimiz kopriiden gecerken OGS ’mizi kul-
landik ve gectik. Ciinkii iceride misafirlerimiz vardi. Bunun icinde polis, meslek
odalari, muhtarlar ve ayrica seyler var.
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ZERRIN BAYRAKDAR-

Siz bir tespitinizi bildiriyorsunuz galiba. Sorunuz nedir?

RIDVAN RIDVANOGLU-

Maliye bir kere buradan hisseleniyor, polis hisseleniyor, meslek odalar1 hisselerini
altyormus. Biz 3-4 senedir bunu tarihi olarak Kadir Beyle de biz iyi tanisiyoruz, bir-
kag kere kendisine de sdyledik, hicbir netice alinamadi. Bunlar mesela, Okmeyda-
n1’ni gegiyorsunuz Caglayan’da su anda yeni yapilan adliye binasinin karsisinda 30
kamyon var evden eve, kdyden kdye tasima yapiyormus. Yine Caglayan’da su anda
bir aliiminyumcular sitesi var ve o caddeyi ISPARK kira alamiyor, kullanamiyor.
Caglayan’1 kullaniyor, Dr. Cemil Bengi Caddesini kullanamiyor. Ciinkii oranin da
muhtariyla anlasmislar, o sanayicilerden herkes hisseleniyor.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Siz onu o zaman Kadir Beyle sahsi goriisiin. Ben biitiin sorular1 alacagim, ama biti-
riyorum ¢iinkii.

RIDVAN RIDVANOGLU-
Bir de hocam, bisiklet yolu Istanbul’da hi¢ yok, bisikletten bahsettiniz.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Ama bir dakika beyefendi, sorunuz nedir?

RIDVAN RIDVANOGLU-
Bu dordiine ceza verilmiyor mu, bir miieyyidesi yok mu, hangi sekilde bunlar ayr1?

ZERRIN BAYRAKDAR-
Tamam, Ergun’dan alalim, bir de sizden li¢ tane.

HULAGU KAPLAN-

Ben oncelikle tesekkiir ediyorum degerli katkilar igin,
ozellikle Nadir Yayla Hocamin c¢ok dista goriilen bir
konunun ¢ok icte oldugunu bize gosterdi ve temiz ula-
sim konusunda da son ciimlesi hakikaten onemliydi.
Park et-devam et konusunda benim sorum sdyle, bir de
Sinan Beye sorum olacak. Park et-devam et bir kere

gercekten bir cesaret isi, bu 20 yildir konusuluyor ve
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maalesef Ankara’da biz bunu basartamadik. Ogrenci projeleri cok yaptik “park et-
devam et” adi altinda, ama Biiyliksehir Belediyesinde malumunuz yetkililer bir ba-
sartya gelinemedi. Ancak Istanbul anladigim kadariyla dogrusuyla yanlisiyla bu ise
baslamis durumda. Tabii ki, burada igin 6nemli noktas1 plana baglanmasi, planlarda
yer almasinin saglanmasi. Bu konudaki diigiincenizi ben tam edinemedigim igin
Gling6r hocam da sordu, orada kisa bir aciklama yapar misiniz? Yoksa bence siir-
diiriilebilir ulasim konusunda gercekten bir alt yontem olarak ¢cok 6nemli park et-de-
vam et sistemi.

Sinan Beyin agiklamalaria da tesekkiir ediyoruz Tarihi Yarimada i¢in, gercekten
onemli, degerli calisma yapmuiglar. Ulagim talep yonetimi konusunda ben burada so-
rumu iletecegim, ciinkii indirgemeci bir yaklagimla ulagim talep yonetimi Tiirki-
ye’de ele aliniyor diye diisiinen birisiyim. Dolayisiyla ulagim talep yonetimi icinde
kullandiklar1 yontemler nelerdi? Bu yontemlerden sunlar var miydi? Teknik olarak
da yontemin altinda varsa liitfen birincisi, toplu tasim Tiirkiye’de bilinen budur.
Ulasim talep yonetimi toplu tagima yonlendirmektir, ama ulasim talep yonetimi bu-
nun diginda ikinci, park et-devam et diisiindiiniiz mii siz de? Park et-devam et ula-
sim talep yonetiminin bir alt yontemidir, diisiindiiniiz mii? Ugiinciisii, trafik durult-
ma tasarimini ulagim talep yonetiminde diisiindiiniiz mii?

MUSTAFA SINAN YARDIM-
Son soylediginizi tekrar eder misiniz?

HULAGU KAPLAN-

Trafik durultma tasarimi, yani “traffic calming techics” diye bilinen maalesef bunun
da sadece egitimini veriyoruz, ama bir uygulamasi yok ki, ulagim talep yonetiminin
bir pargasidir bu. Binek tasit1 paylasimi, Ingilizcesini de vereyim o zaman, “car poo-
ling” ¢iinkii terciimelerimiz bazen maalesef hakikaten aramizda ¢eliskiye neden olu-
yor. Binek tagit1 paylasimini ulagim talep yonetiminde diisiindiiniiz mii? Besincisi;
yaya alan1 varsa ne diislindiiniiz, yoksa yaya alanini ulagim talebinin yayalastirilma-
st konusunda yine bdyle bir alt teknik diisiindiiniiz mii?

Tiir-tiir aras1 talep yonetimi genelde toplu tasima yonelim olarak ele alindigindan ray-
l1 sisteme ikinci indirgemede, tiirevi alindiginda ikinci indirgeme rayli sisteme yonlen-
dirmektir. Halbuki bu ulagim talep yonetimini bence daraltmakta, bu konuda ne dii-
stindiigiiniizii de merak ediyorum. Ciinkii ulagim talep yonetiminin bir ucunda meka-
n1 da yonetmek vardir, yani arzin dolayli yonetimi vardir. Zaten trafik durultma tasa-
rim1 da buna yatkin, bu konudaki diisiincelerinizi alalim, belki bir firsat olacaktir. Ciin-
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kii ben gercekten ulasim talep yonetiminin tekrar ele alinmasi gerektigini soylerken
bunlar diisiinerek sdylemistim, sizin degerli diisiincelerinizi de alaymm.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Son soruyu da Ergun Beyden alayim, sonra cevaplayacagiz. Biraz belki kokteyllere
girecegiz.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Tesekkiir ederim Sayin Bagkan. Ben 1srar ettim soz al-
makta, ¢iinkii sormak istedigim seylerin benzerleri so-
ruldu. Sayin Evren sdylemek istediklerimin énemli bir
boliimiinii sdyledi, ama yine de soru olarak sormak is-
tedigimde kayda ge¢mesini istedigim bir-iki sey var, o
ylizden s6z almakta 1srar ettim. Bir defa Saymn Gurbet-
ci’ye tesekkiir ederim. Kuramsal olarak anlattig1 seyler
gercekten harika, cok giizel dogru seyleri anlatti, yapil-
mas1 gereken seyleri anlatti. Ben bunun iizerine devam

= : etmeden kestirmeden sorulara gegmek istiyorum. Soru-
lar s6yle: Su an Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin yaptig1 ulastirma yatirimlarinin
sizin bu anlattiginiz kuramsal konularla uyusmuyor diye diisiiniiyorum. Siz ne dii-
siiniiyorsunuz? Ornegin, park et-bin ben bu tabiri uzun yillardir ulastirmacilara biz
boyle kullantyoruz, bunun da altini ¢izmis olayim, park et-bin diizenlemelerini yap-
tiginiz zaman park et-bin diizenlediginiz otoparkin iizerindeki toplu tagim sistemi-
nin bir biitiinlesik agin parcast olmasi gerekir. Halbuki bakin, sizin en son uygula-
digiiz park et-bin 6rnegin ¢ok giizel bir tane Uzungayir’da var biliyorum. Siz Aci-
badem’dekini sdylediginizi dogrusu begenmiyorum, ¢iinkii arabay1 oraya park ettik-
ten sonra metrobiis istasyonuna ulagmak i¢in epeyce bir tirmanmaniz, tekrar inme-
niz gerekiyor. Her neyse onemli degil, bunlar giizel 6rnekler, ancak sadece metro-
biise binmek icin kullanilabilecek park et-bin yerleri bunlar. Metrobiisten sonra or-
negin, metroya transfer sansiniz yok ya da 1-1.5 km filan yiirlimeyi goéze almaniz la-
zim Mecidiyekdy’de metrobiisten inip metroya aktarabilmeniz icin veya daha ileri-
de Aksaray’a gitmek istediniz, baska bir yerlere gitmek istediniz, oradaki aktarma-
y1 diisiiniin. Bunlar tabii park et-bin icin pek de uygun oldugunu diisiinmiiyorum.

Bir de kent merkezine yaptigimiz yanilmiyorsam Talimhane Taksim’dekinden s6z
ettiniz bir tane, yanilmiyorsam bir tane c¢ok iyi 6rnek diye Yenikapi’dan soz ettiniz.
Oyleyse kacirdim, ama yarimadada bir park et-binden soz ettiniz. Bakimz, sehrin
merkezine otopark yapamazsiniz, Nadir Bey de isaret etti size, park et-bin kenarla-

58



8. ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

ra yapilir sizin de teorik olarak kagit iizerinde gosterdiginiz gibi. Kagit lizerinde gos-
terdiginiz sOylediginiz dogru, ama uygulamalariniz 6yle degil. Sizin uygulamalari-
niz bakin, Gilingdr Beyin soyledigi gibi.

KADIR GURBETCI-
Yanlis anlama var.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Cok iyi anladim, bakin, 6rnekleri de var. Siz park et-bin i¢in kenarlarda yapmamiz
gerektigini sOylediniz Oyle degil mi? Uygulamada verdiginiz “Talimhane’de oto-
park yaptim” diyorsunuz.

KADIR GURBETCI-
Hayir.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Taksim’de acacagiz dedi.

ERGUN GEDIZLIOGLU-
O baska, o zaman Taksim’de dediniz ben yanlis anladim. Cihangir’de kat otoparki
yapilir mi1?

KADIR GURBETCI-
Niye yapilmasin?

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Cihangir’e yaptigiiz kat otoparki park et-bin olarak anamazsiniz. Soylemeye calig-
tigim bu.

KADIR GURBETCI-
Onlara bir sey soylemedim. Neyse cevap hakkimda soyledim.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Benim sonucta anlatmaya calistigim su: Giingdr Beyin de 6zellikle altim ¢izdigi bu
tiir caligmalar yaparken plana dayanmaniz gerekir ve bir de iistelik birlikte bir dii-
stindiigiiniiz toplu tasim sirketi, vesaireyle birlikte ¢calismaniz gerekir diyordu. Bu-
nu ben altin1 ¢izmek istiyorum, halbuki su an yapilan otoparklar bana gére bos bu-
lunan yerlere yapilan otoparklar gibi goriiniiyor.
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Bir de bir seye isaret edecegim; trafik miihendisi olarak sizi suna uyarmak lazim, o
da Nadir Beyin gene sunumunda isaret ediliyor: Herhangi bir tasitin trafik i¢indeki
etkisi boyuyla gosterilemez. Herhangi bir tasitin, bir otomobilin trafik icindeki etki-
si boyuyla birlikte yaptig1 yolu da dikkate almaniz gerekir. Nadir Bey cok giizel
acikladi, “taksiler giinde 250 km yol yaparlar, onun icin otomobile gére ¢cok daha
kotii etki yaparlar” dedi. Bunu dikkate alin, yoksa bilmem “kag¢ bin tagit 5 metrey-
le ¢arp su kadar boyda trafigi ben rahatlattim” lafin1 ben dogru bulmuyorum. Bu-
na dikkat edin, bunu biraz daha bir trafik miihendisi arkadasla ¢alisin, size bu konu-
yu agiklasin. Bu pek iyi bir aciklama degil. Tegekkiir ediyorum.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Ergun Beye tesekkiir ediyoruz. Simdi siz isterseniz 6nce baslayin Kadir Bey, soru-

lar size ¢cok yogun ¢iinkii.

KADIR GURBETCI-

Ergun Hocamdan baslayayim ben; arkadaslar, ISPARK 3.5-4 yillik bir sirket, sizler
cok onemli akademisyenlersiniz. Bize ¢ok sey biraktiniz hocam, ekstra kogsmak zo-
rundayiz, a¢1g1 kapatalim diye ¢ok kogsmak zorundayiz. Ben 6 adet otopark yapiyo-
rum, sizden aldigim 5 liralarla, 3 liralarla 1.700 kisi ya da degnekg¢inin yiizde 98’ini
bitirmek ve krampona kafa uzatmakla beraber sosyolojik bir tahlil bu, risk. Ben po-
lis miyim? Ayri bir konu, fakat bahsi gecen Cihangir’deki 323 araclik otopark zaten
25 yil dnce yapilmis, korozyona ugramis, her an ¢okme tehlikesi var. Ben ne yapa-
cagim? Orada 6nemli de bir ihtiyac var. Yikilsa miydi? Ne yaptik onu biz? Yiktik,
simdi fitness1 olan, fuayesi olan, yesili olan bir otopark yaptik. Yani israrla oray1
se¢cmedik. Ustelik park et-devam etle ilgili su tespitlerinize, hocamin da tespitine yii-
rekten katiliyorum; bunlar biitlinlesik olmalidir kesinlikle dogru, ama biliyoruz ki
biz 28 adet Biiyiiksehir ulasimin planlamasinda transfer merkezi var. 28 adet Bii-
yiiksehir Belediyesi’nin transfer merkezi var. Bakiniz, ben burada ne yapiyorum bi-
liyor musunuz? Kesinlikle bu planli olmali asla tartismam, dyle bir hakkim da yok.
Dogrusu bu ¢iinkii, fakat ben simdi diisiinecegim bir idareci olarak, ben makro dii-
stinmek zorundayim. Metrobiis hatt1 var, insanlar araglarin1 birakmali ve metrobiise
binmeli. Ben biitiin planlara bakamam ki, Istanbul’da zaten bos alan bulmam miim-
kiin degil. Biiyiiksehir parseli kamu mal1 saha ya da varsa ve uygunsa bedelini ben
gider sahistan kiralarim, alirim, insanima kolaylik gosteririm. Derim ki: “Evet, 13
saatine 3 lira, 1 lira buyur park et-git” Bu daha sonra degisebilir, ama ben hi¢ ol-
mazsa kisa vadede ben nefes aldirmaliy1z. Makro hedefleri beklerken 5 yil, 10 yil,
3 yil niye insanima sikinti ¢ektireyim kendi 6lge§imde? Ben bunu yapmam.
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Ben ne dedim? 3.000 araglik park et IDO’ya bin, yaklasik 3.000 ara¢ da park et-met-
robiise bin. Biraz once sdyledigim ki, ben bunu ¢ok basit anlatryorum, ben bunu tele-
vizyonda yazili metinde de anlatiyorum, egitimde de anlatiyorum. Belki terminolojiyi
farkli kullanabilirdim, insanlarin kolay anlamasi lazim. Ben burada 3.000 ara¢ dedim
5’le garparsak, yani bir anlayisi tescil etme anlamina soyliiyorum, yoksa akademik bir
ifade de kullanilabilirdi. Dogru, buna katilirim, ama anlasilsin, daha kolay tablet sek-
linde sunma iddiasindan kaynaklantyor bu, yoksa tabii ki dyle anlatilmaz.

Bir diger husus, 28 transfer istasyonuna ek olarak bunu soyledigimi ekledim ve ben
bunu devam ettirecegim. Nerede bos, uygun biz sunu soyliiyoruz kat otoparki yapar-
ken; otoparklar yerin altina olmali, her 1stnma havzasi arkast 6 m’ yer yer Londra, 6
m”’si 570 bin liraya satilmis. Istanbul o kadar degerli. Ben hep yerin alti1 kullanma-
yl1istiyorum ve uygun olan yerin altini, fakat bir acayiplik var, o da su: Biraz once soy-
ledi birisi, o kadar otopark eksigimiz var ki, neredeyse biraz miibalaga var burada, ne-
redeyse hemen her yere otopark yapacagiz. Burada bazen siraceyi kagirmis olabiliriz,
ama birakin o kadar eksigimiz var ki, ara sira hata olsun. Olmasin, fakat ara sira olsun,
cok eksik oldugundan olsun yani. Olmasin tabii ki, otoparklar uygun yerlere olmalidir
dogru, kesinlikle mesela, Tarihi Yarimada asla ben hi¢ yanagmam oraya.

Degerli Hiilagii Bey giizel bir seye temas ettim, bir de hocam ve degerli izleyiciler,
dinleyiciler, biz bircok seyi de bir anda baglatmak istiyoruz. Mesela, bisiklet parki,
nedir bisiklet parki? 26 noktada 180 araclik otopark, bir kiiltiirii oturtalim diye bu
mu? Teori, teori efendim, ben Hollanda’da su kadar bisiklet park: vardi. Tamam da,
bir de biz yapalim. Bir yerden basladik. Bunlar bir yerden baglamadir hocam, bun-
lar miikemmel, biiyiik organizasyonlar olarak anlatmiyorum. Sunu da sdyleyeyim
Hiilagii Hocama: Mahalli Idareler Genel Miidiirliigii biitiin bilgileri bizden aldu.
Bunlarin know-how’larint alsaydik iyi para kazanirdik, bilabedel verdik Mahalli
Idare Genel Miidiirliigiine, o biitiin belediyelere bu bir ISPARK’1n kurumsalligini,
yaptiklarini, mevzuatini aktardi. Ankara da secimden sonra geldi bizden aldi, Bursa
da aldi. Hasili Istanbul da, Tiirkiye de bundan sonra [stanbul’da 5 kisiden birine,
Tiirkiye’de de 5 kisiden birinin motorlu tasit: var. Motorsikletler buna dahil, dolay:-
styla ara¢ bundan sonra cok olacak, bundan sonra ¢ok konusacagiz demektir bu,
onun i¢in Ankara da aldi. Bu uygulamaya orada da gececeklerini santyorum, ¢iinkii
arada 3-4 ay oldu. Buradan hareketle goyle bagliyorum, bitiriyorum: Kesinlikle bii-
tiinlesik olmali, dogru, su anki imkanlar1 maksimum seklinde kullanma iddias1 da
vardir burada, biitiin calismalarda 28 adet transfer merkezine bagh olarak, Biiyiikse-
hir’e bagh olarak ve Biiyiiksehir’deki koordinasyona bagli olarak yiiriitiilmektedir.
Tesekkiir ederim.
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NADIR YAYLA-

Bizi otopark mafyasindan kurtard: bir defa, bunu kabul edelim. Ben tesekkiir etme-
yi unuttum, kusura bakmayn. Istanbul’da otopark mafyasi diye bir sey vardir, bir
kurus belediyeye girmiyordu. Bunun uzun uzun konusulup, bu konu ¢ok 6nemli bir
konudur.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Sinan’a soru vardi. Onu ne yapacagiz?

MUSTAFA SINAN YARDIM-

Tarihi Yarimada’daki talep yonetimi yontemleri temelde trafik otomobilden arindir-
ma odakl. Iki tiir trafik var burada; transit trafik meselesi var, oray ilgilendirmeyen
bir trafik var, biliniyor bu, bir de normal otomobille ¢ekim trafigi var. Temel sey
bunlara yonelik, bu sdylediginiz seyleri talep yonetimi yontemlerini biliyorum, bun-
larla ilgili bilgimiz var. Bildigim kadariyla kurumsal anlamda car pooling yapilmi-
yor, ama doluluk iki civarindadir burada otomobil dolulugu 1.75 filan, ben calistim
bunu. Yaya alanlarmin meydanlar1 kazandirma projeleri Tarihi Yarimada’da cok
hizlandi, ¢ok ciddi yayalastirmalar var. Ana hatlariyla budur efendim. Digerlerini
arada konusalim. Tesekkiirler.

ZERRIN BAYRAKDAR-
Evet, Oturumu bitiriyoruz. Tesekkiir ediyoruz.
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OTURUM BASKANI: PROF. DR. NADIR YAYLA

8. Ulastirma Kongresi'nin dérdiincii oturumunda “Kent I¢i Yollarda Faktor Analizi
Kullanilarak Giiriiltii Modellemesi” Ozgiir BASKAN, Soner HALDENBILEN, Hii-
seyin CEYLAN, Halim CEYLAN tarafindan hazirlanmis olan bildiriyi Ozgiir BAS-
KAN sundu. Ikinci konugmacimiz Mine ASCIGIL ve Sevtap YILMAZ
DEMIRKALE tarafindan hazirlanan “Istanbul Zincirlikuyu-Maslak Karayolu Aksi
Giiriiltii Haritas1.” Mine ASCIGIL tarafindan sunuldu. Ziibeyde OZTURK, Turgut
OZTURK ve Veysel ARLI tarafindan hazirlanan “Demiryolu Kaynakli Titregim-
Giiriiltii Olgiimii ve Ornek Kesimlerde Onlemlerin Incelenmesi” Veysel ARLI tara-
findan sunuldu.

Vaktimiz tahmin ediyorum 5 dakika, 18.00’de planlanmis, 20 dakikalik soru-cevap
ayrilmig siire olarak, ama herhalde rahatlikla programi zamaninda yetistiriyoruz.
Ben biitiin konugmacilara tesekkiir ediyorum. Her ii¢ konusma bugiin i¢in hep kir-
lenme, trafikten dogan kirlenme veya ulagimin olumsuz etkilerinden olan hep hava
kirlenmesi diisiiniiriiz, ama giiriiltii kirlenmesi gercekten son derece onemli. Titre-
sim de 6nemli, ama siralarsak bana gore kisisel olarak hepsi birbirinden 6nemli, bel-
ki titresim baz1 6zel binalar icin 6nemli tabii.

Aklima geldi de, bir ara giiriiltii lizerine bir makale okumustum. Amerika’da test ya-
pryorlar. Sekreter eskiden tabii bilgisayar ortam1 yokken bildigimiz daktilo diyelim,
boyle cok iyi sekreterlerden belli sayida aliyorlar ve giiriiltiisiiz sakin bir ortamda
onlerine bir metin veriyorlar. Diyorlar ki: “Bu metini yaziyorsun” Genisce bir siire
veriyorlar ve bu sekreterler bu metni bakarak yaziyorlar ve sakin bir ortam, yaptik-
lar1 hata yazmada 5°i ge¢cmiyor, hep 5’in altinda. Bunlar ciinkii profesyonel sekre-
terler. Sonra bunlar1 aliyorlar giiriiltiilii bir ortama getiriyorlar, bir metin veriyorlar.
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Bunlarin degisik olarak 40, 50, 60’a ¢ikan, 30 olan hata yapiyorlar. Yani giirtiltii ta-
bii etki siiresi, siddeti vesaire gore insanin ¢alisma veriminde, konsantrasyonunda
son derece dnemli olan, hatta eger uzun siireli olursa tabii giiriiltii insan sagligini bo-
zan, yani 6nemli bir etkisi var.

Cok giizel bildiriler dinledik, iic konugmaciya da ben tesekkiir ederek varsa sorula-
1 alacagim. Tesekkiir ediyorum. Buyurun efendim, kendinizi tanitarak kime soru
soracaksimiz? Liitfen.

MINE BORA-

Ekoloji ¢evre konularinda c¢alistyorum. Akademisye-
nim. Mine Hanima sormam dogru mu bilmiyorum,
ama belki herkese, salondaki hepinizin biraz iizerinde
durmamiz gereken bir sey sOyleyecegim. Saniyorum
bu soyleyeceklerim bizim yer bilimleriyle ilgili olan
boliimlerimizde fakiiltelerimizde belki kitaplarda konu
edinmiyor, biz sadece duyum olarak sormak ve yorum-
lamak istiyorum. Mine Hanim mimar ve sehir planla-
macist. Biiyiikdere biliyorsunuz gokdelenlerle, plaza-
larla cm® bos yer kalmamak iizere birbirlerinin iizerle-

rine tirmanmis vaziyette doldu. Bu bir plansizligin gos-
tergesi herhalde, giiriiltii kirliligi de bunun sonucu. Giriiltii i¢in de planlama yapil-
digini biliyorum. Bunlar birbirine bagl ve birbirlerini artirarak, eksponantional ola-
rak artan bir plansizlifin kaotik bir gidisi herhalde diye diisiiniiyorum ve goyle bir
sey acaba akliniza takildi mi1? Biiyiikdere bir zamanlar, yani jeolojik zamanlarda bir
dere miydi? Adi oradan m1 geliyor acaba? Boyle bir arastirma yapilmis olabilir mi?
Yani zemin etiitleri baglaminda bunlar caligmalar yapilirken bu gokdelenlere izin
verilirken acaba bu zemin c¢aligmalar1 yapildi mi1 bizim iiniversitelerimizde?

Ben sifahen oldugunu vurguladim, bir bilgi aktariminda bulunmak istiyorum. Sani-
yorum bizim kitaplarimizda ya da dedigim gibi yer bilimlerinde bu bilgi verilmiyor
herhalde, verilseydi simdiye kadar ¢oktan 6grenmis olurduk. 35 yilin1 Amerika’da
New York’ta gegiren bir arkadasim iinlii bir kardiyolog profesoriin akademisyen esi-
dir kendisi, onun bana aktardig1 habitat toplantilar1 sirasinda ki, biliyorsunuz dep-
remden Onceydi, 96 yiliydi, “New York’ta gékdelenler var evet Mine” demisti, ama
orasi granit lizerine yapilmistir ve 150 yil, iizerine 12 yil daha ilave edebiliriz 162
yil oluyor, New York’ta bir deprem olmus o doneme gore 150 yil 6nce, simdi 162
yil dnce ve o da 5.4 siddetindeymis.

66



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

Bu veriler 1s18inda New York’ta gokdelenler, Manhattan’da 6zellikle tamamen gra-
nitmis. Istanbul’da benim bildigim iki yerde granit alan var. Tabii, hocamiz daha iyi
bilir, onun disinda biz birinci derece deprem bdlgesiyiz ve Maslak da, Sisli de bu-
nun i¢inde, ama sanki tam tersiymis gibi biz bu plansiz m1 diyeyim, planli m1 diye-
yim? Ciinkii Sayin Sarigiil secim konugsmalarinda Sisli Cami’nin arkasina yapmak-
ta oldugu posteri gosterdi bir biiyiik is merkezi ve oviinerek ne kadar giizel biiyiik
bir proje yaptigin1 ve dehset icinde ben oranin insaatin1 gelip gecerken izliyorum.
Biitiin bunlar i¢in yorumunuz, yani bir mimar, bir sehir plancisi olarak sizin ya da
hocamizin ya da herhangi kisinin ne dersiniz? Bir beyin firtinas1 gibi mi diistinelim,
ne denilebilir? Merak ediyorum, tesekkiir ederim.

MINE ASCIGIL-

Ben arastirmam sirasinda Biiyiikdere Caddesinin jeoloji-
siyle ilgili bir seyle karsilasmadim. Daha dogrusu dere
olup olmadigryla ilgili karsilasmadim. Fakat mimar olarak
baktigimda bu bolgenin kendiliginden merkezi is alani
olarak ilerlemesi Istanbul’un gelisimiyle direkt olarak, ya-
ni biitiin Istanbul’un gelisimiyle direkt olarak alakali. Ben
sehir plancisi degilim, ama buna cevap veremeyecegim.

Ben de herkes nasil diisiiniiyorsa dyle diisiiniiyorum.

NADIR YAYLA-

Tesekkiir ederim. Vallahi ben de ingaat miihendisi olarak tabii cok giizel cevap ve-
recek vardi, ama Istanbul’da biiyiik cok katli binalarin muhakkak ki zemin etiitleri
yapiliyor. Biiyiikdere Caddesi Istanbul’da zemin y6niinden Istanbul’un iyi olan bol-
gelerinden biri bilebildigim kadariyla, kuzey bolgeye gittikce daha iyi. Cok daha ko-
tii yerlerde cok katli binalar yapiliyor tabii, ben sik olarak tabii her tiirlii zemine il-
gili uygun proje yaparsaniz yapilabiliyor ¢ok katli binalar, ama granit iizerinde san-
miyorum Istanbul’da biiyiik bir yap1 otursun. Ciinkii granit sanmiyorum Istanbul’un
jeolojik seyinde yer yok, Istanbul’un belli bir formasyonu var, ama soylediginiz Bii-
yiikdere Caddesi Istanbul’un zemin yoniinden iyi bolgelerinden kabul ediliyor, yani
nispeten iyi bolgelerinden. O ag¢idan ben de cevaplayamayacagim, bu muhakkak ki
zemin etiitleri yapiliyor o projelerin, bu kesin, yapilmayan 6yle bir sey diisiineme-
yiz. Hele son depremden sonra artik ¢ok katli degil, bayag: kiigiik binalarda da ze-
min etiitleri istenir oldu. Ben bunu sdyleyebilirim bu asamada, belki sizi tatmin et-
miyor, ama izleyenlerimizden sizi daha tatmin edici cevaplar olursa memnuniyetle
aktaririz.
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SALONDAN-
Bu giizergahla ilgili olarak Pazartesi giinii 17.00 siralarinda ben Teknik Universite-

den ciktim, belki yeni yapilmis olan metro istasyonundan, yeraltindan gidebilirdim,
ama acaba ne kadar katkisi oldu, trafigi ne kadar ¢6ziimledi diye merak ettim ve bi-
le bile maalesef otobiisii tercih ettim. Inanin Besiktas’a gelmemiz bir saat on bes da-
kika filan siirdii ve 4. Levent civarinda ayni binanin 6niinde, ayn1 plazanin 6niinde
20 dakika hi¢ kipirdamadik ve gordiigiim kadariyla yine bu ‘car pooling’ filan Tiir-
kiye’de ad1 yok hicbir sekilde, ¢iinkii boyle bir kiiltiiriimiiz yok, herkes tek basina
yine 6zel arabalarda, orada bir metro istasyonu acilmis, ben nacizane Teknik Uni-
versitede 6grencilerimle iki y1l iist liste Fatih Ormaninin miidiir yardimcist bir 6g-
rencimin babasiydi, nagizane biz 5 000’e yakin agag¢ diktik ve biitiin o yesil alanin
da tarumar edilmis oldugunu da iiziiliiyorum.

Metro tamam bir istasyon yapilmis orada, ama goriindiigii kadariyla trafigi ¢6zme-
mis bu durum, trafik zaten esittir giiriiltii degil mi Mine Hanim? Yanilmiyorum, ya-
ni o giizergdhta oturanlarin hem hava kirliligi, dumansiz yasam diyoruz, ama egzo-
za bogulmus vaziyetteyiz ve biliyorsunuz egzoz bebeklerde mental gerilik yapryor.
Bu literatiirde var ve insanlarda hafiza zayiflamasina neden oluyor ve biz biitiin hi-
zimizi dumansiz yagsam diye televizyonlarda, radyolarda, basin biitiin giin bunun
reklamini yapiyor. Tamam, sigara birakilsin, ama milyon kat1 egzoz soluyoruz. Bu
mantik zincirlerini ben pek ¢dzemiyorum, bu konularda da bence hani giiriiltii de bir
planlama gerektirdigi gibi bunlar hep birbirlerine bagh konular diye diisliniiyorum.
Ne derseniz?
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NADIR YAYLA-

Tesekkiir ederiz. Tabii bu ¢cok katli binalar1 verdiginiz Zincirlikuyu Biiyiikdere Cad-
desi ulasim y6niinden tabii herkesin tenkit ettigi, yani biitiin bunlara biz trafik odak
noktalar1 diyoruz ceken veya trafik iireten, yalniz Istanbul’da maalesef Biiyiikdere
Caddesi, Bakirkoy’iin merkezi, Kadikdy nereleri boyle cok insan kayniyorsa oraya
biiyiik merkezler yaratiliyor. Tamamen yanlig, ulastirma agisindan tabii oralarda cok
hava kirlenmesi, fakat bizde terslikler ¢ok, gidin bakiniz biitiin hal1 sahalar ana yol-
larin kenarindadir. Halbuki emisyon egrisine baktiginiz zaman 50 metre icinde kir-
leticilerin konsantrasyonu en yiiksektir, ama biitiin hali sahalar ¢iinkii gecerken go-
rlirsiiniiz, ulagim kolay olsun diye vardir, tersliktir bunlar, maalesef tamamen hakli-
siiz. Tegekkiir ediyorum. Baska sorular var mi1 efendim? Buyurun Ergun Bey.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Ben Sayin ARLI’ya bir sey sormak istiyorum. Cok 6nemli bir soru degil, ama gii-
riiltii azaltmak i¢in yaglamadan sz ettiniz, otomatik yaglamadan soz ettiniz. Acaba
ben giivenlik agisindan frenleme ve siirtiinme acisindan onemi nedir? Bunu deger-
lendiriyor musunuz? Cok merak ettim bunu, bana yaglamak ilgin¢ geldi.

VEYSEL ARLI-

Tesekkiir ederim Hocam. Dediginiz gibi zaten bu bir
optimizasyon sorunu, yani az yaglama yaptiginiz za-
man giiriiltii ¢oziilmiiyor, co yaglama yapti§iniz za-
man araglar kayiyor, frenleme problemi var, zaten
biz bu calismayi 2 yildan fazla deneme-yanilma yon-
temiyle yaptik. Bu calismay1 yaglama pompalar1 biz

hemen koymadik, 2 yillik bir ¢alismas: var. Bu bir
deneme-yanilma yontemiyle optimum noktay1 yaka-
layana kadar burada siirekli olarak aracin kaymasini
takip ettik, giiriiltiiyii 6lctiik. Bu sekilde optimum de-

ger yakaladik. Dediginiz gibi onu fazla yaptiginiz za-
man bu sefer ara¢ kaymaya basliyor.

NADIR YAYLA-

Efendim, baska sorusu olan var mi1? Buyurun.

FATIH TURAN
Tesekkiirler. Ben Mine Hanima bir soru yoneltmek istiyorum. Aslinda soru degil, o
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lic boyutlu grafik gosteriminde dikey giiriiltii dagiliminda bir yiiksek binanin iizerin-
deki o renkli lejantta orta katlar daha kirmizi, en iist katlar ve zemine yakin katlar
biraz oranjdi. Uste dogru azalmasini tahmin edebiliyorum, ama zemin katta durum
nedir onu merakimdan soruyorum. Bir de diger sorum hocam ilk konusmaci arka-
dasin ismini bilemiyorum, kusura bakmayin ge¢ girdim, basini yakalayamadim. 4
isim olunca tahmin edemedim. Bu regresyon modeli bildiride degiskenlerden X7
numarali degisken trafik hacmi, onun isareti negatif, regresyon modelinden soyle bir
tahminde bulunursak; acaba trafik hacminin giiriiltii lizerine negatif bir etkisi mi
var? Ben sanki tersi gibi olmasi diye varsayiyorum, yani trafik hacmi artinca giiriil-
tiiniin artmasinda bir dogrusal iligski oldugunu tahmin ediyorum. Yaniliyor muyum?
Tegekkiir ederim.

MINE ASCIGIL-

Haklisiniz, normalde binalarda en altta en giiriiltiilii, yukariya ciktik¢a azalmasi la-
zim. Sadece o 6rnekte sOyle bir durum vardi; 6niinde engel olusturan kiiciik bir bi-
na vardi. O nedenle alt katta o engeli olusturdugu i¢in daha az giiriiltii vardj, iistte o
engelin iizerinden asip gelen giiriiltii degeri artiyordu, sonra tekrardan azaliyordu.
Sadece o 6rnekte o binaya 6zgii bir sey.

NADIR YAYLA-

Cevaplamadan once ben o sizin modelde mesela, yaya kaldiriminda anlamli ¢ikiyor-
du X2 degiskeni, yani o yolun genisligini artirmas1 yoniinde mi pozitif bir sey ver-
di. Yani yaya kaldiriminin olup olmamasi nasil ni¢in koydunuz o yaya kaldirimini?
Tesekkiir ederim.
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OZGUR BASKAN-

Oncelikle katilimciya cevap vereyim. Soyle diisii-
nebiliriz; eger tek degiskenli yapsaydik modeli sa-
dece trafik hacmi kullansaydik o zaman onun eksi
cikmas1 mutlaka sizin de dediginiz gibi uygun ol-
mazdi, ama burada gordiigiiniiz gibi zaten giiriiltii
modellemesindeki problem isin ¢ok degiskenli ol-
mast ve diger degiskenlerin de isin igine katildig:
zaman olayin ¢cok daha farkli bir boyut halini alma-
sin1 gerektiriyor. Bu sekilde belki cevaplayabiliriz,

ama tek degiskenli olsaydi o zaman tabii ki, direkt
trafik hacmine bagli bir model yapsaydik o zaman tabii ki eksi ¢ikmast manali ol-
mazdi. Bilmem tatmin edici oldu mu?

Acikgasi hocam biz giiriiltiide farkli parametreleri denemek istedik. Gordiigiiniiz gi-
bi zaten bir siirii degisken var, ¢ogu da bunlarin aslinda literatiirde.

NADIR YAYLA-
Hayir, yaya kaldirimi anacak giiriiltii kaynaginin mesafe artirimini emici bir 6zelli-
8i de yok.

OZGUR BASKAN-
Hayir, su sekilde diisiiniilebilir; belki konutlara uzakligi biraz daha artirmasi anla-
minda diisiiniilebilir.

NADIR YAYLA-

Ben Ozgiir Beye tesekkiir ediyorum model ¢alismasi ve Denizli’deki 6lciimlerle
modelin kalibrasyonunu yapmislar. Gayet tabii bu 6nemli bir konu biraz 6nce soy-
ledigim gibi. Mine Hamim Sevtap Hanimla beraber uygulama galismasi yapmis Is-
tanbul’un en onemli trafigi yogun akslarindan birisi iizerinde giizel, renkli bir sunum
oldu. Rayl sistemler gercekten gittikce yaygimlasmasini istiyoruz, ama tabii bunun
da ¢evre iizerindeki etkisinin minimum olmas1 gerekli. Bu yonden de Sayin Veysel
Arl1 bize giizel bir sunug yapti. Her iicline de tegekkiir ediyorum ve bugiinkii oturu-
mu Saym Bagkanimiz, Oda Baskanimiz Cemal Gokge’ye tesekkiir ediyoruz. Bunu
bir gelenek haline getirdiler, her iki yilda bir onun sahsinda calisanlara, diizenleyen-
lere ben tesekkiir ederim. Sézlerime son veriyorum, emegi gecenlere, komitede ca-
lisan arkadaglarimiza ¢ok zor bir ig, ama iki senede bir bu artik geleneklesti, ¢cok gii-
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zel sunumlar oluyor, gittikce lilke diizeyinde yayginlasiyor. Her gecen giin sunulan-
larin kaliteleri artryor. Zamaninda 15-20 sene 6nce biz boyle 5-10 bildiri bulamiyor-
duk, simdi bu ¢ok yayginlasti. Bu Tiirkiye’de ulastirma miihendisliginin Tiirkiye
diizeyinde hem gelistigini gostermekte, hem konunun gittikce onem kazandigini
gosteriyor. Ben oda yoneticilerine bu bakimdan da tesekkiir ediyorum ve saygilar

sunuyorum. Buyurunuz kokteylimize diyorum hazirsa.

72



OTURUM BASKANI:
PROF. DR. EMINE AGAR

EROL ISKENDER

ATAKAN AKSOY

CELALEDDIN E. SENGUL

Asfalt Kaplamalarda Arazi ve Laboratuvar Orneklerinin Bosluk Dadilimiarinin
Bilgisayarli Tamagrofi Teknigi lle Karsilastirimasi

MEHMET TAHIR DENiZ

GCAGATAY KALKANCI

B. KADRI EREN

SEYIT ALi YILDIRIM

Metrobuis Hatti Ustyapisinda Kullanilan
Ozel Tasanmii Asfaltlann Analizi

SERKAN TAPKIN

UN USAR

AHMET TUNCAN

MUSTAFA TUNCAN

Polipropilen Fiber Katkisi lle Modifiye Edilmis
Bitdmld Kansimlann Tekrarl Stnme Davranisi



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

T4



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

OTURUM BASKANI: PROF. DR. EMINE AGAR

Insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul Subemizce diizenlenen 8. Ulastirma Kon-
gresinin besinci oturumunda birinci bildiriyi sunacak arkadaslar burada yer
almadig1 icin birinci bildiriyi atlamak durumunda kaldik.

Sayin katilimcilar ilk sunulan bildiri Mehmet Tahir Deniz, Cagatay Kalkanci, Kad-
ri Eren, Seyit Ali Yildirim tarafindan hazirlanan “Metrobiis Hatti Ust Yapisinda
Kullanilan Ozel Tasarimli Asfaltlarin Analizi” baslikli bildiri. Bu bildiri Dr. Meh-
met Tahir Deniz tarafindan sunuldu.

“Polipropilen Fiber Katkisiyla Modfiye Edilmis Bitiimlii karisimlarin tekrar Tek-
rarli Siinme Davramsi” bashkli Serkan Tapkin, Un Usar, Ahmet Tuncan, Mustafa
Tuncan tarafindan hazirlanan bildiri ise Sayin Serkan Tapkin tarafindan sunuldu.

Sayin konugmacilara tesekkiir ediyorum. Saygideger katilimcilar, artik oturumdaki
sunumlar bitti, simdi ilginizi bekliyoruz, sorularmizi bekliyoruz. Buyurun liitfen,
kendinizi de tanitarak sorabilir misiniz?

FUAT GUNAK -

Sunum i¢in tesekkiir ederim, giizel bir calisma asfalt modifikasyonu icin. Simdi be-
nim sorum 45-55 olan yumusama noktasinin 6zellikle 60-70 penetrasyon bitiimde
biitiin sorun bildiginiz iizere asfaltin yumugamasi ve rating olayinin ortaya ¢ikmast.
Biz bunu tabii 6zellikle yasiyoruz ve uzun zamandan beri yasaniyor. Dolayisiyla ta-
bii bu noktada bir sey ortaya ¢ikti. Asinmada bu ¢ok yogun yasaniyor, bir de tabii
karayollar standartlarina da illa bosluk ytizde 98 dediginiz zaman tabii, bitiimii, bi-
raz filleri de arttirirsaniz boslugu uygulama sartlarinda ortadan kaldirirsiniz, ama so-
nucta oluklanmanin da 6niine gecemezsiniz. Modifikasyonda stabiliteler oldukca
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yiiksek, tabii laboratuar gartlarinda var. Uygulamada bagka durumlar da ortaya ciki-
yor. Gerekli karigim tam saglanamiyor, vesaire, hatta daha ileri gidiyorum, gerekli
katki da tam istendigi gibi de konmuyor, bundan dolayn iist iiste birkac yil icerisin-
de iki defa yapilan asfaltlar1 da biliyoruz. Bu noktada farkli goriisler ortaya ¢ikmis-
ti. Malumunuzdur saniyorum, aginma degil de 6zellikle binderle, yani gradasyonla
olay1 ¢dzmek asinma saniyorum bunlar asinma dizayniyla degerlendirilmis, ben
ozellikle sicak bolgelerde, yani yumusamanin uygulamada arazide yumusamanin
cok oldugu bolgelerde modifikasyonla birlikte bunun gradasyonla ozellikle, yani
binder tabakasinda uygulanmasi konusunda goriisleriniz nedir? Bunu merak ediyo-
rum, tesekkiir ederim.

EMINE AGAR-

Bildiginiz gibi bu rating olayi iki veya ii¢ sebeple olusabiliyor, ama esas iki diye bu-
nu belirtebiliriz. Bir, alttaki tabakalarin yetersizligi, yani bitiimlii tabakalar disinda-
ki tabalarin yetersizligi, bir de bitiimlii tabakalarin yetersizligi s6z konusu oluyor ve
kaplama tizerinde eger bitiimlii tabakada kod yiikselmesi oluyorsa biliyorsunuz ba-
kar bakmaz bunun bitiimlii tabakadan kaynaklandigini soyleyebiliyorsunuz. Eger
onda yoksa dyle bir kabarma alttaki tabakalardan kaynaklandigini séyleyebiliyorsu-
nuz. Siz binder tabakasinda sey kullanilirsa, yani ratinge kars1 tedbiri binder tabaka-
sinda alalim, asinmada almayalim m1?

FUAT GUNAK-

Asinma yapmayalim, gradasyonla olay1 ¢ozelim. Binder de uygulayalim.

EMINE AGAR-

Aslinda o soylediginiz olay tagmastik asfalt uygulamasina gegmek demektir. Arka-
dasimiz Tahir Beyin anlattig1 tasmastik uyulamasi sizin séylediginize tamamen uy-
gundur ve zaten o kaplama tiirii bu tekerlek izi olusumuna kars1 gelistirilmis bir kap-
lama tiiriidiir ve dediginiz gibi grannoitri’den yararlanilarak bu yapilir ki, arkadasi-
miz da onu agikladi. Kenetlenme meydana gelir agregalar arasinda, siirekli graniilo-
metri yoktur orada bosluklu bir graniilometri s6z konusudur, kesikli graniilometri ve
dediginiz olay tagmastik asfalt kaplamalarla, son mastik asfalt da denebilir ona, biz-
de tagmastik asfalt deniliyor. O sekilde binder tabakasi yapmak yerine SMA yap-
mak, yani stonmastik asfalt yapmak suretiyle bu tekerlek izi olusumu 6nlenebilir ki,
lif katmasi var, modifiye bitiim yapilmasi var. Neticede bunlarin hepsi binder yap-
mak yerine gene binderi yaparsiniz, aginma tabakasini o sekilde yaparak ¢6ziim

olusturabilirsiniz. Bu size yetersiz mi goriiniiyor?
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FUAT GUNAK-
Hocam, bitiimlii temel tabakasini normalde ekspres yolda 10 cm gibi tutarak iki ta-

baka binderle, yani gradasyondan yararlanarak iistyap1 olusturmak anlaminda iki ta-
baka binder tabakasiyla modifiye bitiim de kullanmadan ayni1 bolgede modifiye bi-
tiimle yapilan aginma tabakasiyla asfaltin yogruldugunu, ama iki tabaka binderle
yaptigimiz iki tabakayla 5’er cm binderle yaptigimiz asfalta hicbir sey olmadigin,
hicbir deformasyon olmadigini gordiik. Bunu ben ayni sekil, yani bu binder tabaka-
sinda gradasyondan yararlanarak elde ettigimiz bu stabiliteyi bitiimii de modifiye
ederek boyle karigim saglarsak daha yiiksek performans elde edecegimiz kanaatini
tagtyorum. Onun i¢in bu soruyu sordum.

EMINE AGAR-
Tesekkiir ederim, benim goriisiim bu. ikinci soru buyurun liitfen.

FATIH TURAN-

Iki konusmaciya da iki sorum olacak. Oncelikle tesekkiirler, cok giizel bir calisma.
Tahir Beye sorum su: Metrobiis hatlari, bu arada basta belirteyim, {istyapi uzmani
degilim, sadece genel bilgi almak adina soruyorum. Metrobiis hatlar1 korunmus hat-
lar ve bir gidis bir doniis seridi var bildigim kadariyla. Dolayisiyla birinci merakim
o karot numuneleri tablomuzda sag ve sol denilmesinin 6zel bir seyi var midir ya da
o karot numuneleri aldiginiz yerlerin bir 6zelligi var midir egime gore? Ciinki gidis
ve doniis seridinde sonugta ayn1 sayida tasit calisacaktir. Tamamen rastsal, sag1 so-
lu kontrol i¢in mi aldimiz? ikincisi, bildigim kadariyla bu metrobiis otobiisleri &zel
bir dingil diizenine sahip, yani normal karayolunda bunlarin hareket veya trafige
cikmasina izin verilmiyor. Yani yonetmelik ya da kanun geregi de zaten 6zel bir hat
olmasi lazim ki, o yiizden sanirim 6zel bir iistyap1 dizayni gerekiyor. Bunlarin din-
gil kombinasyonu ve yiiklemeyle ilgili tasarimda ¢alismaniz oldu mu?
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Serkan Beye kiiciik bir sorum: Anlattiklarinizdan dedigim gibi iistyapt uzmani de-
gilim, ama katkil1 bir asfalt ¢cok hos ve ¢cok olumlu, yani ekonomik yerli malzeme,
deney sonuglart cok hos. Olumsuz tarafi var midir? Merakimdan soruyorum. Bir de-
zavantajl tarafi var midir yoksa tamamen miikemmel bir sey midir? Bununla para-
lel bir soru: Diger katki malzemeleri, bilebildigim kadariyla cam ya da tel, ¢ivi gibi
bir seyler de katiliyor mu? Yanlis biliyor olabilirim, bunlarla bir karsilasma olana-
gin1z oldu mu? Tesekkiir ediyorum.

MEHMET TAHIR DENIZ-

Tesekkiir ederim. Once sag ve sol seritlerle ilgili ce-
vap vereyim. Biz tamamen tek seritten gitmis olsak
acabalarla kapatacaktik calismayi, bu yiizden yolu
temsil etmek istedik. Yokuslarda, inislerde ve diiz
alanlarda hem sag hem de sol seritlerden aldik. Aslin-
da calisma ayn1 anda serildi ve bitirildi. Dolayisiyla
sag ve sol serit bu anlamda ¢ok farkli degil, zaten ¢a-
lismanin sonucu da bu sekilde cikti. Dogrusu araglar-
la ilgili, dingil kombinasyonuyla ilgili herhangi bir
calismamiz olmadi. Biz tamamen c¢aligmamizi tas-

mastik asfaltin geleneksel asfaltla bir karsilastirilmasi
seklinde yaptik, ama o da ayr1 bir calisma olabilir. Tesekkiir ederiz bu goriisiiniiz igin.

EMINE AGAR-

Pardon, o zaman benim buna katki yapmam lazim. Arkadaglarimiz boyle bir tasarim
yaparken tabii ki, 6zel bir yolda bu tasarimi yaptiklarina gore sizin dediginiz gibi
dingil konfigiirasyonunu bilmeleri lazim. Bu normal laboratuarda yapilan bir calis-
ma diizeyine inmis oluyor, neticede metrobiiste bu karigimin uygun olup olmadigi
test edilmemis oluyor. Ben zaten soru olarak da soracaktim, mademki 6zel bir kari-
sim yapiyorsunuz acaba rijit iistyapiy1 diisiindiiniiz mii ki, onunla daha kolay bir ¢6-
ziim belki bulabilirdiniz, daha uzun dmiirlii bir ¢6ziim bulabilirdiniz. Bu ¢alismanin
tamamlanmasi gerekiyor. Sizin sorunuz gergekten yararli oldu. Ben de baslangicta
boyle bir dizayna gittikleri i¢in, bdyle bir tasarim yaptiklarina gore verilerinin o
yonde oldugunu diisiinmiistiim. Demek ki, bunun tamamlanmas1 gerekiyor. Tesek-
kiir ederiz.

MEHMET TAHIR DENIZ-
Hocam, bir diizeltme yapmak istiyorum. Biiyiiksehirin metrobiis ¢alismalar1 ve hat-
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t1, listyapis1 karar1 bu anlamda zaten ayrica yapilmistir, ama biz burada yapilan ¢a-
lismay1 laboratuarda incelemek anlaminda soyliiyorum. Yoksa onlar inaniyorum ki
bu araclar1 alacaklar1 zaman araglarin seyri, i¢indeki yolculuklari, agirliklari, dingil
kombinasyonlarin1 yapmis olmalar1 gerekir diye diisiiniiyorum, ama bizim ¢alisma-
miz oray1 kapsamiyor. Onu vurgulamak istedim. Tesekkiir ederim.

EMINE AGAR-

Bu verilerin size verilmis olmasi lazim. Neye gore bir projelendirme yapacaksiniz?
Simdi yaptiniz karisim tamam, zaten bu SMA karigimlar tekerlek izi olusumuna kar-
s1 az Oonce de sOyledigim gibi gelistirilmis kaplama tiiriidiir, ama hangi yiikte onu
karsilayacak? Onun bilinmesi lazim ki, bu temel miihendislik problemlerinin ¢ozii-
mii boyledir zaten.

SERKAN TAPKIN-
Tesekkiir ederim. Benim bir¢ok biiyiik sevincim, bir

de ¢ok biiyiik iiziintiim var. Once iiziintiiyle baslaya-
yim; yaklasik 1998 yilindan beri ¢ok cesitli platform-
larda derdimi anlatmaya c¢alistyorum, ama artik vaz-
gectim. Bircogumuzun oldugu gibi bazi seyleri ne

yazik ki anlatamiyorum. Mercileri tahmin edebilirsi-
niz, burada dillendirmeye gerek yok, polemige gerek
yok. O yiizden ben laboratuara girdim, yapiyorum,
yaymliyorum. Dolayisiyla soyle bir sevincim var:
Bana yapilan atiflarda ki, cok 6nemli atiflardir bence,

kendi goriisiim, Journal of Eplite Polymer Science
mesela. Polyester, lignin, aspest ¢ok degisik fiberler kullanilarak art1 polipropilen
calismalar1 oldugu icin o beni rahatlatiyor. Zaten ben bunu bulmusg bir insan degi-
lim, patenti bende yok, zaten malzeme patentli bir malzeme ve 6zellikle 1991 yilin-
da Stefen Braun bir¢ogunuzun bildigi SF Braun konuyla ilgilenenler zaten ¢ok iyi
bilir baslatmis calismalari Ingiltere’de, fakat benim sansim bu malzeme ozellikle
2005°1i yillara kadar, 2004°lii yillara kadar ¢ok agir patentlerle ve korundugundan
dolay1 ¢ok parlak bir malzeme degil aslinda, Amerika yeniden kesfedilmiyor, zaten
betonda yillardir kullanilan, ama asfalt uygulamalar1 genelde rapor bazinda kalmis
ve Sitetion dergilerde yayinlanamamis. Benim sansim yayinlamak oldu. Dedigim
gibi liziintlim anlatamamak, sevincim benimle beraber diinyada cok cesitli yerlerde
Cin’den Amerika’ya, Iran’a calisan gruplar olmasi ve koopere gitmemiz o beni mut-
lu ediyor. Tabii ki bir giin mutlaka iiretime gegecek, ciddi oranda iiretime gececek.
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O zaman da bilakaydi sart her tiirlii destegi verecegim. Bu Tiirkiye olur olmaz, ama
olmasini goniilden isterim. Dezavantaji yok.

EMINE AGAR-

Ben bir katkida bulunmak istiyorum. Bu modifikasyon islemleri bitiimlii karisimla-
rin Ozelliklerini gercekten iyilestiren iglemlerdir, ama cok hassas islemlerdir. Onu
Serkan Bey soylemedi, sunun i¢in sdylemedi: Ciinkii kendisi cok titiz bir sekilde
ideale yakin ortamlarda ¢alismaya gayret ettigi icin, ama modifikasyon islemi az 6n-
ce sdyledigim gibi gercekten kaplamalara biiyiik bir yenilik olarak gelmistir, fakat
terse de donebilir. Uygulama yanlis yapilirsa terse de donebilir tehlikesi vardir. Ge-
ne belirtiyorum Serkan Bey yok zannetmiyor aslinda, kendi ¢alisma kosullarini dik-
kate alarak, kendi karakterini dikkate alarak tehlike yok diye soyliiyor. Sonra ken-
disini tebrik ederim, ¢iinkii bir aragtirma yaptiginizda hepiniz bilirsiniz bu dergiler-
ce periyodiklerce kabul edilmesi gercekten zordur, zaman alic1 bir istir. Once kabul
edilmesi onemli bir husus, ayrica atif almak ¢ok daha biiyiik basar1. Ben kendisini
huzurunuzda tebrik ediyorum.

SERKAN TAPKIN-

Cok kisa bir sey soyleyecegim. Bunu her zaman kabul ediyorum, laboratuar ¢ok ide-
al bir ortam. Bir de ben biraz fazla hassas calistyorum, ama arazi uygulamalar1 ho-
camin ¢ok ¢ok daha iyi bildigi icin ¢cok farkli bir olay. Uygulanirsa dedigim gibi bi-
lakaydi sart destek veririm, veririz. Bu bizim i¢in ¢ok biiylik mutluluk verir, ama uy-
gulanmazsa da mutlaka bir uygulayan ¢ikar. Zaten uygulaniyor, yerler nemli degil,
ama kolay bir uygulama degil.

EMINE AGAR-

Ben firsat bulduk¢a konusmak istiyorum. Surada da arkadaslar takdirle karsiladigi-
m1 tekrar belirtmek isterim. Deneysel calisma yapilmasi gercekten zordur ve iilke-
miz kosullarinda yetersiz laboratuar olanaklariyla ciddi caligmalar iiretebilmek ve
bu caligmalar1 yurtdiginda kabul ettirebilmek, yurtdigindaki biiyiik imkanlarla ¢ali-
san arastirmacilar arasinda yer alabilmek gercekten zor, bunu hepiniz takdir edersi-
niz, ama ben gene burada arkadaglarimi tebrik etmek agisindan vurgulamak istedim.
Bagka soru?

OSMAN NURI CELIK-
Hem Tahir Beye, hem Serkan Beye bir sorum olacak. Tahir Beye sorum su: Kontrol
karigimlarda kalker kullandik herhalde. Yani kirec tasi, yani bazalt kullanmadik galiba.
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MEHMET TAHIR DENIZ-
Dogru.

OSMAN NURI CELIK-
Obiiriinde ilave olarak bazalt kullandik. Dolayisiyla karsilastirmada boyle bir sikin-
t1 dogmuyor mu?

Size de bu karistirma sicakliklar1 daha 6nce sordum, ama burada teyit agisindan bir
daha sorayim istiyorum: Karistirma sicakliklari ikisinde de ayn1 mi? Kontrol kari-
simlarla modifiye karigsimlar arasinda laboratuarda kullanilan karistirma sicakliklari
ikisinde de ayn1 m1? Tesekkiir ediyorum.

MEHMET TAHIR DENIZ-

Hocam tesekkiir ederim. Dogrusu eger ana arterlere kalker uygulanmasa, yani biz
bu calismay1 bagimsiz bir ¢alisma olarak yapsaydik sdylediginize katiliyorum, ba-
zalt malzemeyi orada da iyi agrega olarak en azindan kullanmamiz gerektigine ina-
niyorum, ama biz mevcut Istanbul ana arterlerinde uygulanan asinma tip2’yi baz al-
dik ve metrobiis hattina serilen tagsmastik asfalti1 baz aldik. Yani bunlar1 esas aldigi-
miz i¢in de onlarin malzemelerini kullandik, yoksa bagimsiz bir ¢calisma olarak soy-
lediginize kesinlikle katiliyorum.

SERKAN TAPKIN-

Hocam, tesekkiir ederim. Yolladiktan 4 ay sonra dondiigiinde cesitli sorular vardi,
ama en bastaki soru sizin sorunuzdu. Biliyorum ageing, yaslanma tabii ki, diger bi-
tiimii de bir de iistiine iistliik bog déndiirerek 2 saat 500 RPM’de 165" de, yani kon-
trol numuneleri de ayni sekilde yaslandirdi. Sag olun hocam.

EMINE AGAR-

Benim de iki arkadasa birden sorum olacak. Yanlig kaydetmediysem, ¢linkii metin
elimde yok. Tahir Beyinkinde karistirma sicaklig1 180°, sizinkinde 170° karistirma
siireleri arasinda fark var. Sizinki 60 dakika, sizinki 2 saat, tabii birinci sorum bu
180’ karistirma sicakliginda sasobit acaba 6zelligini degistirmiyor mu? Bunu ince-
lediniz mi? 70’le 115° arasinda eridigine gore 180" ye kadar ne duruma geliyor? Bu
aradaki sicaklik siire farkini da agiklayabilecek misiniz?

MEHMET TAHIR DENIZ-
Hocam, miisaadenizle ben baslayayim. Serkan Hocam sunu vurguladi; ozellikle
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high sherming bir mikser gerektirmedigini katki maddesinin vurguladi, ama SPS
malumunuz high sherming gerektiriyor, yiiksek kesme kuvveti gerektiriyor ve biz
180”de SPS’i karistirdik, ama ondan sonra o modifiye bitiimiin igine ayrica sasobi-
ti kattik. Onun sicakhig1 180° degil, dolayisiyla yapisinin bozulmasiyla ilgili ayri bir
testimiz olmadi, ama katkisin1 gordiigiimiiz i¢in o anlamda bizi memnun eden calis-
manin sonucu. Bozulabilir mi? Belki ona ayrica bakmak gerekebilir.

EMINE AGAR-

Daha bu katki maddelerini, modifikasyon maddelerini kullanmadan 6nce kullanila-
cak sicakliklarda o sicakliklara cikildiginda 6zellikle degisme varsa o malzemeden
vazgecmek lazimdir. Bu konuda ben doktora tezi yaptirdigim sirada bir arkadagimiz
bir malzemeyle calismaya baslamisti. Sonra gordii ki, o malzeme yiiksek sicaklikta
ozelligini yitiriyor. O zaman katki ilk anda belki olumlu goriilebilir, ama zaman
icinde belki degisiklige ugrayacaktir. Bunun bastan test edilmesi gerekir.

SERKAN TAPKIN-

Tabii yaymlanmadi. Iran grubu 3.000 RPM’le 17-18 dakikaya indirdi prosesi, o yiiz-
den ben de bir high sherming aldim. 9.000 RPM, ama verimli olarak 6 .000 RPM’i
goriiyor. Tabii ben 6.000 RPM’le ¢ok biiyiik ihtimal 15 dakikada sorunu ¢dzecegim.
Boylece ageing kaybolacak, yaslanmadan da miitevellit bir sorun olmayacak. Cok
haklisiniz.

SEYIT ALI YILDIRIM-

Serkan Hocama bir sorum olacak. Biitiin modifikasyonda penetrasyon yumugama
noktasi ve elastik geri donmenin ¢ok 6nemli oldugunu diisiiniiyoruz. Serkan Hoca-
min caligmasinda elastik geri donmeyle ilgili herhangi bir deger yok, bir calisma fir-
sat1 buldu mu veya elastik geri donmeyle ilgili ne diisiiniiyor? Buna art1 olarak de-
polama stabilitesiyle ilgili de bir fikir edinemedik. Onunla ilgili herhangi bir sikinti
var m1? Bir de SPS’le modifiye edilmis bir bitiimde kiyas yapma imkani buldu mu?
Tesekkiir ediyorum.

SERKAN TAPKIN-

Depolama stabilitesinden baglayayim. Siz karisimi hazirlayin, sogutun, 15 giin son-
ra 10 dakika 500 RPM’le dondiiriin kullanin hi¢bir sorun yok. Sanirim o birinci ce-
vap, SPS’le ilgilenmiyorum agik¢asi, ¢ok seviyorum, saygi duyuyorum Shell girke-
tine, hakikaten goniil isterdi orada ben mesela, bir-iki sene ¢alisabileyim, ama SPS
yani marka. Tabii ki gelisimi ¢ok farkli, SPS iizerine yapilan deneylerin belki on
binde 1’ini yapmadim, ama bir yonde gitmeyi tercih ediyorum, kendime diistur
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edindim, ama literatiirde de calisan arkadaslar var. Done veriyorum, karigimlari ha-
zirhyorlar, SPS’le karsilagma isterlerse yapabilirler.

Elastik geri donme elastik recovery veya statik krip sonunda da 15 dakika bosalti-
lim ben buna inanmiyorum. Genelde Amerika’da, dzellikle Kanada’da elastik geri
dénme bitlim iizerine yapilan deneyler artik bitiim lizerine ¢ok sey yapildi. Yani
DSR, BBR falan giizel, ama artik belirli deneyleri hocamin da ¢ok iyi bildigi gibi 20
sene geriden takip ediyoruz.

20’ser sene geriden takip ediyoruz, Tiirkiye’de ikinci geratar compectar’lari aldim,
ama Amerikalilar artik geratar compectar’lar1 biraktilar, cok daha farkli kompaksi-
yon sekillerine gegtiler. Ozellikle delft cok daha uguk sistemlere gecti. Bari bu nok-
tadan sonra artik keselim, bakalim, 6l¢elim, diiktilite +100, +150 ¢ok seviyorum bu
deneyi, 6grencilere gosteriyorum, mutlu oluyor cocuklar, bakiyorlar, ama hakikaten
ben boyle bitiim iizerine yapilan standart penetrasyondu, yumusama noktasi ve ben-
ce bazen penetrasyon diginda pek bitiim de artik standart ASTM, D5, D36 falan ho-
cam da cok daha iyi bilir, gerek gérmiiyorum, ilgilenmiyorum, vakit de aliyor. Ne
katiyor? Literatiirde var m1? Hayir, Steven Braun’un 1991 makalesinde bdyle bir
sey yok. Hoca yapmadiysa Gorden Air yapmadiysa, Nothingham grubu yapmadiy-
sa, artik benim de tekrar elastik geri donmeye bakayim, tekrar yiizde su kadar azal-
mistir penetrasyon, bunlari tablolara dokeyim falan pek hocamin dedigini de anliyo-
rum, siinme Ozellikle statik siinme sonucunda recovery ile de ilgilenmiyorum, bitiim
iizerindeki recoveryle de ilgilenmiyorum, ama ilgilenenlere saygi duyuyorum. Stan-
darttir, 30-40 senedir yapiliyordur bu deneyler, ama olay bu efendim.

SALONDAN-

Sorular soru herhalde karisima recovery sorusuydu galiba, bitiim degil de.

SERKAN TAPKIN-

Onu bitiime sordu hocam. Karisima da yapmiyorum, bitiimle de ilgilenmiyorum.
Yani statik siinme sonucunda 15 dakikalik bosaltmay1 yapmiyorum, artik yapilmi-
yor. Yani yapanlar var, ama gerek var mi1? Cok iyi bir testiriniz var, bir art1 da her
numune i¢in yiizde 25 fazla vaktiniz varsa ekibinizde de dort asfalt testir ¢alisan 8
teknisyen, 10 adet de miihendis varsa goniil ister yapmak, ama bir sey bence katmi-
yor bilime.

EMINE AGAR-
Saygideger katilimcilar, ben bir konuda aciklik getirmek istiyorum. Biz arastirmaci-
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lar olarak veya iiniversitede ders veren hocalar olarak acaba hangi konulara egilme-
liyiz diye diisiindiigiimiizde 10. Ulastirma Stirasinda tartisti§imiz bir konuyu sizler-
le paylagsmak istiyorum.

Ustyapiyla ilgilenen kag kisi var aranizda bilmiyorum, ama bu bilgileri vermem ¢ok
ozel bilgiler degil, sizler de memnun olacaksinizdir. Ulkemizde Karayollart Genel
Miidiirliigiiniin sorumlulugu altinda 64.000 km.lik yol var ki, bunun 2.000 km.si
otoyol, geri kalani devlet yollari, il yollar1. Bir bagka oran vermek gerekirse bu yol-
larin yiizde 80 civarindaki kismi sathi kaplamali, geri kalan1 da bitiimlii sicak kari-
simla sey yapiliyor. Tabii bu tamamen teknik oluyor belki, ama sathi kaplama dedi-
gimiz zaman son derece basit bir kaplama tiirii, altyapiy1 hazirladiktan sonra bir bi-
tiimlii malzeme yola seriyorsunuz ve sonra listiine agrega malzemesini serip sikis-
tirtiginizda yolu bitirmis oluyorsunuz ki, zaman zaman gazete haberlerinde rastli-
yorsunuz. Bu yollar gerekli kalitede yapilmadigi zaman ve yapildiktan ¢ok kisa bir
siire sonra a¢1ldig1 zaman ciddi kazalar meydana geliyor. Hele bu kazaya karisanlar
medyaya mensup olursa karayollar1 ¢ok mahkum ediliyor bu konuda.

Ben sahsen Oyle, diger d6gretim liyeleri de zannediyorum iiniversitede ders verirken
suna gayret ettik: Yurtdisinda hangi ¢calismalar yapiliyor, biz 6grencilerimize bunla-
r1 aktaralim, ama gordiim ki, biz biraz gercekten uzak olmusuz. Mesela, yollarimi-
zin ylizde 80’1 sathi kaplamali oldugu halde biz bitiimlii sicak karigimda en son ge-
lismeler neler onlar1 aktarmaya calismigiz. Biraz da bize sitem edilmesi lazim, bizim
esas sorunumuz bu yollarimizin yiizde 80’ini kaplayan ki, 300 bin km.lik de kdy
yollar1 var. Bu kdy yollarinda kullanilan kaplama tiirii de sathi kaplama tiirii, onlar
artik ikinci derecede, iiciincii derecede 6nemi olan yollar oldugu icin ben esas ana
arterleri kastetmek istiyorum. Burada da sdylendi ¢ok ciddi ¢aligmalar yapilabilir.
Bunlar yapilmasin demiyorum, tabii ki giincel olmamiz lazim, disarida neler yapili-
yorsa gelismis iilkelerde onlar1 bizim 6grencilerimize aktarmamiz, arastirma labora-
tuarlarinda bunlar gerceklestirmemiz lazim, ama iilke gerceklerini de unutmayim
mesela, sathi kaplamalarin daha iyi yapilabilmesi i¢in ne gibi ¢aligmalar yapilmasi
lazim? Bu konuda da arastirmalar yapilmasi gerektigini ben daha once de fark etme-
mistim, ama diin tekrar dile getirildi veya evvelsi giin, bunu da sizlerle paylasmak
istedim.

Bagka soru yok zannediyorum, zaten siiremiz de tamam. Ben ilginiz i¢in ¢ok tesek-
kiir ediyorum saygideger katilimcilar ve tabii kongreyi diizenleyen arkadaslarima da
cok tesekkiir ediyorum bize bu imkani verdikleri i¢in, konusmacilara da tesekkiir
ediyorum. lyi giinler diliyorum, saygilar sunuyorum.
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OTURUM BASKANI: DOG. DR. YETIS SAZi MURAT

KULTUR ©

30 EYLUL / 1-2 EKiN

Kongremizin bu oturumunda Sayin Hiiseyin CEYLAN ve Halim CEYLAN’1n ha-
zirlamig oldugu “Sehirici Karayolu Aglarimin Ayrik Tasariminda Sezgisel Armoni
Aragtirmasi Yontemi Uygulamas:” isimli bildiri Hiiseyin CEYLAN, “Birlestirilmis
Oyun Teorisi ve Genetik Algoritmayla Sehirici Ulasim Ag Tasarimi ve Uygulamasi”
baglikli bildiri Halim CEYLAN, “Oyun Teorisi Yaklagimiyla Ulasim Sebeke Giiveni-
lirlik Analizi Modellemesi” baglikl bildiri Hakan ASLAN, “Logit ve Probit Tabanl
Stokastik Kullanict Dengesi Atama Probleminin Iki Farkli Sezgisel Metod Kullanila-
rak Céziilmesi” baslikli bildiri ise Ozgiir BASKAN tarafindan sunuldu.

Tesekkiir ediyoruz. Tartisma kisminda soyle bir yontem izlemeyi oneriyorum. On-
celikle sorular1 alalim, tiim sorular alindiktan sonra sunan arkadaglar cevap versin-
ler. Sorusu olan varsa sorabilir. Soru sorarken oncelikle kendinizi tanitirsaniz iyi
olur.

FATIH TURAN-

Tesekkiirler. Sirayla aslinda not almistim, ama ortak bir konu cikinca ben ¢ok da
isim vermeden masaya ve tiim bu oturumdaki ilgili arkadaglara soruyu yoneltmis
olaymm. Sirayla Hiiseyin Beyden baslamak gerekirse, son oturumda Serkan Bey bah-
setti gerci; bu armoni arastirmast yonteminde logit modelden bahsetmisti. ‘“Probit
modeli denediniz mi?” diye soracaktim. S6yle bir analoji yapildi: Armoni arastirma-
s1 yonteminden bahsederken bir orkestrada farkli enstriimanlar1 ¢alan miizisyenler
var, her biri kendi bellegindeki bir notalar diisiiniiyor, fakat orkestranin ortak bir si-
zin tabirinizle estetik bir sonu¢. Ben o analojide tam oturtamadim yerine, yani bizim
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trafik acisindan siiriiciilerin her biri bu orkestranin birer iiyesi midir, bunlarin kafa-
sinda bireysel birer nota vardir da, bunlarin hepsinin biitiinii olusturmasi sonucunda
ahenkli, uyumlu veya armonik bir beste ¢ikmasi m1 gerekiyor? Bir de tabii bagisla-
yin konunun teknik kismina vakif degilim, ben sadece anlatilanlardan aklimda uya-
nanlar1 aktariyorum: Estetik denildigi anda burada bir de gorece gibi geliyor bana
bu, benim miizik anlayisimla, zevkimle o orkestranin ortaya ¢ikardigi uyum bir bag-
kasimin degisken olabilir. Yani renk meselesi gibi diisiinebiliriz bunu, ama bizim bu-
rada yaptigimiz is ya da sizin amagladiginiz igse boyle kisilerin siibjektif algilarin-
dan bagimsiz bana gore biraz daha teknik ve biraz daha deterministik bir sey olma-
st lazim, ¢ikan sonug¢ hakikaten rasyonel bir sey olmasi lazim. Anlatilanlardan bak-
t1igimiz zaman zaten genel olarak bir amac fonksiyonumuz var, maliyetin minimi-
zasyonu veya faydanin maksimizasyonu amag bu genelde. Burada o analojide nasil
bir baglant1 kuruldugu, yani bu siibjektiflik var mi1, yok mu? Ben aslinda onu 6gren-
mek istiyorum bestelendigi i¢in, size sorum bu yonde.

Halim Hocam ve Hakan Hocam “oyun teorisi” baslikli calisma, network analiziyle
ilgili calismalarindan bahsettiler. Bizim trafik miihendisliginde bu analoji genellik-
le yapilir. Biz modellemede de olsun 6teden beri entropi modelleri kullanmisizdir,
konvansiyonel ulagim planlamasi modellerini ¢cok eskilerde kullanilir, bu fizik bili-
minden alinmig bir kuraldir ve trafik akim kuramina baktigimiz zaman hidrodina-
mik baglantilar ya da formiilasyonlar kullanilmistir. Akim, yogunluk, hiz iligkisiyle
ilgili lineer ya da nonlineer, oyun teorisi veya harmonik arastirma yontemi ya da en
son Serkan Beyin bahsettigi karinca kolonisi yontemi gibi. Yani sunu demeye cali-
styorum: Biz ulagtirma ya da trafik miihendisi olarak cogu zaman bir baska disiplin-
den ya da bilim dalindan bazi bagintilar1 bir analojiyle benzestirip trafik miihendis-
ligine uyarlama cabalar1 i¢inde olmusuzdur. Bu giizel tabii ki, bilim sonugta ortak
uygulamalar bulup ¢esitli ¢oziimler tiiretecek. Oyun teorisinde Halim Hocam pisti
ornegini verdi. Burada poker belki daha uygun mu olabilir? BI6f yaptig1 zaman bu
siiriiciiler ya da Hakan Hocamin ifadesiyle dissal irade, harici irade bu durumda na-
sil bir tepki verecegiz? Bu interaktif iliski, yani bir karar vericiler var, bir de oyun-
cular var. Oyuncularin her birinin bireysel karar degiskenleri farkli, bir de burada o
blofii nasil ¢ozecegiz? Ona bir cevap verebilirsek sevinecegim. Son olarak ¢ok uzat-
madan bu zaman, simdi maliyet fonksiyonumuz var, bu maliyet fonksiyonu ilk bag-
ta akla genelde parasal maliyeti getiriyor, yani para maliyetini getiriyor. Fakat ben-
ce zaman maliyeti de ¢ok onemli gibi geliyor ki, zaten ulastirma yatirimlarinda za-
man degeri bir parametre olarak giriyor mutlaka. Yani sunu demeye caligtyorum:
Baz1 giinlerde paraya kiyariz, para ¢cok 6nemli olmaz, zaman ¢ok kiymetlidir. Buna
gore farkli planlama olabilir mi?
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Son olarak havuzdaki topun hareketi dedi Halim Hocam, bana birazcik bir labirent-

te yolunu arayan top daha uygun gibi geliyor network analizi. Tesekkiir ediyorum.

YETIS SAZI MURAT-

Ben tesekkiir ederim. Buyurun.

EMIR EMRAH ADAN-

Burada 6zel sektorii temsilen bulunuyorum. Ug sorum olacak. Birincisi Halim Ho-
canin yaptig1 ve sonugta yiizde 40 tasarruf sagladigi seyi uygulayip bu sinyal siire-
lerinin sonucuna bakildi m1? Ikincisi, burada gérdiigiimiiz anlatilan biitiin seylerde
birtakim verilere ihtiya¢ duyuluyor. Buradan buraya erisim su kadar olacak, bu link-
ler arasi1 bu verileri gercek kosullarda acaba Tiirkiye’de offline olarak bile olsa hadi
online gectik, toplamak ve bunlarin dogruluguna giivenilebilecek sekilde toplanabi-
liyor mu? Son olarak sorum da su: Inceleyebildigim kadartyla tabii, bu bahsedilen
seylerin aslinda hayata gecirilebilir yanlarinin oldugu goriiliiyor bizim tarafimizdan,
yani 0zellikle seyri sefer ya da navigasyon sistemlerinde olsun ya da sinyalizasyon
sistemlerinde bunlar gercekten hayata gecirilebilecek algoritmalar var. Bunlarin ha-
yata gecirilmesiyle ilgili 6zel sektorle, yani {iretici, tasarimei ya da yazilimer firma-
larla bir seyler yiiriitiilmesi, bunlarin gelistirilmesi diisiiniiliiyor mu? Tesekkiir ede-

rim.

DARCIN AKIN-
Halim Beye sormak istiyorum. Bu gelistirilen maliyet fonksiyonunun formu neydi?
BPR’i tercih etti, daha uygun dedi. O yiizden 6nceki kendisinin gelistirmis oldugu
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maliyet fonksiyonunun formunu merak ettim. Parametreleriyle beraber birden fark-
I1 parametreler var m1 veya sadece o ¢alisma alanindaki kent ici yollar1 temsil edi-
yor herhalde. Ni¢in oyun teorisiyle genetik algoritmay: birlestirme ihtiyaci duydu?

Hakan Beyin oyun teorisi yaklasiminda digsal irade miydi? Harici irade, deprem ve
sel dedi, aslinda daha ¢ok trafik sikisiklig1 degil midir bu harici irade? Bunu eger
trafik sikisikligiyla veya trafik kazalarindan meydana gelen harici iradeler varsa
bunlar1 nasil modelleyebilecegini diisiiniiyor? Ben su andaki anlattig1 sekliyle nasil
hallettigini tam anlayamadim, bu konuda agiklamalar getirirse memnun olurum. Te-
sekkiir ederim.

YETIS SAZI MURAT-

Baska soru var mi1? Benim birka¢ sorum olacak o za-
man, Hiiseyin Beye ilk sorum, ger¢i diger sunularda
da vardi. Kapasite degerlerinden bahsettiler, seritler
icin 900 tasit/saat kapasite alindigin1 soylediler. Bu
deger araziden mi belirlendi, teorik olarak nasil belir-
lendi? Tiim linklerde ayn1 mi1 kullanildi1? Farkli kul-
lanilsa nasil olurdu?

Ikincisi Sayin Ozgiir Baskan’a: Sunusunda “logit
model birtakim yanligliklara sebep oldugu i¢in probit
model tercih ettim” gibi bir ifade kullandi. Ne gibi

yanlisliklara sebep oluyor? Bununla ilgili bilgi istiyorum.

Bir de Halim Hoca konusurken giizel bir noktaya temas etti ki, birinci giin Rahmi
Bey de bahsetmisti bu konudan; trafigi yonetmek 6nemlidir, yeni bir yol yapmak ve-
ya yeni kapasite artirimlari zaman gostermistir ki, cogu zaman cok faydali sonuglar
vermemistir. Bunun da temelinde, trafigi yonetmenin de temelinde trafik kiiltiirii
olusturmak onemlidir. Yani kalic1 bir trafik ve ulagim Kkiiltiirii olusturabilirsek eger
-ki, bilemiyorum nasil olusturacagiz- buna yatirim yapmamiz gerektigini diisiiniiyo-
rum. Bizim temel problemimiz kalic1 bir trafik ve ulagim kiiltiiriiniin heniiz olusma-
mis olmasina baghdir, diger problemler daha kolayca c¢oziilebilecek problemlerdir
diye diisiiniiyorum. Cevap vermek iizere Hiiseyin Beyden baglayalim.

HUSEYIN CEYLAN-

Tesekkiir ederim. Ilk soru armoni arastirmasi tabanl ¢6ziim yonteminde probit rota
secim modelinde kullanip kullanmadigim {izerineydi sanirim. Probit modeli kullan-
madim, aslinda Ozgiir Bagskan Hocamin doktora tezinin biiyiik boliimiinii kapstyor
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probit modellerin ¢6ziimii, bash bagina bir konu. Benim ¢alismam daha ¢ok ayrik ta-

sarim lizerineydi. Yani neden probit model kullanmadigimi goyle de agiklayabili-
rim: Aslinda Sazi Hocamizin Ozgiir arkadasimiza sordugu sorunun da bir nevi ce-
vab1 olacak bu: Logit rota secimi modeli yapisi itibariyle bir baglangic-varis cifti
arasinda ortak linkler kullanan alternatif rotalarin iligkilerini gdz ardi ediyor. Stan-
dart logit model, yani diyelim ki iki giizergdh var ortak bir link kullaniyorlar, bu
linkteki sikigiklik durumu goz 6niine alinmiyor, yani herhangi bir rota tarafindan bu
link etkileniyor, ancak bu linki kullanan diger rotanin se¢im olasilig1 bu etkilesim
g6z Oniine alinmadan hesaplaniyor. Bu eksikligin iistesinden gelmek amaciyla zaten
logit model ¢alismacilar tarafindan literatiirde gelistirilmeye baslandi. Modifiye edi-
len tiirlerden biri de cilogit modeldi. Burada CF katsayisi communiality faktorle ifa-
de ediliyordu. Ben detayli vermedim formiilasyonu, o yiizden cylojik modeli segtim,
probit modelle ilgili heniiz herhangi bir calismam olmadi, ama denemekte fayda var.

Diger sorunuz bu benzesimle ilgiliydi sanirim. Orkestra ve tasarim problemiyle. Or-
kestrada miizisyenler cesitli armoniler, yani cesitli notalar kullanarak ortak bir ar-
moni olusturmaya calisirken benim calistifim problemde, yani ¢alistigimiz prob-
lemde bunun tam karsilig1 ag iizerinde iyilestirilmesi planlanan baglarin alacag ay-
rik degiskenler, yani bu baglara yeni seritler eklemek olabilir, mevcut seritlerin ge-
nisletilmesi olabilir. Ornegin, uygulamasini yaptigimiz problem serit ilavesi proble-
miydi. Eger herhangi bir bagda serit ilavesi gerceklestirilecekse alacagi deger 1, ak-
si halde 0’dir. Bunu tam bir miizisyenle karsilastirirsak miizisyenin calabilecegi
farkli notalar varken tasarimcinin burada stratejileri de 0-1, yani elindeki saziyla ya
da bilgisayariyla ortaya koyabilecegi farklilik bu, benzesim burada.
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FATIH TURAN-

Orayla ilgili hemen araya bir girip ¢ikacagim, ¢ok oziir diliyorum. Serit ilavesi sim-
di sonugta o ¢oziim tablonuzda hatirliyorum bazi linklerde 0, bazi linklerde 1, ora-
da soyle bir sart koyabiliyor muyuz? Modelin kendisine birakmak yerine ben miida-
hale edip benim su linkimde mecburen ben bir serit ilavesi yapacagim disgsal kosul-
lardan dolay1 ya da network analizi verse bile burada serit ilavesi ben orada yapma-
yacagim ya da yapamayacagim bina var, vesaire var. O durumda 6yle bir esnekligi
var mi1?

HUSEYIN CEYLAN-

Evet, aslinda bu biraz da simdi Sazi Hocanin sorusuna
yonelecegim, o zaman ikisini de birlikte cevaplamis
olayim: Bu bildiri benim doktora tezimin baslangic ¢6-
ziimlerinden ¢ikarilmig bir bildiriydi. Yani  bildiriyi
yazim, hazirlama ve gonderme tarihimiz oldukca 6nce-
ki bir zamana dayaniyor. Tezin son halinde bircok se-
naryo altinda ele aldik biz bu problemleri, belli linkler-
de, baglarda kesinlikle degisiklik yapilamamasi duru-
mu. Mesela, sehrin cevre yolunda hicbir degisiklik ya-
pilamamasi, sadece i¢ hatlarm iyilestirilmeye aday tu-

tulmasi ya da belli sikisikliklarin yiiksek derecede goz-
lendigi kesimlerde kesinlikle iyilestirmenin yapilmasi, yani bahsettiginiz parametre-
leri disaridan miidahalelerde programa verebiliyoruz. Esnek aslinda, yani hocam si-
zin sorunuza da gececek olursam; 900 tasit/saat kaba bir yaklagim kullandik seritler-
de, calismanin ¢ok basiydi, ancak yine tez sonuna geldigimizde biz serit genislikle-
ri ve bu genisliklere bagh serit kapasiteleriyle ilgili de ayrintili bir duyarlilik anali-
zi gergeklestirdik Hocam, yani duyarlik analizlerinin sonuglart da seyi koyuyor or-
taya: Diisiik serit kapasiteleri icin sikisiklik daha yiiksek seviyede gozleniyor agda
ve yiiksek sikisiklik degerleri i¢in cok daha iyi iyilesme oranlari elde edilebiliyor.

Son sorunuzu hizla cevaplamak istiyorum. Miizik estetigi gorecelidir dediniz. Hak-
lisiniz, ben de ayni zamanda aslinda amator bir miizisyenim. Bir miihendislik prob-
leminin ¢oziimii ¢ok goreceli midir? Aslinda teoride degildir, global bir ¢oziimii
mutlaka vardir, ancak 6zellikle sezgisel yontemlerle kara kutu yontemler diye de ta-
bir edilebiliyor bu yontemler, global optimumu garantilemek miimkiin degil, yakin
global optimum degerler de miihendislik ya da tasarim agisindan yeterli olabilir.
Farkli estetik duygular farkli insanlar1 tatmin ederken farkli yakin globaller de fark-

92



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

I1 tasarim kriterlerini tatmin edebilir. Bu da yeterlidir diye diisiinliyoruz. Tesekkiir
ederim.

YETIS SAZI MURAT-
Tesekkiir ederiz.

SALONDAN-

Ben kisa bir ekleme yapmak istiyorum Fatih Beye; Hiiseyin Hocam aslinda miiteva-
zi davrandi, aslinda profesyonel bir miizisyen kendisi. Ben bir de sunu soylemek is-
tiyorum: Aslinda miizik estetigi miizikten anlayanlar i¢in aslinda birdir, ben aslinda
amator olarak ilgileniyorum miizikle, o yiizden miizikten anlayanlar i¢in de estetik
aslinda bence birdir, onu da ifade etmek istedim.

FATIH TURAN-
Ama evrenseldir de.

SALONDAN-
Mutlaka tabii ki, ben espri olsun diye soylemek istedim.

YETIS SAZI MURAT-
Buyurun Saym Ceylan.

HALIM CEYLAN-

Tesekkiir ediyorum. Konusurken arada zaten soru da
en ¢ok bana geldi zaten, herhalde ben biraz fazlaca ko-
nusacagim. Fatih Hocama dedim ki: “Yine soru soracak
misin? Tabii sen duramazsin” Biz tabii Fatih Beyle In-
giltere’den tanistyoruz. Tabii, sunumla ilgili ii¢ soru var.
Oncelikle ben pisti drnegini verdim, ciinkii hakikaten
poker oynamay1 bilmem, blof yapmay1 da bilmedigim
icin pisti drnegini verdim, orada bir kazang vardir, kayip
vardir. Tabii buna baglant1 olarak “blof yapilabilir mi?”
dedi. Trafikte pek blof olacagim diisiinmiiyorum ho-

cam, ¢iinkii blof yaparsaniz trafik tikanir, trafik tikandi-
&1 zaman insanlar isyan eder ve maliyetlerden gider. Tabii buna baglantili olarak de-
dik ki, maliyetler tabii, her zaman i¢in maliyet dedigimiz zaman cebimizden cikan
para olarak diisiiniiriiz. Bu dogaldir, bugiin biraz 6nceki bulmus oldugumuz rakam-
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larin karsisina km maliyetini veya bir is kayb1 maliyetini ortalama 1 lira atarsaniz so-
nugta bir maliyet ¢ikacaktir. Tagit/saat degil de 1 milyon dolar c¢ikacaktir veya 500
bin dolar ¢ikacaktir. Yapilan calismalarda mesela,

FATIH TURAN-

Pardon, bazi insanlarin risk alma egilimi daha fazla olabilir. Bazisi risk alir ve bu
riski alirken belli bir tecriibesi vardir mutlaka, kafasinda o networkun giizergahi
iizerindeki diger linklerde nasil bir durumla kargsilasacagi, ama bazen dolu atar ba-
zen bos atar ya da ben aslinda bloften demek istedigim suydu; bazen siz networka
miidahale edebilme adina manipiile edebilirsiniz, yonlendirebilirsiniz. O anlamda sii-
riiciilere karar verici olarak siz blof yapabilirsiniz ve bunu kastetmigtim. Oyun teori-
sinde bir miktar bu da olmali gibi geliyor bana yonetme anlaminda, hani kandirma
degil, kesinlikle 6yle anetik bir durum degil kastettigim, ama “management anlamin-
da ve trafigi yonetme anlaminda boyle bir sey yapilabilir mi?” demek istemistim.

HALIM CEYLAN-

Tabii ki, tesekkiir ediyorum. Onu kastettigini tahmin ediyorum, biraz da espri olsun
diye hem blof ¢ekilmez dedik, ama tabii ki programlar, modeller kurulurken simii-
lasyon kismin1 yaparken tabii ki blof yapilacaktir. Bir yesil siireye miidahale edile-
cektir, devre siireye miidahale edilecektir. Zaten miidahale edilmezse diger tarafta
stiriiciilerin ona davranislarina bakmak lazim. Zaten modellemenin biliyorsunuz siz
de calistiniz biraz, trafik atama kismi nedir? Siiriiciilerin egoist davrandiklari varsa-
yimina gore hareket edilir ve o dediginiz tiim asir1 hizli gidenler veya kurallara uy-
mayanlar da dikkate alinabilir. Burada calismadaki biraz ilging olan kisim trafik
kontrol kismi aslinda, trafik kontrol kismindaki degiskenlerin burada herhangi bir
sey olabilir, bir sinyalize kavsak koymak da olabilir veya bir sinyalize kavsagin her-
hangi bir parametresiyle oynamak da olabilir. Bunlarin herhangi bir zaten Emrah
Beyin sorusuna da orada gelecegim, o kadar cok degisken var ki bir tasarim para-
metresi, bir yol genisliginin degistirilmesi veya bir kavsagin degistirilmesi bile bu-
rada tiim sistemi etkileyebilir. Ben her zaman sunumlarimda sunu sdylerim; trafik-
le oynamak patlak su borusu gibidir, bir tarafi tikarsiniz diger taraftan patlar. Bagka
yolu yoktur, zaten aslinda su anda Istanbul’un sorunu da odur, Londra’nin sorunu da
odur, Amerika’nin sorunudur ve iilkemizde kiiciik kentlerin de, yani bir tarafi tiki-
yoruz izole kavsagi, ama diger taraftan patliyor. Ondan sonra yol yapacagiz, yapa-
lim, o ¢ikmuyor igin icerisinden.

Neyse, o kism1 dedikten sonra Emrah Beyin sorusuna gelecek olursam, Emrah Bey-
le tabii bir proje alim asamasinda, projemiz asamasinda bircok telefonla goriistiik ve
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fiziki olarak da burada tamstik. Oncelikle yiizde 40 iyilestirme gibi rakamlar su an-

da mevcut iyi bir planlama, iyi bir yonetimde yiizde 40’a yakin iyilestirmeler alt
bazli kent iclerinde yakalanabilir. Bu hayal degil, bu ger¢ek ve uygulanabilir. Su so-
ru tabii ki her zaman benim karsima gelen bir sorudur, bunlari siz uyguladiniz m1?
Uygulama firsat1 vermediler ki uygulayalim, biz de gidiyoruz su anda pazar giinii
Viyana’ya gidecegim, Viyana’da uygulayacagiz. Ne yapalim boyle bu igler, ¢iinkii
bizde insanlar bunu oynatmiyor, yani bir bilinen var, klasikten insanlar1 birazcik
boyle yeni seylere asmak kolay degil. Biz de sdylemeye devam edecegiz, Serkan
Hocam sabah “ben artik pes ettim” dedi. Ben pes etmem, ben hi¢bir seyden pes et-
medim, etmeyecegim de. Uygulanabilir, tabii ki bu iyilestirme ayni zamanda ger-
cek, su anda arazi lizerinde calisan sinyalize siirelere bagh olarak, Siemens tarafin-
dan yapilmis olan bagl olarak bunlarin iizerine yapilmis olan iyilestirmelerdir. He-
men yarin dese ki Denizli Belediyesi bize “bunlar1 uygulayalim” uygulayabiliriz, ta-
bii gercekte buna da bakmak lazim 6zet o seylerde. Bu verileri offline topladik,
manyetik sensorlerle topladik, 6grencilerin ellerine verdik. Birisi ¢alindi, 7 adet kal-
di, araziden caldilar, 7 adet kaldi sizin verdiginiz bize, araziden c¢ok etkin bir sekil-
de bunlar kullaniyoruz. Tabii ki, bir ay siiresi var, ¢ok giizel seyler el kadar el sa-
yaclari, yani ortalama hizlari seyleri oradan bulduk. Saniyorum hayata gegirilebilir,
cok kolay, bu gercek, bunun algoritmalar1 6zellikle fiks sabit zamanli adapte veya
duyarl trafik kontrol sistemlerinde zaten su anda uygulanmaya bagladi. Hatta Sazi
Hocamin ¢alistig1 konu faz 6rnegi bulanik mantik yonteminde su anda o ¢iplerde uy-
gulanmaya bagladi. Amerikan versiyonunda su anda genetik algoritma kismi bir op-
timizasyon modiilii olarak programda uygulaniyor, uygulanmaya ¢alisiliyor.

Dar¢in Hocama gelecek olursak; evet, maliyet fonksiyonlarini Hocam cok calistik,
ozellikle sehir iclerindeki sinyalize kavsaklar1 bizdeki diizensiz arazi verilerini, sag-
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dan dalmalar, soldan dalmalar, parklar gibi parametreleri de hesaba alan bir maliyet
fonksiyonu gelistirmeye calistik, hala gelistirmeye devam ediyoruz, ama ¢ok daha
iyi bir sonu¢ yakalayamadik ve tabii bulmus oldugumuz 6zellikle ana akslardaki se-
yahatleri 0l¢tiik, oray1 fiziksel olarak tanimladik. Seyahatleri 6lctiikten sonra bir mo-
delleme yapmaya calistik ve burada en uyan1 BPR bu formunun oldugunu yine bul-
duk. Tabii sonugta sinyalize kavsakta olan aslinda BPR sehirler arasinda gelistiril-
migtir, ama sehir icerisinde de uygulanabilirligini en azindan gordiik. Maliyet fonk-
siyonunda tabii bunu burada sunmamiza gerek yok. Regresyon, tabii 6nce regresyo-
nu denemek lazim ki, ona gore iyilesmeler ve buna bagh olarak iyilesme nasil ola-
cak diye regresyonu da denedim, ama genelde bu tiir, quadretik ve polinom normun-
daki quadretik bir denklemdir biliyorsunuz.

Darcin Bey bir de soyle bir soru sordu yanlis hatirlamiyorsam: “Genetik algoritmay-
la oyun teorisini niye birlestirmeye calistin?” Cok giizel uyuyor, genetik algoritma
trafik kontrol parametrelerini en iyilerken, oyun teorisi de burada sunu yapabiliyor:
O parametrelerin sisteme girdisinde ve yonetim kisminda bize fayda saglayabilecek
diisiincesiyle girdik. Aslinda iyi de sonug aldik, bir de uygulayabilsem diinyalar bi-
zim olacak diyorum. Tesekkiir ediyorum.

YETIS SAZI MURAT-
Biz tesekkiir ediyoruz. Hakan Bey.

HAKAN ASLAN-

Tesekkiir ediyorum. Fatih Beyden baslayalim. Oncelik-
le oyun teorisi konseptinde herhangi bir ulagim proble-
mini modellediginiz zaman yaptiginiz sey aslinda zihin-
sel, mental bir islem, fakat bu mental iglem sahici bir ig-
lem, gercek¢i bir iglem, pratikte varolani oyun teorisi
kapsaminda modelliyorsunuz ve pratik durumu ifade
edecek sekilde modelliyorsunuz. Amag fonksiyonunuzu
belirleyen ana degiskenleri ve parametreleri gercek ha-

yattaki duruma gore belirlemek durumundasiniz. Dedi-

giniz gibi belki 6zellikle sebeke giivenilirligi acisindan
link giivenilirligi zaman olarak tabii ki cok degerli, ama literatiire baktigimizda ozel—
likle zaman ve bagh olma, konnektivite giivenilirligini, yani burada bagl olmadan
kasit fiziksel olarak baglilik degil, kendisinden beklenen hizmeti ve fonksiyonu go-
rebilecek hizmet diizeyinde bagliliktan bahsediyoruz. Sebeke giivenlik analizinde
bunlar dikkate aliniyor, literatiire baktigimizda bunu gérebiliriz.
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Emrah beydi herhalde, onun sorusuna bir parca degineyim: Tabii biz akademisyen-
lerin teorik ¢alismada motive eden seyin ideale ulasma oldugunu, bununla beraber
pratik uygulamalara doniik ¢aligsmalarin da bizi miimkiin olan1 uygulamaya dokebil-
me adina motive ettigini ifade etmek gerekir. Tabii ki, sonucta biz idealdeki sartla-
ra gore modelimizi olusturmaya calisiyoruz. Idealden kastim olabildigince gercek
pratikteki varolan durumu temsil edebilmesi adina, bunu elde edemiyorsaniz o asa-
malara heniiz gelmemigseniz asama agama miimkiin olan en iyisinden ideale ulagsma
yolunu tercih edebilirsiniz. O miimkiin olan ¢ercevesinde 6zellikle pratik uygulama-
lara doniik calismalar yapilabilir.

Dar¢in Bey ki, onun da sorusu digsal iradenin tanimlanmasinda trafik sikisikliginin
tabii giincel olarak bizim giindelik hayatimiza etki eden unsur olarak modellenmesi
daha pratige uygun olacaktir, katiliyorum. Fakat bizim burada yapmaya calistigimiz
sey aniden anlik olarak ortaya ¢ikacak bir olumsuz duruma karsi stratejilerimizi be-
lirlemek, sizin dediginiz calisma tabii sonu¢ boliimiinde ¢ok fazla vakit kalmadigi
icin cok detayli giremedim, su andaki baslatmis oldugumuz ¢aligmanin agama asama
mesela, maliyet fonksiyonu elde ederken trafik tikanikligina bagl olarak zaman ma-
liyeti, sinyalizasyondaki gecikme maliyetleri, parasal maliyetler, yakit tiiketimi, kon-
for maliyet Halim Beyin bahsettigi belki is kayb1 maliyeti de ana maliyet matrisini
olustururken fonksiyon olarak igin icine girerse, fakat su andaki bizim ¢alismamiz,
anlatmis oldugumuz, sunum yapmis oldugumuz calismanin igeriginde bu yok. Daha
cok anlik etkilere bagl olarak belirlenmis olan stratejiler var. Tesekkiir ediyorum.

SALONDAN-
Sanal m1?

HAKAN ASLAN-

Su anki sanal, dedigim gibi ideale ulagsmak, yani idealden kastim daha pratik, daha
sahici, daha gercekgi ¢6ziime ulasma adina ilk bastaki mentale, sdyle diisiiniin; 100
metre finaline heniiz ¢ikmamis olan bir atletin yapmis oldugu antrenman olarak dii-
stinebilirsiniz. Tesekkiir ederim.

YETIS SAZI MURAT-

Biz tesekkiir ediyoruz. Oturumumuzu artik kapatiyoruz. Bundan sonraki Oturum sa-
at 14.00’te baslayacak. Tesekkiir ederiz.
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OTURUM BASKANI: DOG. DR. HALIM CEYLAN

£ i 2009 iTU MUSTAF#
PpUZENLEYEN:

Bu oturumumuzda ii¢ bildiri sunuldu. Yasar VITOSOGLU, Polat YALINIZ, Canan
GONGOR tarafindan hazirlanan “Tiirkiye’de Sehirlerarasi Otobiis Yolculuklar:
Matrisinin Elde Edilmesi ve CBS Ortaminda Incelenmesi” baslikl bildiri. Yasar Vi-
TOSOGLU tarafindan sunuldu.

Prof. Dr. Haluk GERCEK tarafindan hazirlanan “Tiirkiye’de Kentler Arast Karayo-
lu Trafiginin Ekonomik Gelisme ve Akaryakit Fiyatina Gore Esneklikleri” baslikli
bildiri kendisi tarafindan sunuldu.

Diger bildiri ise Erdem DOGAN ve Ali Payidar AKGUNGOR tarafindan hazirla-
nan “Trafik Kazalart ve Sonuclarimin Yapay Sinir Aglariyla Incelenmesi: Kirikkale
Ornegi” baslikli bildiri Ekrem DOGAN tarafindan sunuldu.

Yasar Bey otobiis yolculuklariyla ilgili bir sunum yapti. Haluk Bey yolcu trafiginin
akaryakit fiyatlarina gore esnekliginden bahsetti, Erdem Beyse trafik kazalari ve
YSA metodundan bahsetti. S0yle bir yontem izleyelim: Sabah da onu yaptik, soru-
lar1 alalim, not edelim, ondan sonra hepsini cevaplayalim diye diisiiniiyorum. Tabii
diger bir yontem de olabilir, ama o daha iyi oldu sabah. Sorusunu alanlar kendileri-
ni tanitarak kime soracagini da sdylerlerse buyurun.

YETIS SAZI MURAT-

Ben Erdem Beye bir soru soracagim ve belki oneri getirecegim. A§ mimarisini be-
lirlerken, en uygun ag mimarligini belirlerken deneme-yanilma yaklagimiyla mi be-
lirlediniz? Gizli katman igeren en uygun ag mimarilerini belirlerken deneme-yanil-
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ma yaklasimiyla mi1 belirlediniz? Oneri olarak da sunu sdylemek istiyorum; daha
sistematik olmasi agisindan ¢apraz degerlendirme yontemi diye bir yontem var. Bu-
nu kullanirsaniz biraz daha sistematik ve daha iyi bir sonug elde edebileceginizi dii-
stintiyorum. Tegekkiir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Ben de Erdem Beye soracagim. Boyle
bir metodu kullanmaniz iyi de, yani bu-
nu trafik kazalarina, yani 6l sayisini su
yilda ne kaar olacak diye arastirmak ba-
na biraz garip geldi. Ciinkii sartlar ne
olacak? Insanlarm egitimi, yani tamam
bir matematik model uyguluyorsunuz,
ama matematik modeli de sectiginiz
olay bence 6nemli. Ben bunu okumus-
tum ve bir siirii tenkitte bulunmustum,

ama onlar herhalde g6z Oniine alinma-
mis. Nicin bu seyi sectiniz? Daha bu seye uygulayacaginiz, daha somut bir sey ola-
maz miyd1? Bu somut degil, ¢cok seye bagh ciinkii kaza, yani 6lii sayisim1 tahmin et-
mek, yarali say1sin1 tahmin etmek, kaza sayisini tahmin etmek hicbir sey getirmez bi-
ze. Hatta ben sey demistim; bdyle bir sey yapiyorsaniz kazalari nasil azaltirizi sorgu-
layan bir sey olmas1 gerekir diye diisiiniiyorum. Tesekkiir ederim.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Once Haluk Beye bir sey sormak istiyo-
rum, daha dogrusu tam anlayamadim.
Ciinkii yolculugun, karayollarindaki
yolcu sayismnin duyarliligini tespit et-
meye calistifinizi soylediniz, ama arag
olarak hep otomobili dikkate aldimiz.
Buna karsilik yakiti Petrolciiler Derne-
ginden aldiginizi soylediniz. Orada tii-
ketilen yakitin otomobile 6zel kismini
ayirdiniz mi, ayrildi mi1, ayrilmadi m1?

Onu ben anlayamadim dogrusu, eger
ayrilmadiysa tabii burada bir sanssizlik var diye diisiiniiyorum. Tabii ki haklisiniz,
Erdem Bey de ayni1 seyi soyledi, Tiirkiye’de veri bulmak ¢ok zor, eldeki verileri de-
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gerlendirmek cok zor, ama eger bunlar zorsa ve giivenilir degilse verileri belki bir-
ka¢ yonden test etmek, denemek karsilastirmayla dogrultmaya calismak gerekebilir
gibi geliyor. Tabii bir de karayollarindaki yolcu sayis1 dediginizde bunun i¢inde oto-
biisiin de olmas1 gerekir gibi geliyor bana. Bilmiyorum, yanlis diisiiniiyor olabilirim.
Bu konuda goriislerinizi merak ediyorum.

Bir de Erdem Beye sunu sormak istiyorum: Orada gosterdiginiz egrilerde kaza sa-
yisi/arag, yarali sayisi/ara¢ gordiim. Yalniz can kaybinda kisi diye okudum ben, yan-
l1s m1 okudum bilmiyorum.

ERDEM DOGAN-
Hocam, yarali ve 6lii sayisinda yarali/kisi, olii/kisi, yalniz kaza sayisinda kaza/arac
olarak.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Peki, bunlari birbirlerinin arasinda nasil karsilastirtyorsunuz ki? Verilerin bir kism
ara¢ basina, bir kismu kisi bagina bunlar karsilagtirmak bana dogru gelmiyor. Kald1
ki, trafik kazalarmin degerlendirilmesinde ara¢ basina ya da niifus basma yapilan
degerlendirmeler daima elestiri alan degerlendirmelerdir. Bunun daha cok trafik
miktar1 iizerinden degerlendirilmesi, yani kaza sayisinin, can kaybinin ya da yarah
sayisinin tagit/kilometreye gore degerlendirilmesi bana dogru geliyor. Bunu kabul
ediyorum, tabii bunu elde etmek zor. Bunu nasil buluruz? Bu zor is, hi¢ itirazim yok,
ancak eger bir seyi ele alip incelemeye calistyorsaniz bunun zorluklarinin da iiste-
sinden gelmeye ugrasmalisiniz diye diigiiniiyorum.

Bir de tabii Zerrin Hanima katiliyorum, ileriki yillar i¢in yapacagimiz degerlendir-
meler sadece trafikle, tasit sayisiyla, niifusla ilgili degil, toplumdaki gelismelerle,
sosyolojik birtakim olaylarla da ilgili, onlar1 tabii bu modelle dikkate alamazsiniz
biliyorum, ama onu da diisiinmek lazim diye diistintiyorum. Tesekkiir ederim.

DARCIN AKIN-
Benim ii¢ konusmaciya da sorum olacak. Yasar Beyin alfa katsayisi ¢ok diisiik, de-
&il mi?

YASAR VITOSOGLU-
O K katsayisi.
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DARCIN AKIN-

K miydi? O zaman sorumu geri aliyorum. Obiir tiirlii yani hi¢ baslangig ilinin niifu-
sunun etkisi olmamasi gibi bir durum ortaya ¢ikiyor diyecektim. Demek ki, izlerken
yanlis izlemisim, o zaman sorumu geri aliyorum. Peki, Bell’in yonteminden vaz mi
gectiniz? Regresyonu kullandiniz.

YASAR VITOSOGLU-
Yok, regresyon modellini baglangic matrisi olarak kullandim. Yine Bell modelinin
verdigi, yani trafik sayilarinin tutarli olan matrisini bilgi sistemlerine aktardim.

DARCIN AKIN-

Sayin Haluk hocama sorum. Bu biitiin esneklikleri dikkate aldiginizda arag, petrol
veya benzin fiyatlarinin artiglarindaki degerlerin veya gayri safi yurti¢i hasiladaki
artigla ara¢ kullanimindaki degisikligin esnekligini dikkate aldiginizda emisyon de-
gerlerini azaltma amacla ne gibi politikalar olabilecegini diisiiniiyorsunuz?

Erdem Beye ve Ali Beye yaptig1 ¢alismalarin sonuglarinin literatiirdeki bulgularla
benzestigini sdylemek istiyorum. Bu tiir modeller gelecegi tahmin etmekte ¢ok cid-
di sikintilar barindirirlar kendi i¢inde, aynen hocalarimin biraz 6nce bahsettigi gibi
gelecekteki Olii sayilarini sadece niifus ve otomobil sayisiyla degerlendiremezsiniz.
Buna goyle bir 6rnek vermek istiyorum: Vahsi batida kovboy sayisi, insan sayisi az-
d1, ama 6lii orani ¢oktu, ciinkii bir diizen yoktu. Kent i¢i ulagima bir diizen getirir-
seniz mesela, 30 km/saat hizi ciddi bir sekilde uygularsaniz emniyet tedbirleriyle bu
oranlar ¢ok ciddi diigser. Modelde mesela bu parametreler yok kesinlikle, bu yiizden
ben bu modelin bu haliyle ciddi problemleri oldugunu diisiiniiyorum. Zaten kisa bir
siire 17 senelik galiba bir siireyi modellediniz ve son yillardaki o artis1 model takip
edip gelecege yonelik ¢ok ciddi 6lii degerleri tahmin ediyor veya kaza degerleri tah-
min ediyor, ama gelecekte ciddi politika degisiklikleriyle bu oranlar beklenenin
dogrultusunda diisiik ¢ikma ihtimali var, yani 6lii sayisinin, kaza sayisinin azalma
ihtimali var. Bu yonden modelde icerdigi parametreler agisindan ciddi problemler
oldugunu diisiiniiyorum. Tesekkiir ederim.

FATIH TURAN-

Yagar hocama bir sorum var. YOGT degerlerini kullandiginiz: ifade ettiniz. Bazi
yerlerde “giinliik yolcu sayisi, sehirlerarast giinliik yolcu sayisi” bazi yerlerde
“giinliik sehirlerarasi otobiis sayist” gibi ifade mi kullandiniz? Ben mi yanlis anla-
dim? Otobiis sayisiyla otobiislerin i¢inde tasinan yolcu sayilarinin icinde doluluk
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oraniyla ilintili olarak farkli kavramlar olabilecegini diisiiniiyorum. Modelinizde ba-

gimsiz degisken otobiis yolculuklariyla, bagimli degiskenleriniz benim gorebildi-
gim kadariyla sadece niifus ve kentler arasindaki mesafeydi. Ornegin, bolgesel an-
lamda farkli merkezler olusabilir, iiniversitenin olmast gibi ilk aklima gelen bir sey
bir ¢cekim olusturabilir veya tarim iscileri, mevsimlik isciler bu sehirlerarasi otobiis
yolculuklari talebini etkiler gibi geliyor bana. Bir de o modelinizdeki alfa, beta ka-
librasyon katsayilar1 0.748 ikisi de ayni ¢ikmis. Tesadiif mii? Bir aciklamasi var m1?

Haluk Hocama bir soru arz etmek istiyorum: Yanlis duymadiysam hocam yiik tagi-
maciligiyla ilgili veri yoktu. Acaba sdyle bir tahmininiz var mi1 petrol consemption
anlaminda yiik tasimaciligindaki araglarin tiiketimi mi, yolcu tasimaciligindaki arac-
larin tiiketimi mi fazla, esit mi, yakin mi1? Boyle bir tahmininiz var m1? Bir de tiim
modlar dahil demistiniz yanlis hatirlamiyorsam kara, deniz, hava. Burada rayl sis-
temlerde tasinan yolcular hani elektrik cer araclarinda elektrik tiiketimi, daha dog-
rusu o ayrildi mi, ayrilmadit mi1? Onu merak ettim. Tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN-

Biz de Fatih Beye Tesekkiir ediyoruz. Saniyorum bagka soru yok, ben birka¢ soru
sormak istiyorum. Oncelikle Yasar Beye kisa: Bu VMAT progranmini kullandigini-
z1 sOylediniz, bu VMAT programi hangi algoritmay1 kullaniyor ¢6ziim yaparken?
Bir de ornegin, burada belki vardir da ben géremedim, kacirmis da olabilirim, sim-
di yolculuk calistiginiza gore otobiis yolculuk Ankara’nin iirettigi veya cektigi bir-
kac ornek sunabilirseniz Ankara, Istanbul giinliik ne kadar yolcu iiretiyor? Ornegin,
Denizli’ye veya Erzurum’a otobiis yolculugu bunu somut olarak sdyleyebilirseniz,
gerci lizerinde yapmissiniz, ama ¢ok daha aydinlatici olur diye diistiniiyorum.
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Erdem beye sadece onerim var, Erdem Bey bu calismay1 yaparken tabii ki su gerek,
yani 0lii sayis1 deyip su anda bugiin bile 20 kisi 6ldiiyse bu iilkede sadece olii/kaza
diye bakmamak lazim. Ozellikle bunu bir indekslemek lazim, yani 100 kg 6liim ris-
ki olabilir, bolgenin risklere bakmak lazim ki, burada tabloda vermissiniz, yani bir
kazanim olugma olasiligini, olusma riskini yapilan burada bir istatistiki boyut da
katmaniz gerektigini diisiiniiyorum.

Haluk Hocama da bir sey sormak istiyorum. Hocam, daha somut belki burada var,
ama bugiin benzin fiyatlarina biz yiizde 40 zam yaparsak basitce, daha diiz bir so-
ruyla, ulagim talebinde oniimiizdeki giinlerde ve 6 ayda nasil bir inis-¢ikig veya de-
gisim olacaktir? Belki siz sdylediniz, ama ben kacirmis olabilirim bagislaymn Ho-
cam, yiizde 40, yiizde 20. tesekkiir ediyorum. Once s6zii size vereyim.

HALUK GERCEK-

Sirayla cevap vermeye calisayim. Ergun’un soru-
lar1 var. Otomobille ilgili tabii bir kere sunu soy-
leyeyim; yani yolcu trafigini nceledik, ama trafik-
ten kastimiz arag¢ kullanimi, arag kilometre, ¢iinkii
biz emisyon hesaplarini ara¢ kilometre iizerinden
yapiyoruz. Dolayisiyla yolcu araglarinin kilomet-
releri bagimli degisken olarak kullaniliyor otobiis
kilometre, otomobil kilometre gibi. Otobiisle ilgi-
li deger yok dedin, ama var tabloda, ben en sonra
biraz hizli gittigim i¢in siire agisindan sey yapma-
dim. Sayfa 267’deki tablo 2’de niifus basina oto-
biis kilometreyi bagimli degisken kabul eden ve

havayolu yolculuklar: yine niifus basina i¢ hatlardaki havayolu yolculugunu da ba-
gimsiz degisken olarak alan ve akaryakit fiyatim1 da bagimsiz degisken alan bir reg-
resyonun sonuclari var. Zaten havayolu i¢ hat yolculuklarim1 hesaba katmamin ne-
deni otobiisten yolculuk ¢eken bir sistem, ama sonunda biz yolcu sayisiyla ilgilen-
miyoruz, otobiis kilometre ve otomobil kilometreyle emisyon hesab1 agisindan ilgi-
leniyoruz. Zaten bu regresyonda ¢ikan sonucu soylemedim yine zaman nedeniyle,
ama metinde var.

Havayolu yolculuklari, yani niifus basina havayolu yolculugu degiskenine gore es-
neklik oldukca diisiik ¢ikti. Bunun da nedeni otobiis kilometrelerde ¢ok fazla degi-
siklik olmamaisg son yillardaki havayolu trafigindeki artigina ragmen, bunu zaten ben
Otobiisciiler Dernegi Bagkaniyla da ¢ek ettim. Buna ne oluyor? Otobiis yolculukla-
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rindaki doluluk orani azaliyor, yani firmalar seferlerine gene devam ediyorlar, arag

kilometreleri yapiyorlar, ama daha bos gidiyorlar. Dolayisiyla bizim sey de onu gos-
terdi zaten, ben bunu dogrulamak icin sordugumda hakikaten “eskisine gore yine se-
fer sikliklarimiz1 azaltmadik, hatta sefer sayilarini, ama bos, daha bos gidip geliyo-
ruz” dediler.

Otomobille ilgili tabii tiiketim degeri sadece otomobillerin kullandig1 benzin tiiketi-
mi esas alindi regresyonda, yani onda bir sy yok. Benzinli otomobillerle ilgili zaten
regresyon, yani 95 oktan benzin kullanan benzinli otomobilleriyle ilgili burada za-
ten regresyon yapildi.

Bir bagka soru veriler degisik kaynaklardan kontrol edilebilir mi? Yani iki ayn kay-
nak baslangicta da sdyledigim gibi, biri akaryakit tiikketimi, digeri de karayollarinin
arag¢ kilometre degerlerini kullandik. Onun diginda kentlerle ilgili herhangi bir veri
bulmak olanagimiz yok.

Darcin Beyin sorusu var, “emisyon degerlerini, bu esneklik degerlerini emisyonlari
azaltma politikalar: konusunda nasil kullanacaksiniz?” yanlig anlamadiysam. Bi-
zim burada tabii bunun birkag¢ girdisi var. bunlardan biri ileriye doniik senaryolari
hazirlarken tiirel dagilimin nasil olacagi, yani kentler arasi tagimacilikta demiryolu-
nun, denizyolunun, havayolunun, karayolunun payinda emisyon azaltic1 yonde ne
tir degisiklikler yapilmasi gerektigi konusunda oneriler olacak. Elbette ki, kara
ulagtirmasinin, karayolunun paymi azalttiimiz zaman biiyiik bir dl¢iide su anda
Tiirkiye’deki ulagtirmadan kaynaklanan emisyonlarin yiizde 84’ii karayolundan
kaynaklaniyor, yani sera gazi emisyonlarinin, dolayisiyla karayollarindan demiryo-
luna ve denizyoluna belirli 6l¢iide mod kaymasi, yani talep kaymasinin olmasi la-
zim. Onun diginda burada baska politika araglar1 olarak daha az benzin ya da akar-
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yakat tiiketen teknolojilerin kullanilmasi, yani daha enerji verimliligi yiiksek aracla-
rin kullanilmasu, hibrit araglarin kullanilmasti, daha temiz yakit kullanilmasi, 6zellik-
le yine PETDER’le yaptigimiz goriismelerde Tiirkiye’de kullanilan yakitin kalitesi-
nin de ¢ok iyi olmadig1, yani ¢ok fazla kirletici bat1 6rnekleriyle karsilastirildiginda
tasidig1 goziikiiyor. Hem temiz tasit, hem daha az enerji kullanan, enerji verimliligi
yiiksek araclarin kullanilmasi da yine diger teknolojik otomotivciler de kendileri
acisindan bazi oneriler gelistirecekler, ama burada ulagim politikas1 olarak elbette
temel temele tiir acisindan karayolunun payini azaltmak olacak.

Burada tabii biz bu calismay1 yapmamizin bir nedeni de 1. iklim Bildirimi Ulusal
Iklim Bildirimi ¢alismasi Birlesmis Milletlerle beraber yiiriitiilen bir caligmayd.
Oradan gelen uzmanlarla yapilan toplantida 2005°te biz sadece o zaman ileriye do-
niik projeksiyonlarda gayrisafi yurti¢i hasila projeksiyonlarini kullandik. Yani Tiirk
ekonomisi ileriki yillarda ne kadar biiyiiyecek, ona gore de ulagim talepleri nasil de-
gisecek diye bakilmisti. Akaryakat fiyatlarinin da énemli bir girdi olabilecegi o za-
man tartigildi, bunun i¢in de boyle bir degiskeni acaba Tiirkiye’de hesaba katabilir
miyiz, yani bu tiir esneklikleri dogru ya da yeterli dogrulukta belirleme olanagi var
m1 diye boyle bir 6n ¢aligsmanin igerisine girdik. Onu da bu vesileyle belirteyim.

Yiik tagimaciligiyla ilgili gercekten veri bulmak ¢ok zor, bir ikincisi yiik tasitmacili-
ginda onemli Olciide uluslararasi tagima var, transit tasima var ve onlar akaryakitla-
rin1 Tiirkiye icerisinden almiyorlar. Dolayisiyla akaryakita bagli bir, yani bir kismi-
n1 aliyorlar diyelim en azindan, ancak i¢ tagimalarla ilgili belki yani Tiirkiye’deki
kamyon trafigi, ulusal kamyon trafigiyle ilgili bir calisma yapilabilir, ama o konuda
bir calisma yapmadik. Bu sadece yolcuyu kapstyor.

Bence bir yanlis anlama olmug galiba ya da ben iyi ifade edemedim. Bu en bagta
gosterdigim ulastirma yolcu kilometre ve ton kilometre degerleriyle gayrisafi yurti-
¢i hasila ve niifus degisimini biz bu calismada kullanmadik. Yani bizim yolcu sayi-
st ve ton kilometreyle ilgimiz yok. Onu sadece ekonomik gelismeye paralel olarak
ulastirma talepleri yolcu kilometre ve ton kilometre bazinda nasil degisiyor, onun
degisimini gostermek igin gosterdim. Yoksa demiryolunda elektrikli ¢ekimde su ka-
dar, dizelle ¢cekimde bu kadar yolcu gibi bir ayrima zaten bu calismada girmedim
demiryolu hi¢ yok zaten, dedigim gibi sadece karayolu arac¢ kilometre bazinda ya-
pilmus bir analizdir.

Halim beyin sorusuna gelince, esneklik degerleri var, yani burada var. Orada ben or-
nek olarak yiizde 10 artarsa yiizde 7.2 azalir gibi birtakim sonuglar ¢ikti. Siz yiizde
40 artirirsiniz, ona gore.
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HALIM CEYLAN-
Tekrar oray1 hizli gectiniz de bolgeler arasi sdyledim. Tesekkiir ediyoruz Haluk Ho-
camiza. Ikinci sozii Yasar Beye veriyorum, buyurun.

YASAR VITOSOGLU-

Fatih Beyin sorularini cevaplamak istiyorum. Fatih Bey
iyi bir noktaya, benim sunum yaparken atladigim bir
noktaya degindi. Otobiis YOGT degerleri olarak otobiis-
lerin ortalama doluluk orani olan 28 yolcu/otobiis degeri
carpilarak trafik hacimleri girilmistir. Yani VMAT prog-
ramina yolcu sayisi cinsinden karayolu baglantilari iize-
rindeki otobiis yolcu sayilar1 girilmig ve dolayisiyla so-
nugta yolcu sayisi cinsinden elde edilmistir. Baslangig

matrislerinin olusturulmasinda da yine otobiis sayilar1 ilk
bastaki baslangi¢ matrisinin olusturulmasinda yine ortalama doluluk oraniyla carpi-
larak yolcu cinsinden matrisler girilmisgtir.

Diger sorusu “tarim sektorii gayrisafi milli hasilasi gibi birtakim diger ekonomik
parametreler analizlerde kullanilabilir mi?” olmustu. Toplam gayrisafi milli hasila
kullanilabilir, belki niifusa gore daha iyi sonug verebilir, fakat aylik bazda aylik sa-
fi milli hasilanin kullanilmasini zannedersem ¢ok zor bir analiz gerektirecegi i¢cin ne
kadar uygun olur bilemiyorum, ama dikkatli bir calismayla belki o yonde de bir ¢a-
lisma gerceklestirilebilir.
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FATIH TURAN-

Hele iiniversite olan kentlere gibi bagka sosyal ya da sosyoekonomik parametreler-
le sehirlerarasi yolcu talebinin tahmini gibi bagka degiskenler eklenebilir mi? Onu
demek istemistim. Tesekkiirler.

YASAR VITOSOGLU-

Calismada YOGT degerleri yillik ortalama giinliik trafik cinsinden oldugu i¢in za-
ten herhangi bir mevsimsel dalgalanma g6z Oniine alinamadi. Dedigim gibi diger
parametrelerin de probleme dahil edilmesi bu tarzda bir baslangi¢ matrisinin olustu-
rulmasini ¢ok giiclestirebilir, ama toplam gayri safi milli hasilalarla niifus yerine
toplam gayri safi milli hasilalar konularak bir analiz kolayca yapilabilir.

VMAT programindaki model benim gelistirdigim modeldi, ben onu vurgulamigtim.

HALIM CEYLAN-

Model degil sormak istedigim sey, ¢oziim algoritmasi hangi algoritmayla ¢oziiyor?
Onu sormak istedim, yani ne kullaniyor? Onu merak etmistim. Vimat programint,
hatta onu ¢6zen bir algoritma var. “O algoritma ne?” diye sormustum. ikincisi, me-
sela, Istanbul’un cektigi diger soruda var bir tane, Ankara’nin iirettigi cektigi yolcu-
luk, yani otobiis yolculugu sayilari hakkinda birka¢ rakam sunarsan herhalde daha
aydmlatilir diye diisiiniiyorum.

YASAR VITOSOGLU-

81’e 81 matrisi maalesef bildiride gosteremedik. Isparta’yla Denizli arasinda bir
dikdortgen kisim goziikiiyor, Ankara’dan bazi ornekler vermek gerekirse Anka-
ra’dan Adana’ya 731 yolcu, Antalya’ya 911 yolcu bunlar giinliik, Bursa’ya 669 yol-
cu, Canakkale’ye 228, Cankiri’ya 417.

HALIM CEYLAN.-
Bunlara bir de oraya araziye, mesela, Ankara’da garajdan ¢ikan yolcular i¢in bir
gozlem yapip bunlar test etme imkanimiz oldu mu?

YASAR VITOSOGLU-

Bunlar1 ¢ok kaba bir sekilde kargilastirdik. Baslangi¢c matrisinin olusturulmasi esna-
sinda Istanbul ve Ankara’dan diger bazi illere yapilan yolculuklarin baz alarak bas-
langi¢c matrisini olusturmug dedik. Burada dogrudan tabii yolculuk sayilarint degil
de, otobiis seferlerini goz oniine aldik. Daha sonra Istanbul icin elde ettigimiz mat-
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risin sonuglartyla, yani o illerin toplamini hesapladik ve Istanbul’dan diger illere ya-
pilan otobiis seferleriyle karsilastirdik. 600°e 750 civarinda 6yle bir sonug¢ bulduk.
Biz 750 bulduk, zannedersem 600 otobiis gercekteki.

HALIM CEYLAN-
Cok tesekkiir ediyoruz Yasar Bey. Son sozii Erdem Beye birakiyorum.

ERDEM DOGAN-

Tesekkiir ediyorum. Oncelikle bana sorulan sorular ge-
nelde 6neri niteligindeydi. Hepsini tabii goz oniine alaca-
gim. Oncelikle Sazi Hocam “deneme-yanilma yoluyla
mi1 bu ag mimarileri tespit edildi?” dedi. Evet dogru, ag
mimari deneme-yanilmayla tespit edildi. Tabii crosfelde-
tion metotlar1 mevcut, fakat bu ¢alismay1 biz birazcik da-
ha dikkat ederseniz 2007 yillarinin verilerini kullandik.
Biraz eski bir ¢calismaydi, buraya da uygun olacagin dii-

siinerek gonderdik. O yiizden birazcik da basinda oldu-
gum icin bu igin o yonde bir eksiklik oldu. Tesekkiir ederim.

Zerrin Hocam ve Ergun Hocam ayrica yine Onerilerle katkida bulundular, tesekkiir
ediyorum. Yani bu Onerileri tabii ki ben géz 6niine alacagim ve o sekilde ¢calisma-
larim1 gelistirmeye calisacagim. Tesekkiir ederim, sag olun.

HALIM CEYLAN-

Biz de tiim katilimcilara buradaki bildiri sunan hocalarimiz, arkadaglarimiza tesek-
kiir ediyoruz.
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OTURUM BASKANI: ATILLA ALPOGE

e ———
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Bu oturumumuzda benim i¢in ilke olarak ¢cok dnemli olan bir konu etrafinda ii¢ de-
gerli bildiriyi dinledik. “Besleyeci Otobiis Hatlar: ve Metrobiis Sistemi” baglikl1 bil-
diri Dinger GECER ve Ismail SAHIN arkadaglarim yazmuslar, hazirlamislar. Bu bil-
diriyi Dinger GECER sundu.

Ikinci bildiri “Metrobiis Sistemlerinin Planlanmasi, Tasarimi ve igletim Ozellikle-
ri”, bu bildiriyi Gozde GUVEN ve Ismail SAHIN dostlar hazirlamislar. Sunumu Is-
mail SAHIN gerceklestirdi.

Burada izin verirseniz bir-iki sey eklemek istiyorum; tabi, bu proje bizler i¢in son
derece 6nemli. Umarim alinabilecek onlemlerle performansi artirilir. Cilinkii dedigi
gibi, cok giizel vurguladig: gibi bir imaj niteligi var projenin. Bu noktada tarihe bir
dipnot diismek istiyorum, bilinmesinde yarar var; karayollar1 1971°de Istanbul-An-
kara otoyolunun, simdiki mevcut otoyolunun projelendirilmesiyle bagladi. Proje ya-
pildi, mesele geldi Izmit’te, “ne yapacagiz?” diye takildi. Daglardan gittikleri tak-
dirde -ki, neticede simdi oraya dondiiler- viyadiikler, tiineller ¢ikiyor, agir1 maliyet-
ler olusuyor. Deprem tehlikeleri, vesaire oldugu icin biz sehrin 6niinden denizin ki-
yisindan pat diye geceriz diye gibi bir tavirla girdiler. Daha ¢ok izmit Belediye Bas-
kan1 Erol Kése’nin verdigi cesaretle konuya miidahale ettik ve karayollariyla ki, be-
nim babam karayollarinin kurulusunda etken olmus bir kisidir, ben meslek hayati-
ma karayollarinda basladim, karayolculuk kanimda, damarlarimda var, buna ragmen
karayolcu dostlarla, cok sevdigim insanlarla kanli-bicakli kavgalara girdik. Biz su-
nu dedik belediye baskaniyla beraber: “Gecirmek istiyorsunuz, sehri dldiireceksiniz.
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Hi¢ olmazsa ortada toplu tasima araclar icin seritler olusturun ki, sehre bir kimil-

9«

dama imkdni verilsin ve sehir Derince. vesaire gibi yerlere baglanabilsin” “Haywr”
dediler. “Bizim kurulus kanunumuzda, yasamizda otomobillerin disinda ve kamyon-
larin disinda otobiislere, sunlara bunlara yer tahsis etmek yoktur, biz bunu yapma-

yacagiz, yapmiyoruz” dediler. Sonunda ¢6ziimii bagka yerde bulmuglar.

Ikincisi 1987’de Taksim-Zincirlikuyu 6zel otobiis yolu olusurken bu meseleyi bele-
diye baskanimizla konustuk tekrar: “Acaba E-5’in iizerinde boyle bir uygulama ya-
pabilir miyiz?” dedik. O sirada Ecevit hiikiimeti vardi ve Bayindirlik Bakani Sera-
fettin Elci’ydi. Bir aksam Bagkanimizin Florya’daki evinde bir toplantida beni de
cagirdi, ciinkii Bakan da vardi. Bagkan Aytekin Kotil, ben Bakana konusu actik. Se-
rafettin El¢i -ki, sonralar1 ¢cok fena hirpaladi Tiirkiye onu, hapse attilar biliyorsunuz-
son derece makul bin insan gibi goriindii algiladi. “Bu son derece ¢agdas bir ¢éziim-
diir, bunu mutlaka yapmamiz lazim E-5’in ortasina boyle bir tahsisli serit olustura-
Iim” dediler. Hiikiimet bir-iki ay sonra diistii ve o proje kaldi. O bakimdan benim
icin ¢ok 6nemli bir sey, fakat umarim birtakim dnlemlerle layik oldugu konuma ge-
lir. Oziir dilerim, bu konusmay1 yapmadan duramadim. Ciinkii hakikaten beni etki-
lemis, {izmiis bir konudur.

Uciincii bildiri de “Akilli Kart (Akbil) Verileri Kullanilarak Rayli Sistemler Icin
Baglangi¢-Son Yolculuk Matrisinin Tahmin Edilmesi” . Bu bildiri iki insaat miihen-
disi arkadasimiz tarafindan hazirlanmis. Bogachan AKALIN ve Yavuz DELICE.

Sunum Bogachan AKALIN tarafindan yapildi.

Simdi sorularinizi alayim, toplayalim, arkadaglar toptan cevap versinler.

HALUK GERCEK-

Iki sorum var benim, biri birinci bildiriyle ilgiliydi
Sayin Dinger Geger’e: Burada yolculara maliyetiyle
isletme maliyetleri tplamina optimize eden bir ¢o-
ziim yaklagimi var yanlis anlamadiysam degil mi?
Besleme hatlariin planlanmasiyla ilgili olarak ora-
da tablo 1°de verdiginiz bazi degerler var yolcu ma-
liyeti acisindan, yolcularin seyir maliyeti ve zaman
maliyeti olarak her ikisi de 6 dolar bolii yolcu saat
seklinde verilmis. Toplu tagima yolculuklar1 yapan-
larin zaman degeriyle ilgili tabii bu tartigilabilir, ama

bana biraz yiiksek bir rakam olarak geldi bu.
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Ikincisi, 6zellikle seyir maliyeti, yani besleme hatlarindaki ortalama yolculuk uzun-
lugu fazla degildir genellikle, yani ben ¢ok kabaca 20 dakika gibi bir siire alsam 1/3
saat, yani 2 dolar karsilig1 oluyor da, 3 liraya kars1 geliyor. Halbuki normal fiyatlar
su anda bilet fiyatlari bunun yarisinin da altinda. Buradan suraya gelecegim; bu de-
gerlere gore bir duyarlilik analizi calismasi yapildi m1? Gerek zaman degeri, gerek-
se seyir maliyetini degistirdiginiz zaman sonuglar iizerinde nasil bir degisiklik olu-
yor? Ciinkii bunlar 6zellikle seyir maliyeti bana biraz ¢ok geldi, zaman degeri her
zaman tartigmal1 zaten.

Ikinci belirtmek istedigim konu aslinda sorudan ¢ok bir cesit itirazim olacak Ismail
Sahin arkadasima; ben yanlis anlamadiysam sistemin birincil performans 6lciitii en
Onemi sey otomobilden yolcu ¢ekmesi diye bir ifade kullandi. Ben bunun béyle ol-
madigin diisiiniiyorum, yani burada metrobiis sisteminin illa degerlendirirken en
onemli dl¢iit otomobilden yolcu ¢cekmesi degildir.

Biz ¢ok 1iyi biliyoruz ki, bircok toplu tagima sistemi ne kadar kaliteli olursa olsun
otomobilden kolaylikla yolcu ¢ekemiyorlar, otomobil yolcularin1 cekmek igin bazi
ilave politikalarin uygulanmasi lazim, otomobil kullanimindan caydirici, yani siz
600 km metro da yapsaniz eger otomobili caydirici politikalarla beraber bunu uygu-
lamazsaniz insanlar gene otomobil kullanmaya devam ederler. O bakimdan bunun
otomobilden ¢ekme iyi olur Bogachan’in verdigi rakamlara gore yiizde 7-8, ama bi-
rincil derecede degerlendirme kriteri oldugunu diisiinmiiyorum. Ciinkii toplu tasima
yolculariin arag igerisinde gecen siirelerinde, ara¢ icinin altin1 ¢izmek istiyorum,
ciddi kazanimlar var. Yani siire agisindan diger toplu tasima yolcular1 simdi metro-
biisii kullandiklar1 zaman 6nemli 6lciide yolculuk siirelerinde kazanglar var, ama ta-
bii bu arag ici siiresi icin gegerli, metrobiise ulasmak ve metrobiisten gidecekleri ye-
re gitme konusunda sikintilar oldugunu siz de sdylediniz. Orada da 6nemli kayiplar
olabiliyor, ciinkii bircok besleme hatt1 kesildi, insanlar metrobiis duragina gelmek
icin zorluk cekiyorlar. Metrobiisten indikten sonra da varacaklar1 son noktaya git-
mek icin uzun siireli beklemeleri gerekebiliyor.

Yanlig yatirim dediniz, ona da katilmiyorum. Tamam, uzun bir dénem i¢in bu pro-
jenin belirli bir kapasiteyi saglamas1 gerekir ve su anda gercekten de sdylendigi gi-
bi sistem hemen hemen kapasitesinde ¢alisiyor ve su andaki talep zaten kapasitenin
karsilayabildigi talep bilebildigim kadariyla, ama bu bir tercihtir. Burada otomobile
ayrilmis olan ya da karisik trafige ayrilmis olan iki serit, bir mekan belirli bir giizer-
gah boyunca boyle hizli bir toplu tagima sistemine ayrilmistir ve ben bunu bir ara
¢oOziim olarak goriiyorum.
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Zaten bildigim kadariyla bu giizergahta Bakirkoy-Beylikdiizii arasinda Istanbul Bii-
yiiksehir Belediyesinin 2010’lu yillardan sonra yapmay1 diisiindiigii bir metro pro-
jesi de var, ama o yapilana kadar iistelik kopriiden de gecerek Anadolu yakasina da
ulasan bdyle otobiise ayrilmis iki seridin olmasini ben yanlis bir yatirim olarak dii-
stinmiiyorum. Sistemde bir¢ok yanligliklar var siz belirtiniz zaten, ara¢ se¢iminden
duraklara erisime, tasarim sorunlarina kadar, ama prensip olarak baktigimda bu me-
kansal ve ulagim tiirii tercihi olarak otomobillere kars1 toplu tagimaya oncelik veren
bir diizenlemedir. Kapasitesi sinirlidir su anda, ama en azindan daha yiiksek kapasi-
teli bir sistem yapilana kadar bunun dogru oldugunu diisiiniiyorum.

Son olarak da yine bir saydamda BRT 12.000 yolcu/saat gibi yon gibi bir kapasite
degeri vardi. O herhalde tramvay anlaminda BRT kullanilmus, clinkii hafif metro sis-
temleri bunun ¢ok daha iistiinde, iki katina kadar saatte 20-25 bin arasi bir yonde
yolcu tasiyabiliyorlar. Yani BRT anlamini sadece cadde tramvay1 olarak kullanmais-
saniz ona bir itirazim yok, ama BRT genelde hafif metroyu da kapsiyor. Cok tesek-
kiir ederim.

CETIN GUMUSOGLU-

Ben de aslinda metrobiis iizerine yorumda bulunaca-
gim, ama bu 6rnek oniimiizde duruyorken bu 6rnek-
lenme egrisinin iyi bir korelasyonu oldugunu ve ente-
resan ileriki calismalar icin bir ilk adim oldugunu dii-
stintiyorum. Egride de goriildiigii gibi 6zel yerleri da-
ha iyi dikkate alinabilirse herhalde o tiir sistemler ge-
tirebilirseniz ¢ok iyi bir yonde bir gelisme.

Birinci sunumcu arkadasimiz yolcu kapasitesiyle ilgili
degerlere eristi mi bilmiyorum metrobiisle ilgili, onu
ben duyamadim. ikincisi, metrobiis ulastirma maliye-
tini yiizde 9 iyilestirme buldunuz. O herhalde sistemin tiim maliyetiyle mi kontrol

ettiniz? Onu anlayamadim. 500 milyon dolarlik yatirimi dikkate alarak m1 sey yap-
timiz? Isletme maliyeti midir? Bir de yolcu kapasitesini tam biliyor musunuz?

Bu metrobiis olay1 bir miktar tabii faydali bir proje, Haluk Hocamin dedigi gibi bir
ara ¢oziim gibi, ama biraz da popiilist bir proje, hi¢cbirimiz tam kars1 ¢cikamadik, ama
bir taraftan da bir is goriiyor dedik, hatta hatirliyorum secimlerde ana muhalefet par-
tisi bile biraz elestirmek istemedi bu metrobiis projesini, ¢linkii bir seyler yapiyor
gordii. Biiyiiksehir Belediye Baskani 540 bin kisinin tagindigini soyliiyor, ben git-
tim kendim bir gézlem yaptim asagi-yukari bir saat tuttum kag otobiis geciyor? Bel-
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ki basit bir sey, ama benim hesabim giinde 100 bin kisiyi ge¢miyor. Gelen giden
otobiisler, aradaki kag kisi var otobiiste kabaca otobiislerin arasindaki mesafe nedir,
indi-bindi de ne kadar zaman geciyor? Tabii hiz olarak diisiik bir hizda calisiyor. O
teorik hizlar kesinlikle s6z konusu degil, satilan araglarla ilgili skandala hi¢ girmi-
yorum. Planlama ve tasarim problemleri var. O koridoru bir de acaba tahsis edilme-
sinin bedeli, yani bir bedeli var zaman ve fiyat olarak, tamam, oras1 giizel, toplu ta-
sim yapiliyor, ama verdigi zarar ne kadar acaba? Bu art1 ve eksi olarak mukayese
edilebilmis mi? Benim iiziilerek soyliiyorum o bir tarihe dipnot da olsun, obiir ter-
cihli yol gibi ileriki belediye bagkanlar: tarafindan sokiilecektir. Rayli sistemlerle
mukayesesi yapilmis midir? Niye mesela, o giizergahta bir rayh sistem diigiiniilme-
mistir ben anlamakta zorlantyorum. Tabii ki baz1 yerlerde biraz egimler var, ama o
koridoru tahsis etti§iniz zaman miihendislik ¢6ziimleri bunlarin miimkiindiir. Bir
rayl sistemle bir hafif rayl sistemi aldiginiz zaman su anda hepimiz miihendisiz,
hi¢ rakamlara bogulmaya gerek yok, diisiiniin bir hizli kesintisiz rayl sistem tram-
vay aracint 250-300 kisinin i¢inde oldugu ve birer dakika aralikli elektronik sinya-
lizasyon sistemleri gidiyor geliyor. Bunun kadar tasiyabilmesi miimkiin degil, akla
aykiri. Dolayisiyla bir rant projesi.

Bakin nedir biliyor musunuz? Sizin o egriniz ismail Hocam ben Haluk Hocanin de-
gerlendirmesi gibi o egrinin tabii bilimsel bir kaynaktan aldinizsa saygim var, ama
yanlis oldugu kanaatindeyim. Bir kere hafif rayli sistemler ki, ben de bu sektdrden
geliyorum zaten, 12 binde bitmez 25 bin, 30 bine kadar gider. Agir metro sistemle-
riyle 30’dan baglar 90 bine kadar gider ve o yukarida BRT yi gdstermek otobiis sis-
temlerini 45 bine kadar gdstermek tamamen ya farkl bir sey konusuyoruz, sizin adi-
niza sdylemiyorum, tenzih ederim, o egride bir saptirma var. Ciinkii bakin soyle bir
hesap yapalim her beraber; en iist diizeyde dediginiz otobiislerin markas1 Filaslar,
“bunlar 172 kisi tastyor” dediniz. 172 kisi bu otobiisler ¢ok iyi caligsa ve birer da-
kika aralarla servis yapsalar ki, miimkiin degil, duraklarda kalkmalar1 inmeleri daha
cok zaman aliyor, aralarda bosluklar var, hatta bilet sistemleri ¢oziilmemis, bazen
para ¢ikmuyor bir siirii sey var, ama birer dakika arayla metroyla 90 saniye Istanbul
agir metrosunun tren arasidir, birer dakika arayla yapsalar bir koridorda 7 bin, hani
iki tarafli da alirsak 14 bin der en fazla. Var, ama o rakamlara ulagmak miimkiin de-
gil, bir hafif rayli sistemle de mukayese edilmesi miimkiin degil. Bakin, tekrar tek-
rar tartismay1 yanlis seyde yapiyoruz, cilinkii diinyada belki iyi kullanilan bir proje-
yi aldilar maalesef buraya rant projesi olarak getirdiler. Bu kopriiyii falan filan da
biz hep Oyle tartisiyoruz. Miihendisce ne tartisti§imizi bilmemiz lazim. 45 binin sag-
lanmas1 miimkiin degildir ve aslinda bagka bir sistemi buraya maalesef hazirlop se-
cime dogru bir rant sistemi olarak girdiler. Ben bunu politik bir koment olarak da
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yapmiyorum, ¢linkii muhtemelen diger bir yerden getirdikleri sistemler 45 binleri
saglayamasa bile hafif rayl sistemlerin altinda kalacak olsa bile otobiislerin ¢ok ard
arda diziler seklinde ve o kenarlardaki yapilan hani bulvar gibi seylerden alacaklari
sinyallerle otobiislere yerlestirecekleri ATC denilen sinyal sistemleriyle beraber bi-
rer dakika araliklarla otobiislerin ¢alistirilmasiyla rayli sistemle yaklagilan bir sistem
bulunmustur ve daha fazla bir sey beklenmistir. Fakat salapati yapilan seylerle bu
sistem kurulmamugtir, yarim yamalar kurulmustur ve tercihli yollarinda farkli olma-
mustir. Ismail Hocamin belki komentlerini bu katkiya rica ediyorum. Tesekkiir edi-

yorum.

ATILA ALPOGE-

Izin verirseniz arkada bir arkadasimiz bekliyor, sonra size verecegim. Buyurun.

SIBEL BULAY-

Metrobiis konusunda Istanbul’da inanilmaz bir bilgi
kirliligi var, bunu kismen de bugiin buradaki tartig-
mada da goriilyorum ve {iziilyorum, ama her neyse.
Aslinda hakikaten bir sunum daha gerekiyordu bu
konuda, ama iki seye deginecegim sadece; metrobii-
sii cok yakindan inceledik, Giiney Amerika’daki or-
nekleri biliyoruz, onun cergevesinde arzu edenlerle
incelememizi paylasiriz ve bunun bir siirli paramet-
rede incelemeyi yaptik. Dolayistyla dedigim gibi bu-

nu paylasmaya hazirim. Istanbul’daki metrobiisiin en
biiyiik sorunu ¢ok aceleye geldi, giizel bir tasarim yapilmadi, ama bu baz1 gercekle-
ri gormemizi engellemesin: Birincisi, glinde 2 saate ¢ikan zaman kazanci olan yol-
cular var ve sunu duyduk. “Eskiden arabadakiler biz otobiis yolcularina iiciincii va-
tandas gibi bakardi, simdi biz trafikte sikisip kalmig arabadakilere ticiincii sinif va-
tandas olarak bakiyoruz” Ben siirekli metrobiisii kullaniyorum, siirekli konusuyo-
rum insanlarla ve evet, cok sikis tepis, ama niye? Ismail Bey siz kendiniz bunu sdy-
lediniz, orada inanilmaz yogun bir talep var. Koskocaman Istanbul’un diisiiniin 40
km eninde bir alaninda yolcu tastyor bu, buradaki sorun varsa bunun tek hat olarak
tasarlanmis olmasi. Halbuki bunun tek hat degil, bir ulagim ag1 ¢ercevesinde tasar-
lanmis olmasi gerekirdi. Dolayisiyla yanlis tercih olduguna katiyen katilmiyorum,
sOylenecek cok sey var, ama vaktinizi fazla almak istemiyorum.

Bir de diizeltme yapmak istiyorum: BRT nin iki nokta arasinda seyir yolu 6zel sa-
bit hat olarak tanimlandi. Bu tamim evet, Istanbul hatt1 igin gegerli, ama BRT ¢ok
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daha fleksibil bir sistem. Mesela, Bogota’da mahalle arasina gelen otobiisler belli
noktalarda hatta girebiliyor ve oradan devam ediyor. Burada en 6nemli sey talebi
cok iyi anlamamiz ve sistemin tasarimini da o talebe en iyi sekilde cevap verecek
olarak yapilmas1 gerekir. Burada Istanbul’daki en biiyiik noksanlik odur.

DARCIN AKIN-

Sayn Ismail Sahin arkadagimin, meslektagimin yap-
mig oldugu sunuma en biiyiik kritigim, itirazim bir
gazete haberi kaynaklarina dayanmis olmasi, kendi-
sinin ya da dgrencisinin yapacagi ¢ok basit dlclimle-
rin, belki de ucuz ol¢iimlerin baslangic ve bitis nok-
talarinda BRT nin calistig1 noktalarda en azindan
giinliik farkli zaman dilimlerinde sabah zirve, 6gle
zirve ya da aksam zirve saatlerinde varis siirelerinin
duraktan duraga ol¢iilebilecegi kolay seyler var, fa-

kat diger yonden kendisine katiliyorum. Istanbul’da
bazi durumlarda veri elde etmek ¢ok zor, fakat yine basit veya az miktarda yolcu
memnuniyeti anketi yapilabilirdi. Ugiinciisii, bir art1 ya da eksilerin, avantaj ya da
dezavantajlarin gosterildigi bir tablo yok, yani ¢ok beni maruz gorsiin, ama hakika-
ten bir eczacinin yaptig1 tez diyecegim, ama arti-eksileri agirliklandirsaydiniz mese-
la ya da birebir art1 ve eksileri iist iiste koysaydiniz ortaya ¢ikacak durumu sergile-
seydiniz ¢ok daha objektif olurdu. Genelde ben biitiin miihendisleri ve akademis-
yenleri sunumlarinda objektif olmaya ¢agirtyorum. En azindan farkli goriislere yer
vermek lazim. Kars1 olanlar olabilir, bu her zaman bdyledir, taraf olanlar olabilir.
Bir kullanic1 ya da uzman goriisii anketleri yapabilirdiniz. Bunlar da eksik, ¢aligma-
nin ben ¢ok ciddi eksikler icerdigini ve bir 6nyargiya kusura bakmayin dayandigi ve
bu o6nyargiy1 dogrular sekilde mesela, cok ciddi trafik kazalari, bozulmalar, arizalar
oldugunu séylediniz. Bunlar1 ben de duyuyorum, goriiyorum, bunlar mesela son 6
ay icerisinde son bir yil icerisinde kac tane olmus? Eger sistematik yaklagsmak isti-
yorsak bunlari sayisal olarak gormeliydik. Bogachan’a da var soyleyeceklerim, ama
zamani fazla kullanmamak adina simdilik bunlar1 atlayacagim.

ERSOY PEHLIVAN-

Tesekkiirler. Aslinda ben Cetin Beyin yaklasimini “ben sahsen saydim 100 bin kisi”
ben bu yaklagimi tamamen kenara atmak istiyorum, hi¢ sdylememis olmaniz lazim-
di. Yani aslinda bu rakamlar zaten Bogachan Beyler, Yavuz Beyler zaten bu rakam-
lara sahipler, aslinda Gozde Hanim da sahipti. Nasil bu rakamlar ortaya ¢cikmadi bir
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tiirlii ben anlayamiyorum. Zaten bu gelir paylasimi iizerinden, yani buradan Ulagim
A.S.’dir, IETT dir vesaire, dogrudan hesap vererek satin alma yapiyorlar, biitgeleri-
ni belirliyorlar. Bu rakamlar aslinda ¢ok belli, aslinda bugiine kadar siirekli kapasi-
tesi, yolcu sayist degistigi icin belki farkli sayilar geldi, ama benim burada acikla-
maya yetkim yok belki, ama 100 binden bahsetmek miimkiin degil, genelde bahse-
dilen rakamlar arasinda dolasiyor. Burada tam yolcu sayimiyla yapilmis verilerden
bahsediyorum, 6rneklemden bahsetmiyorum. Hafta ici ve hafta sonu olmak iizere
herhangi bir normal giinden, yani okullarin a¢ilmasidir, ramazandir, bayramdir bu
tiir verilerden tamamen elendiginde kesinlikle o rakamla ilgisi yok. Tesekkiirler.

ATILA ALPOGE-

Izin verirseniz sorular sormamiz lazim arkadaslara, bir de bir seyi vurgulamama izin
verin: Diin burada ¢cok konusuldu saydamlik diye bir kavram, zannediyorum bu konu-
lardaki verilerin idareler tarafindan saglanmasi, kamuoyunun oniine sergilenmesi ge-
rekiyor. Bizler karanlikta birbirimizle yumruklasiyoruz, saydamlik yok ortada. Zanne-
diyorum orada 6yle bir problem var. Bagska konusmak isteyen arkadagimiz var mi1?

AHMET ULUSOY-

Tesekkiir ederim. Bogachan Beye bir sorum olacak:
Aktarma yolcularda akbille Istanbul’u pek bilmedi-
gim icin Istanbul’dan 6rnek vremeyecegim, Kayse-
ri’de yeni uygulanan bir rayl sistem var, tek yonlii
bir hat var ve otobiisler o hatta dik yonde calisacak-
lar. Daha baglamadilar, ama sunun ayrimini nasil ya-
pacagiz aktarmada veya akbille bu yapilabiliyor mu?
Yolcularin yolculuk siiresi atryorum, 10 istasyon me-

safesi, bunu 8 istasyonlu otobiis de aliyor, 2 istasyon-
lu tramvay da aliyor veya tam tersi. Bu tarz bir ayrimi akbille yazilimla halledilebi-
liyor mu istanbul’da.

Ikinci bir sey de, jeton kullaniminda jetonun atildig1 saat aralig1 alabiliyor musunuz?
Sadece kisi sayisi, yani giinde bir jeton atildi veya su su saatler arasinda su kadar je-
ton atildi tarzinda bir veri alabiliyor musunuz? Tegekkiir ederim.

ATILA ALPOGE-

Galiba sorulari bitirdik. ismail Beye yoneltilmis bir hayli soru var, onun icin izin ve-
rirseniz hemen Bogachan Beye s6zii veriyorum, sonra Dinger Bey kardesime, ondan
sonra Ismail Beyin sabahlara kadar konusma hakk1 olacak.
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BOGACHAN AKALIN-

Aslinda ¢alisma OD matrisleriyle ilgiliydi, ama sizin
soylediginizi zaten su anda Istanbul Belediyesi yapi-
yor. 90 dakika gibi bir siire tanimlamislar, bu her ba-
simda akbilinizde o siireyle ilgili bilgi tutuldugu icin
bir sonraki basiminizda yart iicretli bir transfer ticre-
ti alinabiliyor. Bu anlamda da transferlerde diisiik
ticret veya farkli politikalar gelistirebiliyorsunuz.
Yani 10 durakli olmasi manasinda sdyle bir seyler
yapilabilir; bindiginiz ve indiginiz duraklarda da,

yani indiginiz durakta basmadiginiz siirece 10 durak
gitmis diyemezsiniz, o miimkiin degildir. Su anki sistemlerde bizim o yok, ama bi-
zim mesela, metrobiiste de 6nerimiz vardi veya diger sistemler i¢in de 6nerimiz var-
di: Cikislarda da bassinlar insanlar, ama turnikeler ve insanlarin o yigilma riski var
her zaman ve genis alanlar bulmak da bazen zor, ama jetonlarla ilgili soylemis ol-
dugunuz seye de o bilgiye de zaten sadece jeton, biletler de biliyorsunuz elektronik
besi bir yerde tiirlinde, onlarin da her ani belli, tam olarak gecis anini biliyoruz.

AHMET ULUSOY-

Yanlig anlagilma oldu, sormak istedigim sadece suydu: Bir 6rneklem yaptimiz Zey-
tinburnu hattinda, benim sdyledigim 6rnegi buraya uygulayacak olursak yolcu 10 is-
tasyon otobiisle gelmis 2 istasyon tramvay1 kullanmis. Biz bu yolcuya tramvay yol-
cusu mu diyecegiz, otobiis yolcusu mu diyecegiz? Bunun ayrimini nasil yapacagiz?

BOGACHAN AKALIN-

Yolculuk iki tiirle yapilmistir, yani siz aslinda hangisinin daha uzun mesafe kat edi-
yorsa o yolcu da diyebilirsiniz. Ornegin, yne Istanbul Ulagim anketlerinde yapilan
calismada benim yaptigim bir sey vardi orada, mesela, servis kullananlarin daha ev-
vel minibiisle servisle binecegi noktaya gitmig olabilir. Ben o degisimlerin hepsini
mesela, dedigim gibi ikisini birden kullanmig, ama servisi seciyordum. Bu tiirlii tiir
secimleri yapabilirsiniz, bir tiirii digerine gore daha onde tutabilirsiniz veya ikisini
birden alabilirsiniz. Bu park et-bin 6rneginde oldugu gibi adam hem aragla gitmis,
hem de otobiisle gitmis, yani bu otobiis art1 araba anlaminda bir ulasim sekli olmusg
oluyor. Yani o ayri bir tiir.

DINCER GECER-
Haluk Hocamin sorusu vardi sistem parametreyle alakali olarak, seyir maliyetiyle
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alakali olarak; Hocam, o parametreleri ben bu is i¢in
Urban Transit Operations kitabindan aldim. Tiirkiye
degerleri degil, ama sekilde onlar tekrar ayarlanabilir-
se mevcut degerler sisteme tekrar girilebilir, program
buna izin veriyor. Bunlar kullaniciya acik, bununla be-
raber bu degerdeki degisiklikler sistem sonucunu nasil
etkiler? Bunu da gene programla takip etmek miim-
kiin, ama biz o yonde herhangi bir calisma yapmadik.
Parametre nasil degisir bilmiyorum agikcasi, ama oto-

biis kapasitesinin degismesi durumunda hangi sonug-
larla karsilagiriz? Bunlar degerlendirildi, ama yapilabilir, program izin veriyor.

Cetin Beyin bir sorusu vardi. Yatirim maliyetleri yok oradaki tabloda, bunlar islet-
mecinin maliyetleri, kullanic1 ve isletmeci maliyetleri. Isletmecinin maliyetlerinde
dedigim gibi yatirnm maliyeti yok, burada genellikle seyir maliyetinden kaynakla-
nan bakim maliyetleri ve genellikle bunlar da yolculugun mesafesine gore artan de-
gerler.

ATILA ALPOGE-
Simdi sozii Ismail Beye birakiyorum.

ISMAIL SAHIN-

Tegekkiir ediyorum Sayin Bagkan. Birinci sdylenecek s6z en azindan bu salon kap-
saminda bildiri kismen hedefine ulasti diye diisiiniiyorum. Eger bir seyleri tetikleye-
bildiysem ne ala, ama bana “sen tamamiyla ényargilisin, séylediklerin tamamen
yanlis” deniyorsa bu da bir haksizlik. Soylediklerimde bir miktar dogru pay varsa,
dogru yon varsa, buna inamiyorsaniz, buna akliniz yatiyorsa liitfen {izerine gidin ve
diizeltmeye calisin. Ben 6grencimle birlikte bu ¢alismay1 akademik bir calisma ola-
rak ortaya koydum sosyal sorumlulugumuzla birlikte, merak ettigimiz i¢in birtakim
gozlemler yaptik, birtakim kaynaklar arastirdik. Ben planci ve igletmeci kimligimle
-akademik anlamda sdyliiyorum- merak ettigim bu konular1 aragtirdim.

Ogrencim su anda eczanede calisiyor, ama eczaci degil, orada bir yanlis anlama ol-
du sanirim, sehir plancisidir Gozde ve Biiyiiksehir Belediyesinde de bir siire ¢aligsan
bir arkadagimiz. Son derece 6zverili bir sekilde konuya girdi ve samimiyetle bu ¢a-
lismasin ortaya koydu.

Veri konusunda evet veri eksikligi var, bizler de sahaya cikip birtakim veriler top-
layabilirdik ki, bu konuda hi¢ de algakgoniillii olmayacagim, ¢iinkii 6zellikle trafik
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miihendisligi konusunda 2000’li yillardan bu yana bugiine kadar yapilmis en kap-
samli saha calismalar1 yaptigimiza ben inantyorum. Bu calismalarimizi son derece
saygin kongrelerde sunduk ve dergilerde de yayimnladik. Bu konuda al¢akgéniillii ol-
maya gerek yok, verinin ne oldugunu, ne kadar kiymetli oldugunu, erisilmesinin ne
kadar zor oldugunu en iyi bilenlerden biriyim diye diisiiniiyorum.

Sorular var 6zelde, Haluk Hocamin sordugu 6rnegin, otomobilden yolcu ¢ekmeyle
ilgili veya otomobil siiriiciilerinin sisteme cekilmesiyle ilgili. Oncelikle hedeflerden
biri midir veya oncelikli hedef midir? Eger oncelikli hedeftir dediysem diizelteyim,
oncelikle hedeflerden biridir. Tiim topu tasima sistemlerinin 6ncelikli hedeflerinden
biri siiriiciileri kendine ¢ekerek karayolundaki tikaniklig1 azaltmak degil midir? Oy-
le olunca oncelikli hedeflerden biridir diye ben yenileyeyim ifademi, buna da kars1
cikildiysa bilemiyorum. Ben bdyle diisliniiyorum.

HALUK GERCEK-
Ama herhalde bu projenin 6ncelikli amac1 otomobilden yolcu ¢cekmek degildi, o ke-
sin, hatta arkadagimizin dedigi gibi belki de oportiinist bir tarafi da vardir belki, ney-

se, suclamaya gecmeye liizum yok. Bu projede herhalde 6nemli bir faktor degil.

ISMAIL SAHIN-

Secimlerden hemen once yapilmis olmasi biz siyaset¢i degiliz, ama sonugta bu top-
lumun insanlartyiz, goriiyoruz bazi seyleri de degil mi? Yasiyoruz, se¢imlerden he-
men Onceye yetistirilmis olmasi zaten yeteri kadar acikliyor kendisinin ne amacla
yapildigini.

“Yanlis yatirim ifadesine katilmiyorum” dedi hocamiz, dedigim gibi yine bir planci
yaklagimiyla ve ayni zamanda ulagtirma politikasinin tetiklemesi gereken planci ba-
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kig agisiyla diisiiniirsek ve bu projenin hemen secim 6ncesinde hayata gecirildigin-
de diisiinecek olursak sonugta burada ulastirma politikasindan, sistematik bir ulas-
tirma politikasindan ve planlamasindan s6z etmek miimkiin degil, boyle olmayinca
yatirmrmin yanlighgr bir kere kendisini bu anlamda gosteriyor diye diisiiniiyorum.
Hangi planin parcasi, hep yani plan, plan diyoruz, plana bagli yapilmali diyoruz ya-
tirimlar, ama hangi planin parcasi, hangi planda yer aliyor? Ben akla geldigi zaman
yapilmis bir proje diye bir yerlerde sdylemis veya yazmistim, ama secimlerden 6n-
ce yapilmis olan bir yatirim, bu anlamda yanliglig1 burada da kendisini gosteriyor.

Talep-kapasite iligkisinin irdelenmemis olmasi yine yanlislig1 burada kendisini gos-
teriyor. Birinci ¢evre yolu lizerine insa edilmis bir proje, birinci ¢evre yolu 1970’1
yillarin basindan beri hizmette olan bir yol, Istanbul’un dogu-bat1 dogrultusunda li-
neer gelismesi i¢in hayata gecirilmis olan bir yol, Bogazi¢i Kopriisii daha sonra bu
yollarin arasina monte edildi Anadolu’yla Avrupa arasindaki baglantiyr kurmak
icin, bu talep o tarihlerden bu yana orada duruyordu zaten. Her yil da artan bir bii-
yiikliikte duruyordu. Ister istemez bir vatandas olarak ben soruyorum, sadece bu ye-
rel yonetimi diislinecek olursak 15 yildan beri hizmetteydi. “Neredeydiler 15 yildan
beri de geldiler simdi secimden 6nce bu yatirimi yaptilar?” diye ister istemez ben bir
vatandas olarak sorarim. Yaptik, insanlar kullanmaya, binmeye basladilar. Bunu
gormek icin o sistemi oraya monte etmeye gerek yoktu ki, ben soylerdim size gel-
seydiniz, yani o talep orada vard1 zaten.

ATILA ALPOGE-
Yalniz bir génderme de var: “Acaba rayli sistem olarak diisiiniilmesi daha dogru ol-
maz miydi?” gibi bir sdylem de oldu.

ISMAIL SAHIN-

Deneyim sahiplerin yayinlarinda soylenilen su: Kori-
dor agilir, metrobiis monte edilir, zaman igerisinde ta-
lep arttikca o koridora rayli sistem monte edilir diisiin-
cesi bazi yayinlarda var. Bu gergek yasamda nasil ha-
yata gecirilir bizim i¢in tabii ki, metrobiisiin iki serit,
serit genigligini diislinliyoruz, rayl sistem monte edilir
mi, edilmez mi bu koridora bilemiyorum, ama diigiince
bu, yani metrobiisiin gecici bir sistem aslinda oldugu,
talebin kapasiteye yaklagmasi, erismesi ve onu asmasi

durumunda rayh sisteme gecilmesi gerektigi sdyleniyor. Benim itirazim biz bunu
hi¢ yasayamadik, olmadi, yani agild1 ve doldu. Keske biraz keyfini siirseydik su

126



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

metrobiisiin diye diisiiniiyorum, ancak herhalde zirve saatleri disinda bunun keyfini
stirebiliyoruz. Zirve icinde ki, asil dnemli olan, yani kent ici toplu tagima sistemle-
rinin asil odaklanmasi gereken zirve saatlerde sikinti var ki, ben sistemin kullanici-
st degilim, birebir sistemi kullaniyorum, her aksam kullaniyorum, sabahlari da za-
man zaman kullaniyorum. Edirnekapi’da aktarma yapiyorum ve her aksam aktarma
yaparken otobiislere binerken utanarak biniyorum otobiise, ben kisisel olarak belki
bu benim hassasiyetim, utanarak biniyorum. Insanlar birbirlerini dylesine itiyorlar,
kakiyorlar, koltuk kapmak i¢in yarisiyorlar ki birbiriyle her aksam, o yiizden ben ba-
zen 15-20 dakika beklemek zorunda kaliyorum. Istasyondaki yolcular erisin de, ar-
kadan gelen bog otobiise bineyim.

SALONDAN-

Ara verdiginiz i¢in hemen girmek istiyorum: Japonya’da rayli sistemler ayni bu se-
kilde hinca hing¢ dolular. O zaman da Japonya’daki rayli sistemleri basarisiz kabul
ediyor musunuz? Bir kondiiktor iceriye yolculari itiyor, bu duruma erigmis bir rayl
sistem basarisiz midir, yanlis bir yatirim midir bu mantikla?

ISMAIL SAHIN-
Degil tabii ki, soyledigim o degil ki zaten, ben onu séylemiyorum.

SALONDAN-
Bunu soylediniz.

ISMAIL SAHIN-

Ben onu sdylemiyorum, yani sdyle sOyleyeyim o zaman: Eger Japonlar bu enayili-
&i yaptilarsa, yeni bir rayli sistem yapip ertesi giin vagonlar1 tika-basa doldurdular-
sa kendilerine doniip sormalar1 lazim: Ben bu sistemi dogru mu sectim? Sistem ter-
cihi yanlis, o zaman demek ki, kapasitesi daha yiiksek bir sisteme ihtiya¢ var anla-
mina geliyor bu. Bizim metrobiiste de biz bunu yasadigimiz i¢in bu rahatsizlig1 ben
dile getiriyorum.

Cetin Beyin dedigi kapasiteyle ilgili sikintilar var. Dedigim gibi literatiirde plat-
formlara paralel seritler yerlestirildigi takdirde duraklar arasindaki kapasite, bizim
hat kapasitesi dedigimiz kapasite yiiksek, asil sorun duraklar, yani darbogazlar du-
raklarda. O yiizden duraklara paralel hatlar yerlestirdigimiz takdirde darbogazlarin
kapasitesini artirtyoruz ve boylece daha ¢ok sayida, birim zamanda daha cok sayida
otobiis igletme, daha sik otobiis isletme sansina sahip oluyoruz. Ciinkii bir durakta
20 saniyedir en kisa yolcu inme-binme siiresi, yani biz bunu hadi 30 saniyeye cikart-
tigimiz1 diisiinelim, o zaman her 30 saniyede bir otobiis calistirabiliyoruz. Dedigim
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gibi, Giiney Amerika’daki iilkelerde bu rakamlar 45 binler goriiniiyor tablolarda, 45
bin yolcu bir saatte bir yonde. Bakmak lazim gercekte, ben heniiz bakmadim, baka-

cagiz buna. Nasil bir sistem uyguluyorlar ki, nasil bir igletim sistemi, nasil bir tasa-
rim uygulamislar ki, bu kapasitelere erismigler? Bu bizim merakimiz, tabii ki isleti-
cilerin de meraki olmali. Sonugta bu sistem bizim sistemimiz, yaptik ve onu en iyi
sekilde isletmemiz gerekiyor diye diisiiniiyorum.

Sibel Hanimin sdylemis oldugu evet, talebi iyi analiz etmemiz gerekiyordu. Dogru,
o talep orada vardi, yillardan beri vardi. Sonucta insanlar tagintyordu, ama simdi bir
bagka bicimde taginiyor.

Kaynaklar gazete haberlerine dayaniyor. Sadece fotograflar gazete haberlerine da-
yaniyordu, yoksa diger ifadeler tamamiyla bizlerin gdzlemleri ve degerlendirmele-
ri, sadece bir-iki rakami kaynaklardan aldik, onlar1 da zaten hangi kaynaklardan al-
digimizi belirttim. Tesekkiir ederim.

ATILA ALPOGE-

Bu canli tartisma-konusma-sohbet boliimii i¢in hepinize tesekkiir ederim. Ciinkii oy-
le anlasiliyor ki, metrobiis uzun siire konusacagiz, konusmamiz gereken bir konu.
Iyi aksamlar diliyorum. Bogachan Bey bir sey soylemek istiyordu, séz veriyorum.

BOGACHAN AKALIN-

Kusura bakmayin, herkesi durdurduk gibi oldu. Metrobiiste biz kapasiteleri aslinda
OD matrisleriyle inceledik, kapasiteler, yani kesitten gegen rakamlar 20 bin civarin-
da. Bunu daha giincelleyebiliriz, fakat 20 bin yolcu saatte bir yonde gidiyor. Bu
BRT 6rneginde sizin aslinda o grafikte hakikaten BRT ¢ok diisiik kalmis, cok daha
fazla olabilecek bir kapasitesi var. Bogota’da 40 bin goriilen 45 bin goriilen rakam
iki seritli bir otobiis igletme sistemi, o yiizden onu ayr1 tutmak lazim, ikiye bolmek
lazim. Orada eksik bir sey vardi, tesekkiir ederim.

128



OTURUM BASKANI:
DOG. DR. iISMAIL SAHIN

A. FIRAT AYDIN

ISMAIL SAHIN

Istanbul Ikinci Cevreyolunda Ek Serit
Uygulamasinin incelenmesi

MUSTAFA SINAN YARDIM
MURAT OKUBAY

Bélgesel Otopark Yonetimi ve
Emindnd Bélgesi Igin Bir Oneri

JURGEN BEYER

TOBIAS KRETZ

ADEM ASLAN

HAKAN GULER

Yaya Trafiginin

Modellenmesi ve Simdilasyonu



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

130



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI
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Sayin katilimcilar 8. Ulastirma Kongresi'nin son giinilinde, giiniin ilk oturumu, 9.
oturumda ii¢ bildiri sunuldu. Ik bildiri Firat AYDIN’la hazirlamis oldugumuz “Is-
tanbul Ikinci Cevre Yolunda Ek Serit Uygulamasimin Incelenmesi” baslikli bildiri
Firat AYDIN tarafindan sunuldu.

Ikinci bildiri, Mustafa Sinan YARDIM ve Murat OKUBAY tarafindan hazirlanan
“Bolgesel Otopark Yonetimi ve Eminénii Béolgesi Icin Bir Oneri” baghklik bildiri
Mustafa Sinan YARDIM tarafindan sunuldu.

Ugiincii bildiri Jurgen BEYER, Tobias KRETZ, Adem ASLAN ve Hakan GULER
tarafindan hazirlanan “Yaya Trafiginin Modellenmesi ve Simiilasyonu” baglikli bil-
diri Hakan GULER ve Adem ASLAN tarafindan sunuldu.

Tesekkiir ederiz. Ozellikle sondaki simiilasyon goriintiileri sunumumuza renk Katt1.
Sunumlar tamamlandi. Ug sunum da kentigi ulastirmanin giincel konularina degin-
mekteydi, ikisi simiilasyonla ilgili, biri de yonetimle ilgiliydi. S6zii sorulariniz igin
sizlere birakmak istiyorum. Soru sormak isteyenler ellerini kaldirsinlar, kendilerini
tanitip soruyu kime yonelttiklerini ve sorularini sorsunlar.
Buyurun.

ALI PAYIDAR AKGUNGOR-

Benim sorum Hakan Beye veya Adem Beye olacak. Aca-
ba bu simiilasyona kiiltiirel faktorleri de dahil edebilme-
miz miimkiin mii? Mesela, Amerika’daki kisilerin trafik
kiiltiirii anlayisiyla Tiirkiye’deki insanimizin trafik kiiltiir

anlayig1 farkli, dolayisiyla o simiilasyonlar1 burada da
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kullanabilmemiz miimkiin mii? Mesela, yurtdisinda veya Amerika’da genelde kar-
sidan karsiya gecislerde herkes sag tarafi kullaniyor ve dolayisiyla diizenli bir sekil-
de gecis olurken maalesef iilkemizde cogu zaman tam bir kargasa s6z konusu olu-
yor. Simiilasyona bu kiiltiirel etkileri de dahil edip sonuglar alabilmemiz miimkiin
mii? Tegekkiir ederim.

FATIH TURAN-

Tesekkiirler. Firat Beye bir sorum var. Sunumun basinda tekrarli olmayan tikanik-
liklarin yonetiminden soz etti, ama sunumun biitiiniinde bununla ilgili cok fazla bir
sey ben goremedim. Ornegin, kaza durumunda beklenmedik durumlarda olusan bu
tikaniklig1 6nleme adina nasil bir durum s6z konusu FSM’de, yani o ek serit uygu-
lamasi halinde dyle bir incelemeniz var m1?

Bir de sonugta soyle bir esitsizlik ortaya koydunuz: Avrupa’dan Asya yakasina ge-
ciste aksam pikinde ek serit ilavesinin sagladig1 yarar veya olusturdugu zarar her
neyse, kars1 yondeki ya da serit azaltimi yapilan yondeki fayda ve zarara gore daha
olumsuz bir etki sonugta olusturuyor gibi bir sonug ¢ikt1 ve rakamlar hatirimda kal-
dig1 kadariyla yiizde 15°lik bir ortalama bir yararsizlik sz konusu anladigim kada-
riyla veya daha bir 6zetle ek gerit uygulamasinin yapilmamasi halinde yiizde 15°lik
bir artt durum s6z konusu mevcut hale gore. Bu su manaya m1 geliyor?

Biz kendi haline biraktigimizda, ek serit yapmamamiz halinde kiimiilatif yarar veya
iki yon hareketindeki zaman israfl, emisyon vesaire gibi maliyetler toplam1 agisin-
dan cok fazla bir sey getirmiyor, yiizde 15’lik bir zarar getiriyor anlami m1 tastyor?
Sinan Hocama kiiciik bir sorum: Otopark yonetimi kavrami tek basina izole olarak
aldigimizda anlattifiniz ¢éziimler hakikaten kulaga hos geliyor, ama bizim ulasim
miihendisliginde ya da trafik miihendisliginde sikintimiz o, hani ayn1 sey yaya simii-
lasyonuyla ilgili de gegerli belki, bir etkilesim s6z konusu, yani biz otopark yoneti-
mini tek basina izole olarak, bagimsiz olarak gz oniine aldigimiz anda ¢ok giizel
coziimler iiretebiliyoruz, ama otopark yonetimi siz degindiniz, biraz daha makro dii-
zeyde trafik yonetimiyle alakali mutlaka, talep bunun bir iist perspektifi de belki, iist
semsiye acisindan da ulagim talebini yonetme anlaminda bir enstriiman gibi geliyor
bana.

Sonugta basta biz karar verecegiz o sizin senaryolar icerisinde iitopik olandan daha
rasyonel olana kadar o perspektifteki senaryolar icerisinden birine hani iist diizeyde
karar verilecek, bu beraberinde ulasim talebini etkileyecek, beraberinde trafik yone-
timini gerektirecek ve belki en son noktada otopark yonetimi veya tiime varim tiim-
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den gelim iddiali degilim o konuda, hani otopark yonetimiyle bir seyleri yonetebili-
riz veya genel yonetim planlarinda otopark yonetimine varabiliriz. Bu konuda ne
diisiiniiyorsunuz?

Son olarak Hakan Hocama ve Adem Hocama genel anlamda yaya hareketliligini si-
miile etme veya bunu yonetip yonlendirme bizim a¢imizdan daha spesifik anlamda
hani trafik yonetimiyle ilintilendirecegim zaman ben 1siklarda, kavsaklarda karsidan
karsiya geciglerde veya diizensiz, yani gegit olmayan karayollari {izerinde ansizin is-
tedigi yerden karsidan karsiya gecme seklinde etkisi kapasite lizerinde ¢ok olumsuz
etkileri var. O anlamda diger tasit trafik, daha dogrusu tasit trafigi mikro simiilasyon
yontemleriyle yaya simiilasyonunun es anli olarak ayni anda koordineli ¢alismasiy-
la bir mikro simiilasyon yapilabildi mi? Bu teorik ¢alismayi 6zetlemissiniz, giizel bir
konsept, ama bunun tasit trafiginin ve yaya trafiginin ayni anda mikro simiilasyon-
larda bir ¢alismasi yapildi m1? Tesekkiir ediyorum.

GOKMEN ERGUN-

Tesekkiirler. Once Firat Aydin ve Ismail Sahin’e bir ila-
ve yapmak istiyorum. Bundan 4-5 sene 6nce benim bir
ogrencim de ayni sekide bir aragtirma yapmisti ve ayni
sizin bulgularmiza paralel bulgular edinmisti. Yani o
ters serit uygulamasi kaldirilsa daha rantabl hale geliyor
Fatih Sultan Mehmet Kopriisii, 6zellikle Kavacik’ta
olusan kuyruk seridi kapatmadan nedeniyle ters seridin
girdigi yerde o kuyruk geriye seylere kadar vuruyor, bii-
tiin o giseleri de tikiyordu. Dolayisiyla boyle iki calis-

manin Ortiismesi sevindirici bir sey, bundan insallah ka-
rayollari istifade eder bu buluslardan diye diisiiniiyorum.

Otopark yonetiminde de bir sey sdylemek istiyorum. Tam hepsini dinleyemedim ku-
sura bakmasinlar, ama burada en 6nemli sey otopark yonetim stratejilerinin araba
kullanmay1 tegvik etmeyen stratejiler arasindan segilmesi lazim, tesvik ettigi takdir-
de Istanbul’da siirdiiriilebilir bir ulasim yaratma ihtimalimiz daha azaliyor.

Son olarak yaya trafigi modellemesi ve simiilasyonu bana ¢ok cazip geldi dogrusu,
sunuculari tebrik ediyorum. Ancak bu simiilasyonun validitesini bulurlarken fizik-
sel seylere hi¢c deginmediler, sadece goriiniimden istifade ettiler. Halbuki mesela,
kuyruklarin uzunlugu, yaya hacimlerinin karsilastirilmasi gercekte ne kadar oluyor,
sizin simiilasyon modelinizde ne kadar oluyor? Béyle bir karsilastirma yaptiniz mi1?

133



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

Ikincisi de, bu Mekke’de olan olayda, o Mina’da taslama yapilan yerde insanlar ezi-
lerek oldiiler, yani arkadan gelen insanlar biiyiik bir kuvvetle koprii lizerinde sikis-
ma oldugu i¢in ezdiler insanlari. Sizin simiilasyon modelinizde kuvvetler de hesap-
laniyor mu? Insanlarin iizerine gelen sikistirma kuvvetleri de hesaplaniyor mu, yok-
sa sadece bir sosyal kuvvetten mi bahsediyoruz burada? Orada bir agiklama yapar-
saniz ¢ok memnun olacagim, cok tesekkiirler.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Aslinda Sayin Akgilingdr benim sormak istedigim soruyu sordu, ama ben biraz da-
ha ayrintida sormak istiyorum. Adem Bey muhtemelen elki daha rahat yanitlayabi-
lir. Gosterdigi simiilasyonda grup halindeki, kiime halindeki yayalarin hizlar orta-
lama olarak birbirlerine yakindi, ama bizim insanimizda boyle kiime halinde hare-
ket eden insanimizin i¢inde en az bir-iki acelesi olan ve grubun bile 6niine gecme-
ye calisan, boyle saga-sola kivrilarak gitmeye calisan insanlar vardir. Akgiingor’iin
dedigi gibi trafik kiiltiiriiyle ilgili birtakim davraniglar s6z konusudur. Acaba bu si-
miilasyon programinda, bu benzetim programinda bunun etkisini gérmek miimkiin
miidiir? Normal hareket eden yayalarin arasinda iki tane aceleci olan insan girse bu-
nun etkisini benzetim programinda gorebilir miyiz? Tesekkiir ederim.

MINE BORA-

Akademisyenim, cevre, ekoloji konularinda calisi-
yorum. Benim Onceki giinde de 6nerdigim bir oto-
park olay1 var. Biliyorsunuz diinyanin en giizel
otoparklar1 Istanbul’da, 6rnegin, en acis1 Dolma-
bahge rihtimi tiim turist otobiisleri oradalar, kimse
sanki ylirliyemezmis gibi, Besiktag iskele meydan,
Kadikoy iskele meydani, Eminénii meydant o ka-
dar cok var ki, meydanlar biliyorsunuz kentlerin
prestij alanlaridir ve bunlar1 biz bdyle otopark sek-
linde, iistelik de biiyiik vasitalar ¢cogunlukla. Bu

caydirici bir sekilde onlenemez mi? Bunlar rekre-
asyon alanlaridir olusum itibariyle, bu bence yanlis otopark ve acik hava otoparkla-
11 bunlar, bu otomobiller giines banyosu mu yapiyorlar, ¢cay-kahve mi i¢iyorlar ora-
da? Cok merak ediyorum, ne zaman Dolmabahce’ye insem inanin bir vatandas,
yurttag olarak vicdan azabi ¢ekiyorum. Neden bunu ¢dzemiyoruz?

Ikincisi de, bizim bu tiir toplantilarda ben yurtdisinda cok fazla deneyimim olan bi-
risi degilim, ama sanirim en iyi iiniversitelerde kaldim Kaliforniya ve Cambridge,
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ben oralarda gittigim biitiin seminerlerde, toplantilarda 6grenci ¢ok agirlikli, 6zellik-
le yiiksek lisans. Cok 0ziir diliyorum hocalarimdan, ama neden burada biz yalniziz
ve 6grenciler yok? Bu biraz egitimin bence ¢cok énemli bir pargasi degil mi? Mese-
la, Avrupa’da herhangi bir yerde oturan bir 6grenci hafta i¢inde birkac iilkeye gidi-
yor toplantilar i¢in, 2-3 yere gidenleri duyuyorum. Neden Tiirkiye’de bu yiiriimii-
yor? Ogrencilerin ihtiyac1 var bu bilgilere, bu konuda da biz egitim biliyorum 63le-
den sonra, ama bunu da simdi vurgulamak istedim. Tesekkiir ediyorum.

SIBEL BULAY-
Bu yaya simiilasyonu konusunda ¢ok kisa bir sorum var: Bu engelliler hi¢ ¢aligildi m1?

ISMAIL SAHIN-
Siiremizi astyoruz, o yiizden soru boliimiinii bitirdim. Cevaplara gecelim. Sunum sira-
sia gore sorulara cevaplari alalim. Firat Bey buyurun.

A. FIRAT AYDIN-

Fatih Bey ben ilk sorunuzu yanlis m1 anladim? Tekrarlt
olmayan tikanikliklarla ilgili kaza durumlar1 bununla il-
gili bir arastirma yapmadik biz. Ikinci sorunuz da sonug-
larla ilgili. Gokmen Beyin de sdyledigi gibi Asya-Avru-

pa yoniinde uzun tasit kuyruklarinin olusmasinin temel
nedeni ek serit uygulamasinin belirttigim ol¢iitlerde de

verimli olarak ¢aligabilmesi icin her iki yondeki hacim-

lerin belli bir oranlarda olmasi isteniyor.
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Fakat Fatih Sultan Mehmet Kopriisii gegisinde her iki yondeki talep oran diisiik ka-
liyor. Dolayisiyla Avrupa’dan Asya’ya sagladigi yarar kars1 yondekine sagladig1 ya-
rardan daha fazla degil, yani Kozyatagi’na kadar kuyruklanma oluyor. Bizim o giin
yaptigimiz giinliik verilere gore Asya-Avrupa yoniinde bir seridin kapatilmasiyla
beraber olusan darbogaz sonucunda Kozyatagi’na kadar bir kuyruklanma oluyor. Bu
da sonugta etkinlik olciitleriyle degerlendirdigimizde gerek seyahat yolculuk siiresi
olsun, salimim oranlari, yakat tiiketimi gibi hizlarda sizin de s6ylediginiz gibi ylizde
15 gibi bir uygulanmadig1 zaman bir fayda sagladi sistem bazinda her iki yon i¢in,
bdyle bir sonug elde ettik.

ISMAIL SAHIN-
Peki, sag olun. Sinan Bey.

MUSTAFA SINAN YARDIM-
Fatih Bey sormustu. Bu izole etkilegimli olmas1 lazim

farkl diizeylerde stratejilerin ifade ettigini sdylediler.
Gergekten iki iirlii yaklagim var: 1. Talep yonetiminin
enstriimani olarak var. Fakat son yillarda bu onu asti,

yani zaten kavram ilk olarak trafik talep yonetimin-
den ¢ikmis. Giinlimiizde otopark yonetimi talep yone-
timindeki o ilk bastaki etkilerden daha biiyiik etkiler
yapiyor. Iki tarafi da meselenin var. Siz yere, bolgeye
gore hangi noktada duruyorsaniz ikisini de amaciniza

gore kullanmaniz miimkiin, bu tip calismalar var. Ko-
puk olmamas1 6nemli, biz de nitekim ilk defa bir planla iligskilendirdik, bir senaryoy-
la iligkilendirdik. Bu olabilir mi? Yani dikkat ederseniz sey demedim; sunlar sunlar
yapilmali degil, arazide zon bazinda analizler yaparak bu potansiyelleri gorelim de-
dik en azindan, yani burada iyi olurdan 6te bir seyler. Simdi insallah uygulama ko-
nusunda uygun olanlar1 ingallah ¢ikartacagiz bunlarin, belki 20’sini birden uygula-
mak zor, ama 3, 4, 5’1i etkiler sonraki toplantilarda, kongrelerde insallah size sunu-
lacaktir.

Gokmen Hocamin dedigi arag trafigini tegvik etmemesi konusuna katiliyorum. Fa-
kat Istanbul’da soyle bir sikint1 var: Otopark maksimumlar1 bilinmiyor bir kere, fa-
kat sOyle bir fiili durum da var ki, minimumlar1 da bilinmiyor. Gecen kongrede ha-
tirlarsaniz Hocam bir soru sormustum bu konuda. Ne kadar otopark yapilmasi soru-
su var, ama fiiliyatta bugiin itibariyle tasit sahipliligi durdu. Birisi geldi, bugiinden
itibaren kimse artik tasit alamayacak, hatta diyecekler ki, yiizde 10 da satacak. El-
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deki tagitlar1 ne yapacagiz? Bu hala problem olarak duruyor, Istanbul’un boyle bir
0zel durumu var, ¢iinkii yollar ii¢ seritli yollar, iki seritli cogu yerde fiilen otopark
olarak kullaniliyor. Bu iizerinde kafa yorulmasi, ¢6ziilmesi gereken bir durum, o
yiizden bu stratejileri diisliniirken hocama katilmakla beraber bu durumlari da dik-
kate almak faydali olur diyorum.

Meydan otoparklar1 meselesi bunlar 6nlenebilir. Neden ¢oziilmediginin bir kismini
biliyorum, bir kismini bilmiyorum. Su an ISPARK "1 belli bolgelerde otopark plan-
lamalar1 var. Meydanlar1 agma, meydanlart kazandirma projesi oldugunu da biliyo-
rum. Size katiliyorum bu konuda, onda hemfikiriz. Sey de tartisiliyor: Pak et-devam
et sistemleri genellikle ceperlerde olan sistem, yani ¢ekirdege tasit sokmamak anla-
minda, fakat Istanbul cografyasindan dolay1 bu mesela, Bogaz kenarinda Harem ol-
sun, Kabatag olsun simdilik park et-devam et servisleri koydular. Bunlar: tartistyo-
ruz, bunlarin yeri gercekten bir park et-devam et servisi degil, yeri burasi degil as-
linda. Bu manada cok anlamli degil, dediginiz gibi sabit otopark yeri gibi oluyor.
Nitekim gecen sene ben bir adalara gitmistim bir arkadasla, sabah koydum, aksam
aldim. Iyi bir sey degil, parasini verdim, ama ¢ok iyi bir sey degil o. Tesekkiir ede-
rim efendim.

ISMAIL SAHIN-
Simdi s6zii Hakan Beye birakiyorum, eger Adem Bey de sorulara yanit verme isti-
yorsa o zaman isterseniz buyurun.

HAKAN GULER-

Tesekkiir ediyorum giizel sorulariniz i¢in. Bu sorularin
bir kismi aslinda bizim de aklimiza gelmisti. Tabii, siz-
lerden de aklimia gelmeyen sorularla da karsilagtim. Si-
miilasyon calismalarina kiiltiirel etkileri koyabiliyor
muyuz? Sosyal kuvvet modelinin en 6nemli 6zelligi ki-
sileri en iyi sekilde, yani insan davranisini en iyi sekil-
de modelleyebilme yetenegi. Bir de tabii bu yaya simii-
lasyonundaki amaci sdyleyeyim, amacimiz su: Yiiriime
yollarinin, yani kaldirimlarimiz olabilir, meydanlarin,

istasyonlarin, tren istasyonlari olabilir, otogarlar olabi-
lir, bu bolgedeki yayalarin iizerinde ilerledikleri yollarin geometrik olarak en iyi se-
kilde tasarimini saglamaktir. Yani biz ne tiir engellerden bahsettik?

Bir siiriikleme kuvveti var, yani insan olarak biz buradan disar1 ¢iktifimiz zaman he-
defimiz evimize gitmekse biz icimizden gelen motivasyonla evimize dogru ilerleye-
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cegiz ve en kisa yolu tercih edecegiz. Tabii bu ilerleme sirasinda etraftan engellerle

karsilasacagiz. Biz bu engellerimizi en iyi sekilde tasarlarsak bana etki edecek olan
digsal kuvvetler az olacak ve ben en kisa zamanda hedefime varmis olacagim. Tabii
burada kiiltiirel etki sonucta kiiltiirel, dolayisiyla ben pek etkisi oldugunu diigiinmii-
yorum, sonugta hangi kiiltiirden olursak olalim biz hedefimize en kisa sekilde vara-
cagiz. Yoldaki geometrik diizenlemelerimizi iyi yaparsak elbette ki yaya herhangi
bir engele fazla takilmadan hedefine varacaktir.

Ergun Hocamin bir sorusu vardi: Acaba acelesi olanlari nasil biz buraya katabiliriz?
Sosyal kuvvet modelinde acelesi olanlar, boyle belli bir hizda yiiriiyenler degil de,
cok acelesi olanlar1 da katmak miimkiin. Buradaki o y1gmnin bir yiizdesini, yani bi-
zim dedigimiz siiriikleme kuvvetini, yani bizim hedefimize varirken bir istedigimiz
hizimiz var, bir de gidebildigimiz hiz var, dolayisiyla o parametrelerle oynayarak
onu, belli bir yiizde vererek o kisileri modele katabilmek miimkiindiir.

Bir sorumuz vardi: Yaya arac etkilesimi calismasi yapildi mi? Biz 6zellikle bildiri
kitabinda koydugumuz drneklerde ona dikkat ettik. Mesela, Green Point Stadyumu
cok onemli bir simiilasyon ¢alismasi. Bu ¢alismada yayalar stadyumu terk edecek-
ler, ama stadyumu terk etmek de yeterli degil, bu yayalarin stadyumun etrafin1 da
terk etmeleri gerekiyor. Dolayisiyla orada yaya-arag etkilesimini koyduk. Yani oto-
biisler var orada, toplu tagima araglar1 var. Dolayisiyla yayalar stadyumu terk eder-
ken toplu tasima araclar1 da ona gore tasarlandi ve dolayisiyla yayalar stadyum et-
rafindan da en kisa sekilde uzaklastilar.

Simiilasyonlar gercek ve sanal olarak karsilastirildi m1? Burada biz bir 6rnek koy-
duk, yani bir arastirma merkezinde yapilan bir koridorda grup etkisini incelemek
icin bu simiilasyon calismalarinda bu gercegin yakalandigi tespit edildi, ama mese-
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la, bir Mekke’deki olay su an benim i¢inde oldugum bir projemiz var “afet yoneti-
mi” diye bir Avrupa Birligi projemiz. Ben Adem Beyle, Almanya’daki diger mes-
lektaslarimizla konuyu degerlendirdim. Dedim ki, biz dyle bir sey yapalim ki, disas-
ter management transportation, yani ulastirma afet yonetimi, bir panik durumunu,
yani bir deprem oldugunda, bir sel oldugunda insanlar nasil davranacak? Mesela,
boyle bir sey simiilasyonda ¢ok zor, yani insanlarin birbirini ezmesi, lizerinden gec-
mesi oliimleri, yani bu zor. Mekke’de su yapildi: Mekke’de simiilasyon ¢alismasin-
da Adem Bey onu gosterecektik aslinda, videomuz calismadi. Sadece yiiriime yol-
larinda geometrik diizenlemeler yapilarak oradaki yayalarin, yani ibaret yapan in-
sanlarin hareketleri kolaylastirildi ve yaklasik 4-5 yildir bu sorunlarla karsilagiimi-
yor. Biz panik durumunu simiile edemiyoruz, yani panik aninda insanlarin birbirini
ezmesini bunu yapamiyoruz, ama sadece geometrik diizenlemeleri yaparak yaya
akigini rahatlattigini gorebiliyoruz ve bunu da uygulamalarda testini ettik.

Engelliler icin bir calisma yapildt m1? Engelliler i¢in bilmiyorum, belki Adem Bey
bu konuda bir sey soyleyebilir, ama engelliler icinde bir calisma yapmak sosyal kuv-
vet modeliyle ¢ok kolay. Ciinkii orada da bu defa engellinin kullandig1 bir sandal-
yesi varsa onun hareketini modelleyecegiz ya da engelli agir bir sekilde ilerliyorsa
sadece onun o kuvvetini koyacagiz, ama giizel bir ¢alisma olacagini diisiiniiyorum.
Belki boyle bir calismay1 gerceklestirebiliriz. Adem Bey, sizin ekleyeceginiz bir
seyler varsa, tesekkiir ediyorum.

ADEM ASLAN-

Aslinda biitiin sorulari“evet”le cevaplamak istiyorum.
Ergun Hocama bir selam vermek istiyorum, Gokmen
Ergiin galiba burada, ben onu tam anlayamadim, mer-
haba. Sizinle iic sene 6nce biz goriismiistiik Istan-
bul’da, Ergun hocamizin bir 6grencisi Almanya’da bir
mastir tezini hazirladi. Almanya’daki ve Tiirkiye stan-
dartlarim1 karsiladik kavsak tasarimi ve sinyalizasyon,
orada iki hoca bana ayni ifadeyi verdiler. Degisik soru-
lar sorduk onlarin ikisine “devre siiresi ne kadar Tiirki-

ye'de, yesil siireler nasil hesaplaniyor, serit sayisi nasil
hesaplaniyor?” diye, sonugcta yayalara gelmistik. Orada sorduk, orada sorduk: “Ya-
yalart nasil planlyorsunuz?” Iki hoca da aym ifadeyi verdiler: “Yaya mi? Tiirki-
ye'de yaya yok” dediler bana, ondan etkilenmistim, bu sunumu yaptik. Hakan Ho-
cam sen orada sorular1 cevaplarken ben degisik videolar1 gosterdim bile, burada ya-
yalarin ve araclarin etkilesim kesismesi bir noktay1 gosteriyoruz. Oncelikle arabalar
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hep geciyorlar, aralarindan yayalar gegmeye calistyorlar. Bu modelde “fazla yaya

geldiginde trafik kesilecek mi?” yi gostermeye calistik. Sonucta araglar yayalar1 bek-
liyorlar.

Davraniglara gelirsek, degisik davranislar kiiltiire bagli Amerika, Tiirkiye, Almanya
olsun bu yesillere Alman diyelim. Almanlar genelde gelip yesil beklerler gecmez-
ler, ondan sonraki sarilar gelecek. Bunlar canlarindan korkmadan kirmizidan geci-
yorlar. Bunlar hangi kiiltiire siz katmak istiyorsunuz, onu ben size birakacagim de-
gerli konuklar. Bunlar da degisik, Almanya’da diigmeye basip yesilden gegebilirsi-
niz diye, bunlara hem basip hem de geciyorlar. Aralarinda hizli yiiriiyen, yavasg yii-
riiyen, sollayan degisik yayalar var. Tesekkiir ederim.

ISMAIL SAHIN-

Biz de tesekkiir ederiz. 9. oturumun sonuna gelmis bulunuyoruz. Katilimimiz i¢in
cok tesekkiirler.
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OTURUM BASKANI: PROF. DR. HALUK GERCEK

LASTIRMA KO mmwu'
mua BASKENTI iSTANBUL *
. 2009 17U MUSTAF/A KEMA L AMFIS] |b|*\'£ L

N JZENLEYT
e 108 il-;,.AAlM!JH&NDISLERIr,;

Degerli Katilimcilar, 8. Ulastirma Kongresi’nin 10. ve son oturumunda Muhtesem
KAYNAK ve Merter MERT in bildirisi “Ulastirma Egitimi ve Calismalarimin Si-
noptik Bir Ovykiisii ve Tiirkiye” baslikli bildiri Merter MERT tarafindan sunuldu.
Gokmen ERGUN, Dar¢in AKIN, ve Utku TERZI nin bildirisi “Yolculuk Yaratim
Modellerinin Geligtirilmesi: Biirolar Ornegi” baslikli bildiri Gokmen ERGUN tara-
findan sunuldu.

Gorkem GULHAN, Halim CEYLAN, Soner HALDENBILEN, Hiiseyin CEYLAN,
ve Ozgiir BASKAN tarafindan hazirlanan “Erigebilirlik ve Arazi Kullanimi Arasin-
daki Iliskinin Kentici Yerlesmelerde Arastirilmas:” baslikli bildiri Gérkem GUL-
HAN tarafindan sunuldu.

Tesekkiir Ederiz. 20 dakikalik bir tartisma siiremiz olacak sorulari almak i¢in, her
iic konugmaciya da soru sormak isteyenler, buyurun.

HALIM CEYLAN-

Benim sorum Merter Beye olacak ki, Muhtesem Bey de burada olsaydi daha iyi
olurdu diye diisiiniiyorum. Tabii ki, sunumunda bagli-
ginda ulastirma egitiminden bahsediliyor, ama ben ulas-
tirmanin énemini daha cok vurguladi. Ulastirmanin za-
ten onemini herhalde bilmeyen birisi yoktur diye diisii-
niiyorum, yalniz kafama soyle bir sey takildi: Ulastirma
egitimi Universite of Urban’da liste var da, Tiirkiye’de-
kilerde birka¢ 6rnek ben sahsen gormek isterdim. Tabii
ki, farkl1 alanlardaki uzmanlarin farkli alanlarda calis-

masint ben de destekliyorum. Mesela, sizin bahsettigi-
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niz Helbing aslinda fizik¢i olmasina ragmen sosyal bilimler enstitiistinde ¢alismak-
tadir, yani sosyal bilimci olmustur. Olabilir. Bir de sunu soylediniz: “Ulastirma sek-
torii sanayiyi destekler mi, yoksa onu diglar mi aragtirilmasi lazim” dediniz. Biz de
her zaman 6grencilerimize sunlar1 soyleriz: Ulastirma zaten tiirev bir taleptir, yani
ikincil bir taleptir. Zaten destekleyecektir, art1 sizin anlattifiniz baglamda Tiirki-
ye’de yasal olarak herhangi bir engel mi var ki, farkli alanlardaki uzmanlar bir eko-
nomist, bir iktisat¢t ulagtirma alaninda bugiin calisamiyor? Onu ben ¢ok anlayama-
dim agikcasi, bugiin ulagtirma konusu endiistri miihendisleri, sehir plancilari, elek-
tronik miihendisleri, elektrik¢iler hepsi calisabilmekte, su anda bdyle bir oneri i¢in
DISK teki aslinda ulastirma arastirma grubudur.

Biz bunlara Tiirkiye’de ulastirma arastirma merkezleri dedik. Tiirkiye’de boyle mer-
kezler kurularak ki, bunun 6niinde yasal bir engel de yoktur ulastirma arastirma mer-
kezleri kurulmasi gibi, burada degisik disiplinlerden insanlar alinabilir. Esas sorun
yasalliktan 6te siz boyle bir yargiya nasil vardiniz onu bilemiyorum, ama sorum da
zaten o, sdyle bir sorun vardir: Tiirkiye’de kafalarin degismesinde biraz fayda vardir.
Ben kendi iiniversitemi farkli dallardan doktora ve yiiksek lisans 6grencisi alabilmem
icin giinlerce ugrastim, bugiin Gazi Universitesi’nde ve Iktisat Fakiiltesi’nde herhan-
gi bir yerden farkli birimlerden lisansiistii diizeyde egitim almasinin 6niinde higcbir
engel yoktur, sadece sunu sormakta da fayda var: Bugiin sizin fakiiltenizde bir inga-
at miihendisi olarak gelip doktora yapilabilir mi? Daha dogrusu yiiksek lisans, lisan-
siistii bir ders yapilabilir mi, yapilamaz mi? Bunun 6niinde hocalarimiz ne kadar di-
renir ona bakmak lazim, yani bence yasal bir engel yoktur ve Tiirkiye’den de bir or-
nek koysaydiniz ¢ok daha giizel olurdu diye diisiiniiyorum. Tesekkiir ederim.

MINE BORA-

Merhaba. Ben 6ziir diliyorum sakin bir elestiri olarak diisiinmeyin, sadece bir goriis
olarak bu konularda yillardir ¢alisan bir insan olarak sdylemek istiyorum; kiiltiir
baskenti Istanbul sempozyumun konusu, biitiin oturumlara katilamadim, ama gordii-
giim kadariyla Kiiltiir Bagkenti Istanbul ve bu fotografta 6nde deniz var ve fotogra-
fin biiyiik bir boliimiinii kapliyor. Biz deniz ulasimindan bahsettik mi bu sempoz-
yumda? Ben belki fark edemedim ya da konu bagliklarinda ¢ok agik degil, biitiin
oturumlara da gelemedigim icin deniz ulagim kiiltiir baglaminda baktigimizda Is-
tanbul’un kiiltiiriiniin ¢ok 6nemli bir parcasiydi, fakat giderek azaltiliyor ve bu bi-
lin¢li bir sekilde yapiliyor. Biliyorsunuz Norveg’te kuzey denizlerinde kullanilan
deniz otobiisleri biiyiik maliyetlerle Istanbul’a alindi. Deniz trafigindeki o ¢ok hizli
onlarin manevralart su-bu hepsini bir tarafa birakalim, hizli gittigi sdyleniyor. Ben
yazin bir deneme yasadim, vapuru kagirdigim icin deniz otobiisiine yetistim 15 da-
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kika sonra, inanin bizden 15 dakika 6nce gelmislerdi. Yani 15 dakika fark etti ge-

miyle, Kabatag’tan bindik. Gemiyle deniz otobiisii Biiylikada’ya 15 dakika fark et-
ti. Bu kadar biiyiik masraf ve biiyiik reklamlarla insanlar daha hizli diye onu tercih
ediyorlar ve inanilmaz kalabalikti, nefes alinmiyordu aracin iginde.

Deniz ulagimindaki bu bilingli bir ihmal oldugunu artik pek cok yerde dile getiriyor-
lar. “Vapurlarimizi vermeyiz” hareketi var, ¢cok sayida makaleler yayinlaniyor ba-
sinda, bu konu gergekten bir¢ok insanin giindeminde. Diyelim ki, siz Eminonii’nden
ya da Begiktag’tan Sariyer’e gitmek istiyorsunuz, kesinlikle karayolunu kullanmak
zorundasiniz. Inamin pek ¢ok kereler birkag seneden beri izliyorum verilen ulagim
sefer brosiirlerini, onlar da kiigiiciiktiir biliyorsunuz, o kadar 6nemsiz ki deniz ula-
simi1, minicik bir cep ajandasi kadar boyutlar1 ve siz eger kiyidan bogaza gitmek is-
terseniz bir tek tercihiniz var ki, ben de onu Avusturya’daki Avusturya konsoloslu-
gundaki konserlerimde miidavim oldugum icin yakaliyorum o gemiyi, 6.25 Besik-
tag’tan ben aliyorum, daha 6nce tabii Eminonii’'nden kalkiyor 10 dakika dnce ve
6.25 aksam bir tek Sariyer’e ve bunun doniisii yok. Bildigim kadariyla sehir planci-
larinin i¢inde bulundugum ¢ok uzun yillar, onlarin sdyle bir sdylemi var: Eger kara-
yoluna paralel deniz ulasimi imkéni1 varsa karayoluna ¢ok agirlik vermemek gereki-
yor. Daha ¢ok denizden ulasmaya calismak gerekiyor ve biliyorsunuz secim seyle-
rinde bir de Bogaz hattinda metro, yer alt1 projesi de vardi. Ben posterlerde gordiim,
bu herhalde artik bilmiyorum, yani Istanbul’un ulasiminin ve kiiltiiriiniin bir reddi
miras gibi algilamaya bagladim. Ciinkii gercekten ben dgrenciligimde biliyorum,
ogretmenlerimizden Anadolu kavagindan gelen 6gretmenlerimiz vardi bizim ge-
miyle sabah hem de ilk derse.
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HALUK GERCEK-
Izin verir misiniz? Bu tartismalar1 bugiin 13.30’da baslayacak tartigma boliimiinde
konusmak baha daha uygun gibi goziikiiyor. Ciinkii bu oturumla ilgili bildirilerle il-
gili bir sorunuz varsa biz onu alalim, bagka sorular da olacak, ama bu tartismalarin
yapilmasi da gerekli. Onu 13.30°da yapilacak genel tartisma igerisinde degerlendir-
mek daha dogru olur.

MINE BORA-

Haklisimiz, ama ayni kigileri orada bulamayabilirim. Tabii giindeme getirecegim
orada da, fakat bu ¢ok 6nemli. Kiiltiir mademki sempozyumun bir alt baglig1, bunu
sOylemek zorunda hissettim kendimi. Cok tesekkiir ediyorum.

GUNGOR EVREN-

Ben de Merter Mert Beye ulastirma egitimi ve arastir-
mas1 konusuyla ilgili sorumu sormadan 6nce izninizle
bir-iki sey sdylemek itiyorum. Bir kere konuyu giinde-
me getirdikleri i¢in tesekkiir ediyorum. Gergekten ulas-
tirma egitimi giiniimiizde son derece énem tasiyor, bu
vesileyle iiniversitelerimizin bu egitim konusunda ne-
ler yapilabilecegini oturup diisiinmelerinde yarar oldu-
gunu diisiiniiyorum. Ciinkii ulastirma gergekten bir¢cok
sorunlarla kars1 karsiya, o kadar ki, kalkinmay1 engel-

e |cyebilecek, kalkinmanin kargisinda engel olusturabile-
cek boyutta sikintilart var. Onun i¢in ben buradan bu ¢agriy1 yapmak istiyorum: Liit-
fen egitim kurumlarimiz, tiniversitelerimiz bu konuyu gecikmeden giindeme getir-
sinler, ciinkii hizl1 gelismeler yasaniyor. Egitimi bir sekilde yeniden ele almakta ya-
rar var.

Disiplinler arasi bir alan, cok dogru ve bu disiplinlerin birbirleriyle bicakla keser gi-
bi birbirlerinden ayrilmalari s6z konusu degil. Asil olan tabii ki, teknik bilimlerin di-
sinda sosyal bilimlerin, hatta saglik bilimlerinin de i¢inde oldugu bir egitimin ger-
ceklestirilmesi ve de bunlarin ayrik olarak kendi alanlarinda calismig olmalarindan
cok da, birlikte ¢aligsmalari, igbirligi yapmalar1 6nemli. Bunun icin de ilk yapilmasi
gereken diyalogu veya isbirligini gerceklestirecek dlciide sosyal bilimcilerin teknik
alanda bilgi sahibi olmalar1 ya da ulastirmay1 bilmeleri, ulastirma alanindakilerin de
teknik alandakilerin de diger sosyal alanlara bir 6l¢iide yakinlagmalari zorunlulugu
var ki, bir diyalog gerceklesebilsin, igbirligi gerceklesebilsin ve boylece gercek an-
lamda egitim ve arastirma ortaya cikabilsin.
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Ben 6nce Halim Ceylan kardesimin de soyledigi bir sey var; su an itibariyle teknik
ogretimde yogunlasan bir ulagtirma egitimi var. Saniyorum burada iizerinde durulan
cok net olarak sdylenmemekle birlikte bu konunun agilmasi, burada agilmasimin ne-
deni bu oluyor. Miihendislik fakiiltelerinde oluyor, ancak miihendislik fakiiltelerinin
disinda ulagtirmaya iligkin calismalar, arastirmalar yapilmasi ve hatta bagl egitim-
lerin gergeklestirilmesi i¢in hicbir engel yok. Benim merak ettigim su: Bu ¢alisma-
lar ne denli gergeklesiyor? Ben sosyologlarin mutlaka bu ise egilmeleri gerektigine
inantyorum. Benim bildigim on yillar 6ncesinden rahmetli Cavit Orhan Tiitengil’in
“Karayollarimin Tiirk Toplumuna Etkisi” diye bir aragtirmasi vardi. Onun diginda
ekonomik gelismeyle ulastirma gelistirmesi arasinda iligki nedir diye baz1 iktisatci-
larin ¢aligmalar1 var. Belki ben eksik biliyorum, bu konuda ne ol¢iide galigmalar
var? Acaba toplum sosyal bilimcilerin daha ¢ok yogun oldugu ortamlarda sozii edi-
len talep dile getiriliyor mu? Sosyal bilimciler olarak su ulastirma konusuna egilme-
miz gerekir, bu konuda ¢alismamiz gerekir ya da bunun disinda bazi arastirmacilar
ulastirmayla ilgili birtakim calismalar sunuyorlar mi1? Ben bunu merak ediyorum.

Ikinci de, nicin bu topluluk bu mesajin verilmesi icin secildi? Ciinkii mesaj su: Top-
lum bilimciler miihendisler kadar da bu konuyla ilgilidir, onlar da bu konuya ilgi
duysunlar. Yani onu bize sdylemekten cok sanki sosyal bilimcilere sdylemek anlam-
I gibi geliyor. Mesaji buraya verirken ne denilmek istendigini anlamak istiyorum.
Acaba “daha cok egitim, arastirma miihendislik fakiiltelerinde oluyor, acaba arani-
za sosyal bilimcileri de almak yolunda ¢aba gésterir misiniz?” mesaji m1 var bura-
ya sunulurken? Ben bunu 6grenmek istedim, tesekkiir ediyorum.

HALUK GERCEK-

Baska soru sormak isteyen? Benim de sorum olacak her ii¢ konusmaciya da: Siray-
la sey yaparsak Saym Merter Mert’le ilgili biraz dnce Sayin Evren’in belirttigi ko-
nuya paralel aslinda. Burada ben bildirinizi de okudum gelmeden tiimiinii kitaptan,
orada sanki bir serzenis var, yani miithendisler ulagtirma egitimine hakim durumda-
lar ve sosyal bilimcileri de bu ¢alismalara katmiyorlar gibi bir anafikir ¢ikabilir. Cok
fazla kestirme sdylemis olabilirim, ama genelde benim aldigim izlenim de o oldu.
Burada su soru aklima geliyor benim: Tiirkiye’de su anda kag¢ ulastirma ekonomis-
ti var? Sayabilir miyiz? Ikincisi, eger say1 cok azsa ki, benim bildigim oyle, siz da-
ha iyi belki soyleyebilirsiniz, neden yetismiyor ulagtirma ekonomisti? Ulagtirmanin
ekonomiyle iligkisi bu kadar giicliiyken neden iktisat fakiiltelerinde ulastirmayla il-
gili ekonomistler, iktisatcilar bugiine kadar Tiirkiye’de yeterince ortaya ¢ikmamuis?

Diger konusmacilardan Sayin Gokmen Ergiin’e bir-iki sorum var. Bunlardan biri, bu-
rada ¢alismanizda arag diye sozii edilen sey otomobil mi? Arag icerisinde 6rnegin ser-
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vis araglari var mi, bir biironun ya da ofisin cektigi ya da toplu tasima araclar1 veya

toplu tagima yolculuklar icerisinde hesaba katiliyor mu? Onu 6grenmek istiyorum.

Diger bir birim olarak da briit kapali alan birimini sdylediniz. Bu kiralanabilir briit
alan anlaminda m1 kullaniliyor? Bir de benim dikkatimi ¢eken sey oldu: Burada ya-
pilan regresyon analizlerinde ara¢ cekimleri icin de denklemler bulunmus Istan-
bul’un degisik yerlerinden alinan ofis 6rnekleri i¢in, tabii bu yaratilan arag trafigi tii-
rel dagilimla ilgili bir olay. Yani burada hicbir sekilde tiirel dagilimdan bahsedilmi-
yor, yani bir ofis dyle bir yerde olur ki, toplu tasimayla ¢ok kolay erisilebilir, ama
oyle yerlerde ofisler var ki, otomobille erisim ¢ogu zaman ancak miimkiin olabilir.
Dolayisiyla lokasyonu ¢ok dnemli, yani tiirel dagilimin regresyon icerisinde boyle
harmanlanip “ofisler su kadar arag iiretir” denilmesi bana dogru bir yaklagim gel-
miyor bu agamay atlatarak, yani burada yolculuk iiretimleri i¢in birtakim analizler
yapilabilir, ondan sonra da ofis kompleksinin bulundugu yere gore tiirel dagilim ola-
naklarina gore bu arag¢ sayisinin o cergevede belirlenmesi daha dogru gibi geliyor.

Bir de yine siz c¢alisan sayilariyla yapilan analizlerin daha dogru sonuglar verdigini
sOylediniz. Acaba kiralanabilir briit alanla ¢aligsan sayist arasindaki iligkilere bakti-
miz mu ofis tipleri itibariyle? Yani 100 m”’ye ya da 10 m”ye kag ¢alisan diisiiyor?
Dolayisiyla oyle bir iligki incelenirse belki oradan giderek calisan sayisi iizerinden
yolculuk yaratim ve ¢ekimlerini hesaplamak daha dogru sonuclar verebilir.

Son olarak da bu erisilebilirlikle ilgili bildirisiyle ilgili Sayin Goérkem Giilhan’a bir
sorum var. Bu ¢ekim modeli gordiigiim kadariyla tek kisitli bir model, bir K katsa-
yis1, bir de beta katsayisi belirleniyor. O zaman bunu kalibre ederken yolculuk iire-
timleri ve ¢ekimlerini ayn1 anda saglamaz bu denklem, yani iki kisit olmadigt i¢in,
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tek kat say1 oldugu icin ya yolculuk iiretimleri kisidinmi saglar, ya yolculuk ¢cekimle-
rini saglar. Bu konuda ne diisiiniiyorsunuz?

Ikincisi; 5 zon vard1 Denizli’yle ilgili, bu biitiin Denizli’yi mi kapsiyor? Eger biitiin
Denizli’yi kapstyorsa zon alanlar1 ¢ok biiyiik olacak, o zaman da intra yolculuklar,
yani zon i¢i yolculuklarin sayis1 ¢cok fazla olur. Zonlar arast yolculuktan daha fazla
zon i¢i yolculuk vardir ve onlar da hesap dis1 kalir. Bu konudaki goriisiiniizii 6gren-
mek istedim.

DARCIN AKIN-

Merter Mert Beye ilk sorum: Sosyal bilimler disinda diger miihendislerin veya kent
plancilarin haricinde ek olarak fen bilimleri 6gretim iiyelerinin, akademisyenlerin,
istatistik¢ilerin, matematikcilerin ve anket gelistirme, yani saha arastirmasi uzman-
larinin da ulagim egitiminde yer almasi gerektigini diisiiniiyorum. Bu konuda calis-
manizda bdyle bir, ¢iinkii dediniz ki, miihendisler ve gehir plancilar1 disinda diger
tiim branglarin da ulagim egitiminde yer almasi gerekir, ama herhalde kendi brangi-
niz, mesleginiz itibariyle iktisat, ekonomiye agirlik yaptiniz, ama bunu eksik gecti-
niz galiba bildigim kadariyla, ¢iinkii cok dnemli. Fakat dediginiz kendi bransinizda-
ki bu hassasiyetinizi ben de destekliyorum, iktisat, ekonomi alaninda kendimi ¢ok
fazla yetistiremedigim icin bir insaat miihendisi olarak da yillardir bu eksikligi i¢cim-
de tagtyorum.

Ikinci sorum Gérkem Giilhan Beye: Hansen’le modelleyip niifus dagilimimi ¢ekim
modeliyle yolculuklarin tahmini yerine Lowry Modelini niye diisiinmediniz? Ikinci-
si, bilimsel arenaya katkisini sonuglarini okudugum zaman ¢ok fazla géremiyorum.
Soylediginiz her sey zaten varolan seyler, “kentin zonlara ayri ayr: yapacag seya-
hat iiretimleri, ayri ayr yaratacagi seyahat iiretimleri ulasim ana planindan fayda-
lanarak niifus ve mesafeye bagh olarak ¢ekim modeli yardimiyla belirlenebilir” di-
yorsunuz. Boyle bir sonuca zaten on yillar dnce erisilmis, sizin modelinizin bir fark-
lilig1, calismamizin bir farklilifi olmasi gerekirdi. Erisilebilirlikle arazi kullanimi
arasindaki iligkiyi tablolamaniz, grafiklemeniz gerekirdi. Erisilebilirlik artti§inda ya
da arazi kullanim1 degistiginde erisilebilirlik nasil, yolculuk arazi kullanimi degisik-
ligini mesela bize sunabilirdiniz. Ne kadar 2002 yilinda ya da 2007 yilinda ne kadar
sanayi, ticaret, konut var? 2007’°de ya da 2020’de ne oldu? Erisilebilirlik artt1, ne ka-
dar yol, km artt1 zonlar arasinda? Biitiin bunlar1 géremedim. Baslikla sonuglariniz-
da erisim sonuclarin ya da calisma metodolojinizin veya sundugunuz sonuglarin ¢ok
uyumlu olmadigini diisiiniiyorum. Bu konuda neler diyeceksiniz?
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Bir de haddimi agacagim, aslinda boyle bir seyi de bana sdylemeniz durumunda hig
gocunmayacagim, ¢iinkii biliyorum haddimi astim bunu sdyleyerek; 5 kisilik bir ca-
lisma ekibinin sonucunda ¢ok kompleks bir makale ya da ¢ok bizi sasirtacak sonug-
lar ¢cikmamis. Bilmiyorum bununla ilgili neler sdyleyeceksiniz? Tesekkiir ederim.

HALUK GERCEK-
Konugmacilardan isterseniz sirayla, gene konugma sirasina gore cevap verelim.

MERTER MERT-

Tesekkiir ediyorum. Sayin Hocamin da sorusu Giingor
Hocamin sorusu, diger sorular aslinda tek bir seyle ce-
vaplandirilabilir. Burada oncelikle bir zaman kisidi
var, zaman kisidi oldugu i¢in tabii ulagtirmanin 6ne-
mini vurguladik. Bu tabii agikar, ulagtirma egitiminin
onemini de dilim dondiigiince agikladim, ama tam me-

tinde de var. Bunu tarihten ge¢miginden bu yana veri-
yoruz, ulastirma egitimine verilmesi gereken onemi
vurguluyoruz. Tabii, elbette yasal olarak engel yok, el-
bette Tiirkiye’de uygarlar var, iITU’de UYGAR var,
diger merkezler var, ama sunu sdylemeye calisiyoruz:

Burada faaliyet gosteren hocalarimiz arasinda sosyal bilimsel formasyonundan ge-
len 6gretim liyesi yok, bunu vurguluyoruz. Sosyal bilimler formasyonundan gelen
ogretim iiyeleriyle diger miihendislik ve sehir bolge planlama, diger alanlardan ge-
len 6gretim iiyelerinin bir arada caligmasi ve yeni bilgi liretmesi disiplinler arasi et-
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kilesimin saglanmasi gereklidir. Bunu vurguladik. Elbette yasal olarak engel yok,

ama bu tabii ki belki kurumsal anlamda 6rgiitlenme bunu ¢6zecek. Ornegin, ulastir-
ma enstitiisiiniin kurulmasi gibi cabalar, faaliyetler var yanls bilmiyorsam, ancak
sunu soyliiyoruz: Eger ulastirma enstitiisii kuruldugunda faaliyet gosterdiginde sos-
yal bilimler formasyonundan gelen 6gretim iiyesi olmazsa ya da buna yonelik bir ¢a-
ba olmazsa ornegin, bir doktora dgrencisinin doktorasini alma siiresinin yiiksek li-
sans ve doktoray1 birlikte diisiiniirsek 6-8 y1l oldugunu diisiiniirsek 6-8 yilda ancak
bu daha olgunlagacak ya da daha ideal batidaki tiir 6rneklerine benzer bir kurum ola-
bilecek. Bunu soyliiyoruz.

Elbette neden ulastirma ekonomisti ortaya ¢ikmiyor? Haluk Hocanin soyledigi, ta-
bii bu“neden ¢ikmiyor?” burada bir serzenis yok hocam, Muhtesem Hocayla birlik-
te yaptigimiz ¢alismada vurguladigimiz sey neden ¢cikmadigindan 6te boyle bir tes-
piti ortaya koymak, ¢ikmas1 gerektigini isaret etmek, yani ¢ikmasi gerektigi de na-
sil olacak? Bunu artik iktisat doktora programlarinda mi olur ya da ingaat miihendis-
lik programlarinda mi1 olur bir sekilde ulastirma iktisat¢ilarinin drnegin, trafik psi-
kolojisi doktora programi var hocam.

Prof. Dr. HALUK GERCEK-
Kagc tane ulastirma ekonomisti var su anda?

MERTER MERT-
Su anda hocam Muhtesem Hocanin dedigi gibi hi¢ yok, ulastirma iktisatcist yok. Su
anda yetistirilmeye calisilmali vurgusunu yapiyoruz. Trafik psikolojisi dedigim gibi
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bu alanda doktora programlari var, bagka diger sosyal bilimler alaninda olmali ve
bunlarin beraber c¢alistig1 bir kurumsal orgiitlenme olmali. Vurgumuz bu yondeydi.
Tegekkiir ederim.

GOKMEN ERGUN-

Tesekkiirler. Bana sorulan soruya cevap vermeden 6n-
ce diger konusmacilar hakkinda da bazi genel seylerim
var, onlar1 sdylemek istiyorum. Ulastirma ekonomisi
hakikaten ¢ok onemli bir konu, biliyorsunuz Nobel
Laurette, Daniel McFadden University of Californi-
ya’dan ekonomisttir kendisi, ama ulagtirma ekonomi-

sinde yaptig1 calismayla Nobel Laurette olmustur. Da-
niel McFadden bu multinomy logit tatbikatlarini ulas-
tirmada ilk baglatanlardan birisidir ve o isin babasi ola-

rak bilinir bir yerde, ama bu ayn1 zamanda diger konu-
larda da bazi eksiklikler var. Hakikaten Tiirkiye’de ulastirma alaninda calisan insan-
larin cesitliligini artirmak lazim, ben ona katiliyorum. Sadece ekonomi i¢in degil,
mesela psikoloji alaninda da eksikligimiz var, diger sosyal alanlarda, cografyadan
da mesela gelmesi lazim.

Doktoram1 aldigim Nordwestern Universitesi’nde ulasim miihendisligine miiracaat
eden cografyacilari, ekonomistleri, hatta sonunda sikoloji dalindan da almaya bagla-
dilar. Miihendis denmiyordu onlara doktoralarinda, ama baska bir dereceyle mezun
etmeye basladilar diye biliyorum. Dolayistyla bu cesitlenme muhakkak olmali, ya-
ni buna da biz miihendisler ilk diren¢ gosterenlerizdir, ama isin miihendisligi de var,
diger kismi da var. Bu hakikaten cok cok dnemli bir boyut, ama sadece ekonomist-
lere de yogunlasmayalim, yani diger alanlarda da ilgi var.

Bu arazi kullanimi ulagim iligkisinin kurulmasi ¢cok ¢ok dnemli, bu konuda ¢aligan
cok sevdigim bir arkadasim vardi Otto diye, vefat ettikten sonra da o is bir yerde bit-
ti galiba. Ozellikle mesela, iigiincii koprii konusunda arazi kullanim ulagim iliskile-
rinin arastirilmasi ¢ok ¢ok 6nemli, yani iigiincii koprii kuzeyden gecirildigi takdirde
biiyiik bir gelisme yapilacak orada, biiyiik bir yayilma yapilacak, bunu istemiyoruz.
Ne kadar yayilma olacak? Bunu ortaya ¢ikaran bu tip iligkilerin muhakkak bulun-
masl1 lazim. Hansen modeli olmaz, Dar¢in’in dedigi gibi belki Garin Lowry kullani-
labilir, daha baska modeller de vardir.

Onlar kullanilabilir, ama bu iliskilerin muhakkak yapilmasi, incelenmesi lazim. Me-
sela, Istanbul ulagim ana planinda bu iliski incelenemedi, bundan sonraki asamada
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ben incelenmesi gerekiyor diye diisiiniiyorum. Bu bir eksikliktir Istanbul i¢in ve di-
ger kentlerimiz i¢in de sadece ulagim ana plani yapiliyor. Diger veriler arazi kulla-
nim verileri 1/100 binlikten geliyor, 1/25 binlikten geliyor, hatta istedigimiz dlciide
gelmiyor. Niifus tahminlerini ne bileyim istihdam tahminlerini hala ulasim model-
leri i¢in toplanan orijin destination, baglangi¢ bitis seritlerinden tahmin etmeye cali-
styor bir siirii calismada. Bu bence ¢ok biiyiik bir eksiklik, dolayisiyla bu eksikligin
giderilmesi acisindan ben bdyle bir ¢calismaya basladiklari i¢in kiigiik dl¢cekte de ol-
sa sizlere tesekkiir ediyorum.

Haluk Beyin sorularina gelince; araclar tiim modlar i¢in bulundu. Hakikaten o mo-
del speed’i de ayrimda vermem lazimdi burada, ama o ana raporda konuldu. Model
ayrim arag sayisi biitiin araclari kapsiyor burada verdigimiz seyde, yani model ayri-
ma girmedik, ama model ayrim ic¢inde ayrica bilgi var raporda, onu belki burada
sunsaydim iyi olacakti. Cok tesekkiir ediyorum.

GORKEM GULHAN.-

Sorular icin cok tesekkiir ederim. Elimden geldigince
cevap vermeye calisacagim. Ilk olarak Mine Bora Ha-
nimefendinin deniz ulagimiyla ilgili s6ylemlerine kisa-
ca deginmek istiyorum. Biz Izmirli olarak ve ayni1 za-
manda Istanbul’da da bir bogazin oldugunu, Izmir’de
de bir korfezin oldugunu diisiiniirsek ve iki biiyiik met-
ropoliten bolgenin deniz ulagimi agisindan 6nemi ger-
cekten ¢ok biiyiik. Suna da dikkat ¢cekmek istiyorum;
belki konu dis1 biraz, ama bu tarz deprem bolgelerinde
Allah korusun ¢ok biiyiik depremler oldugu zaman eli-

mizde kalacak belki de tek ulasim secenegi korfez ve
bogazlarda deniz ulasimi olacak. Bu yiizden kisaca sadece buna bir deginmek iste-
dim, dikkati cekmek istedim.

Haluk Beyin sorusuyla ilgili de, ¢cekim modelinde yolculuk iiretimlerinin bulundu-
gunu belirtmek istiyorum. Zonlarin iirettikleri yolculuklar1 diger zonlara olan ve ay-
rica alan siniriyla ilgili de Denizli ilinin genel sinirlar1 degil, sadece kent merkeziy-
le ilgili bir sinir oldugunu belirtmek istiyorum.

Ayrica Dargin Beyin elestirileriyle ilgili bu soruya gerci Gokmen Bey cevap verdi,
ama aynen katildigim gibi sunu da sdylemek istiyorum: Bu arazi kullanim modelle-
rinin pek cok arazi kullanim modeli var ve biz bunlarin pek coguyla ilgili ¢calisma
yapmak istiyoruz. Yani Lowry Garin modeliyle ilgili ¢ekim modelinin karsilastiril-
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masi, bunlarin birbirlerinin arasinda karsilastirilmasi, bagka modeller umarim ileriki

calismalarimda yapacagim, istiyorum. Hem daha iyi 6grenmek adina, hem de bunla-
rin gercekten yararli olacagina inaniyorum. Bilinen seyler, diger soylenen seyler de
biliniyor, erigilebilirlik de ¢cok sorgulanmis bir kavram. Herkesin her seyi yeniden
kesfetmesi gerekmedigi gibi her sdylemin de yeni bir model anlaminda bir sey sun-
masi gerektigine inanmiyorum. Sadece bir seylere dikkat cekmek ya da bu sekilde ol-
masinin yararindan tekrar bahsetmek, yeniden giindeme getirmenin de yararli olabi-
lecegine inaniyorum. Calismada erisilebilirligin ne kadar arttig1, kentin zonlaryla il-
gili daha detayli bilgiler vermek isterdik, ama gercekten calismanin sinirlart belki de
bu kadar genis ele almay1 kaldirmayabilecegini diisiiniiyorum. Ciinkii o zaman ¢ok
zaten su anda elestirisi detaylandirilmamis olmast ve genel deginilmis olmasi ve bun-
lara deginmeye kalksaydik ya da sadece bu tarz detaylar1 vermeye kalksaydik iyice

calisma biiyiiyecekti. Sturlari astigin diisiiniiyorum. Cok tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN-

Oncelikle Gorkem Beye tesekkiir ediyorum, daha egitiminin basinda. Ben de Dar-
cin Beye bu arada cevaplarimi da vererek, ¢cok da haddimi agmayarak cevap vermek
istiyorum. Insan yetistirmek en onemli felsefemiz, farkli disiplinlerde, biraz once
Merter Beyin de anlattig1 farkl disiplinlerde insan yetistirmenin ne kadar zor oldu-

gunun ben de farkindayim, bu arkadasimiz gayet iyi sundu.

Oncelikle yolculuk iiretimlerine baktik, onun i¢in biraz da 5’e 5, 35 degiskenli bir
problemdi. Ondan dolay1 biraz arkadasimizi egitmek adina, konuyu da giindeme ge-
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tirmek adina Gokmen Hocamin dedigi gibi bu calismay1 yaptik. Dogrudur, Lowry
modeli kullanilabilirdi, Lowry modelini de kullandik Dar¢in Beyin soyledigi, ama

cok degisen bir sey yok, onu da aligverig merkezi olan talebi belirleme adina kullan-
dik, ama buradaki orijinallik Hansen modeliyle, cekim modeli veya Lowry modeli-
ni birlestirerek hemen bir arazi yapisinda bir planlamanin gelecege yonelik yapila-
bilmesidir. Bu iilkemizde yoktur.

Dar¢in Beyin haddini asarak soyledigi 5 kisi insan yetistirmek en biiyiik felsefemiz-
dir dedik, onun i¢in bu arkadagimiza burada yardimci olmak ve diger arkadaslarin da
buna her vermis oldugu bir satirda, bir fikirde yardimci olmak en 6nemli ilkelerimiz-
den biri olmustur, bdyle olmaya da devam edecektir. Degil 5, 15 kisi de olsa ben ya-
zarim. Ciinki ben bir ekip calismasi yiiriitmeye calisiyorum. Tesekkiir ediyorum.

HALUK GERCEK-

Biz de ¢ok tesekkiir ediyoruz agiklamalariniz icin, boylece 8. Ulastirma Kongresi-
nin son oturumunun da sonuna geldik. Biraz zamanda kayma oldu ge¢ basladigimiz
icin, biitlin katilimcilara, tartigmalara katilan, sorulart soran kisilere cok tesekkiir
ediyorum ve kapatmadan once tekrar bir duyuru yapmak istiyorum: Ogleden sonra
yemegi izleyen saatte burada bir Calistay var, Calistayin konusu 3. koprii, Bogaz-
karayolu tiineli, karayolu tiinelleri, tiim kentlerimizde karsilasilan rayli sistemler,
katli kavsaklar ve ulagtirmadaki yanlis yatirim ve uygulamalarin degerlendirilmesi
olacak. Hepinize iyi giinler diliyorum.
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Prof. Dr. GUNGOR EVREN-

Degerli meslektaglarim, saygideger konuklar, ben
Gilingor Evren ve arkadasim Ergun Gedizlioglu hepi-
nizi saygi ve sevgiyle selamlioruz. Bu 8. Ulastirma
Kongresi’nin sonuncu oturumu ve sevgili Gedizliog-
lu’yla beraber isbirligi icinde bu oturumun gidisatini
sizlerin desteklerinizle bir sekilde yonlendirmeye ¢a-
lisacagiz. Bu kongrenin ge¢misten gelen bir gelenegi
var, Calistaylar diizenliyoruz ve o giiniin énemli so-
runlarini giindeme getiriyoruz. Degisik vesilelerle ko-

nular giindeme geldi, 3. Bogaz Kopriisiiniin baglarda
1995 yilinda boyle bir Calistayda konusuldugunu animsayacaksiniz, hatta onun kii-
ciik bir kitap¢igr da Odamiz tarafindan yayinlanmisti. Bu Calistaylarda konulari
gilindeme getirirken 6zellikle elestirel bir gbzle bakmamiz ve olasi yanligliklarin gi-
derilmesi i¢in uyarilarda bulunmaya calismamiz ve bilimin elestirel goziiyle deger-
lendirmeler yapmamiz son derece dogal, dolayisiyla bdyle toplantilarda yapilan
elestirilerden alinilmamasi gerektigini diisliniiyorum. Bu toplantinin dogas1 geregi
bilim insaninin, uzmanin gorevi geregi elestirel bir gozle bakmast ve gordiigii
yanligliklar 6ncelikle ortaya koymasi bir sorumluluktur.

Ozellikle iilkemiz ve Istanbul clgeginde ve diger kentlerimiz dlgeginde ¢ok ciddi so-
nuglar doguracak hareketlerin, eylemlerin, davraniglarin ¢éziim yaklagimlarinin bu-
rada dile getirilmesi, ele alinmasi ve uzmanlar goziiyle enine-boyuna tartigilmast bu
kongrenin benimsedigi temel ilkelerden biridir. Bugiin de onun geregini yerine ge-
tiriyoruz. Aslinda vurguladi§imiz bazi yanhisliklar degisik diizeylerdeki yanligliklar
olabiliyor. Yani kimisi ilkesel diizeyde ana ilkeler agisindan, kimisi de ayrintilarda-
ki birtakim yanligliklar diizeyinde olabiliyor. Bunlar1 birbirinden ayirmak gerekiyor
ve biz ¢ogu kez burada zamanimizin da darlig1 nedeniyle ana ilkeler stratejiler agi-
sindan cok ciddi sonuclari olabilecek olaylar1 ve konulari ele alip, onlart irdeleme-
ye calistyoruz. Tabii, ayrica da ayrintida, uygulamada sorunlar varsa onlar1 da dile
getiriyoruz. Aslinda bu kongreyi diizenlerken Diizenleme Kurulu olarak baslangic-
ta sOyle bir yaklasim icinde olduk: Bizim neyin pesinde oldugumuz biraz 6nceki su-
nusta izlediginiz emegi gecenleri benim de kutladigim, kendilerine siikranlarimi
sundugum o sunumda bu kongrelerin neyi amacladig1 benim yinelememe gerek du-
yulmayacak kadar acik bicimde ortaya koymustur. Biz uygarca, insanca yasayabile-
cegimiz bir iilke ve kentler istiyoruz. Bu kentlerin ve iilkenin bu anlamdaki temel
gereksinimlerinden birisi de ulastirma, ¢linkii yasamimizla i¢ ice, bizi o kadar yakin-
dan ilgilendiriyor ki, giinliik huzursuzluklarimiz, mutluluklarimiz, mutsuzluklarimiz
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da bu ulastirma olay1yla ic ice gecmis durumda ve dolayisiyla 6rnegin, Istanbul or-

neginde ¢ok ¢ok da mutsuz oluyoruz ve diliyoruz ki, bunu artik acik¢a goziiken
olumsuz gelismesinden olumlu yone dogru yonlendirelim.

Bu anlamda rayl sistemin yaninda oldugumuz agik-secik ortada, ancak ¢ok destek-
ledigimiz rayli sistem uygulamalarinda da birtakim uygulama yanlisliklarini gozle-
digimiz i¢cin bu konuda meslektaslarimizin uyarilar1 oldugu i¢in 6ncelikle biz Dii-
zenleme Kurulunda bu konuyu ele almisken olaylar 6ylesine hizli gelisti ki, yine ko-
nunun kapsamini genisletmek, iyice giindemin iistiine ¢ikan 3. Kopriiyii ele almak,
bir sekilde dikkatlerden kacarak diyebilecegim sekilde ortaya ¢ikan yedi tepeye ye-
di tiinel uygulamalartyla yapilan tiinelleri, Bogaz karayolu tiinelini, kavsaklari, met-
robiisle ilgili konulari ele almamiz gerekir diye diisiindiik ve dolayisiyla asagi-yuka-
11 belli bir asamadan sonra sona dogru bu kapsami genisletmek iizere bir karar aldik.
Bugiinkii uygulama bu kararin sonucunda ortaya ¢ikmistir. Ancak bu birinci konu
tizerinde epeyce calisildi ve Saymn Gedizlioglu bu konuda ¢ok gayret gosterdi. Bu
konuyla ilgili degerlendirmeleri kendisi yapacak.

Ben bu aciklamalardan 6nce kendimce siirdiiriilebilirlik {izerine bir-iki deyisi oku-
mak geregini duydum. Siirdiiriilebilirlik giinlimiiziin 6nemli bir kavram1 ve bunun-
la ilgili olarak Mahatma Gandi’nin yetinme ilkesiyle baslamak istiyorum. Mahatma
Gandi bakin ne diyor? “Yerkiire her insanm doyuracak kadar verir, ama a¢gézliilii-
giinii doyuracak kadar veremez. Ihtiyacimiz olandan fazlasim altyorsak ya birbiri-
mizden aliyoruzdur, ya gelecekten bor¢ aliyoruzdur ya da cevreyi ve diger canlila-
r1 yok ediyoruzdur” diyor. Siirdiiriilebilirlik merkezinin ifadesiyse soyle: Eger ey-
lemlerimizin siirdiiriilebilir oldugu bir noktaya varamazsak er ge¢ elde mevcut olan
tiim kaynaklarimizi tiiketecegiz ve Gyle bir kirlilik seviyesine ¢ikacagiz ki, yeryiizi
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insan yasamini siirdiiremeyecek hale gelecektir. OECD’nin tanimiysa; ¢evresel agi-
dan siirdiiriilebilir ulagtirma kamu saghigini veya ekosistemleri tehlikeye atmayan,
ayrica yenilenebilir kaynaklar1 yenilenmezlerine oranla daha diisiik seviyelerde, ye-
nilenemeyen kaynaklariysa yenilenebilir ikamelerinin gelistirilme hizlarina oranla
daha diisiik seviyelerde kullanan bir sistemdir. Bir bagka anlatim, siirdiiriilebilir
ulastirmanin anlatimi siirdiiriilebilir bir ulastirma sistemi yakit tiiketiminin, arag
emisyonlarinin, giivenligin, tikanikligin, sosyal ve ekonomik erisilebilirligin gele-
cek nesillere diizeltilemez zararlar vermeyecek diizeylerde tutuldugu bir sistemdir.
Herkesin siirdiiriilebilir ulastirmayla ilgili ortak kanisi siirdiiriilebilir ulagtirmanin
temel destekleyicisi siirdiiriilebilir bir demiryolu sistemidir. Bunu da aklimizda tut-
makta yarar var.

Ben bunlari sdyledikten sonra, kentsel rayli sistemlerle ilgili degerlendirmeleri ilk
once ele alacagiz, Saym Gedizlioglu’na sozleri birakiyorum. Tekrar hepinizi saygiy-
la selamliyorum.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Sayin konuklar, degerli katilimcilar, sevgili meslek-
taglarim; Sayin Evren’in agikladig: gibi bu 8. Ulagtir-
ma Kongresi'nin hazirlik calismalari sirasinda gele-
neksel hale getirdigimiz son oturuma koydugumuz
Calistay konusunu belirlerken az 6nce kendisinin de
belirttigi gibi kullanilmig arabalardan, astar1 yiiziinden
pahali arabalara dogru cok genis yelpazede yatirim
yapilmakta olan, Tiirkiye’de yatirim yapilmakta olan

kent ici rayli ulagim aglar1 konusunu secelim dedik ve

bu dogrultuda bu ¢alismaya bagladik. Ger¢i daha son-
raki gelismeler nedeniyle konuyu biraz daha genislettik. Genisletmemizin nedenle-
rinden birisi de kent i¢i rayli sistemlerini tartisabilmek icin yaptigimiz ¢alismalarda
istedigimiz sonuglar1 elde edememizdi. Bu karar alindiktan sonra, yani Calistayin
konusunu kent ici rayli sistemler yapalim kararini aldiktan sonra Istanbul Sube ola-
rak rica ettik. Istanbul Sube Yonetimi’nden, kent ici rayli sistemi olan kentlerimiz-
deki subelerimize, rayl sistemi olan, ingaat1 olan ya da projelendirilmis insa etme-
yip planlayan kentlerimizdeki meslek odalarimiza ya da subelerimize yazilar yazdik
ve birtakim veriler istedik. Bir sablon bi¢ciminde gonderdir iistelik, yani daginik ol-
masin veriler, derlemek zor olmasin diye bir sablon tablolar gonderdik. Yanilmiyor-
sam 4 ya da 5 tablo olmasi lazim, igletme 6zelliklerinden, geometrik 6zelliklerinden
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tutun cok teknik ayrintilari iceren, ama bizi esas ilgilendiren isletmeyle ilgili 6zel-

liklerdi. Onlar1 toparlamaya calistik.

Burada gordiigiiniiz tablo bilmiyorum okunur durumda midir? Bu 1998 yilinda Es-
kisehir’de Makina Miihendisleri Odasi’nin diizenlemis oldugu toplantiya sundugu-
muz bildirinin 6zet tablosu bu, burada goriiyorsunuz karsilastirma icin birtakim de-
gerler var. Bizi en ¢ok ilgilendiren kism1 bunun hat maliyeti, tasidig1 yolcu sayis1 ve
yolcu kapasitesiyle ilgili sorulardi. Béyle bir tabloyu bugiinkii rayli sistemi olan,
yapmakta olan veya yapmay1 planlayan kentlerin tiimii i¢in yapmaya calistik. Neler-
di? Simdi saymaya kalkarsam hepsini sayabilir miyim bilmiyorum, ama Ankara, Is-
tanbul, Izmir, Adana, Antalya, Eskisehir, Kayseri, Gaziantep insa ediyor bildigim
kadartyla, Samsun’un plani, projesi var bildigim kadariyla, tiimiine bunlarin yazdik
biz, ancak maalesef hepsinden cevap alamadik. Uziilerek belirteyim ki, aldigimiz
cevaplarla bir kismindan aldik, az bir kismindan cevaplar aldik, o cevaplarla da bu
sablonu doldurma sansimiz olmadi. Ozellikle de sikintimiz tasinan yolcu ve kapasi-
teyle ilgili kisimdi. Kapasiteyle ilgili gelen bilgiler var, ancak ara¢ kapasitesi bildi-
riyorlar, igletme kosullarimi bilemedigimiz icin de saatlik yolcu kapasitesini ya da
giinliik yolcu kapasitesini tahmin etmekte zorlaniyorduk. Halbuki biz meslektaslari-
mizdan ya da ilgili belediyelerden onlar1 bekliyorduk.

Diger 6nemli bir sorun taginmakta olan yolcu sayisiydi ki, bu diinkii tartismalar si-
rasinda ortaya cikan bir olgu vardi animsar misiniz bilemiyorum, gerek metrobiisle
ilgili, gerek akbille ilgili bildiri sirasinda ciddi bir tartisma oldu salonda, o da bilgi
saklanmasi, veri saklanmasi konusuydu. Saniyorum burada da bizim cektigimiz si-
kint1 bununla ilgili, hemen hemen hi¢ birisinden bilemiyorum bize gelen bilgilerle
ilgili tabloyu gorebilir miyiz bir sonrasi tabloyu? Bize gelen bilgilerden elde edebil-
digimiz tabloyu da simdi goreceksiniz, sag olsun sube calisanlarimiz bu tabloyu ha-
zirladilar. Burada gordiigiiniiz gibi tasinmakta olan, tasinan yolcuyla ilgili en ufak
bir bilgi maalesef yok. Kald1 ki, hatirlayin bir 6nceki tablodan animsarsaniz Anka-
ra’yla ilgili, yanilmiyorsam Konya’yla ilgili, Istanbul’la ilgili 1998 yillarinda bu ko-
nuda bizim elimizde bilgi vardi. O bilgileri tazelemek istiyorduk ve esas amacimiz
suydu; bir kez Tiirkiye’de yapilmakta olan rayl sistemler arasindaki uyum ne oran-
dadir? Ozellikle hat genisligi, enerji konusu vagonlarin birbirleriyle yedek parca ve
diger acidan uyumlar: ne konudadir? Bunlar elde etmeye calistyorduk.

Diger yandan ikinci énemli amacimiz suydu: Diin yine Saym Ismail Sahin’in bildi-
risi tartisilirken ciddi bir konu tartisildi. O da bir ulagim sisteminin kapasitesi ne ol-
malidir, nasil olmalidir diye ayrintili bir tartisma oldu, sicak bir tartisma oldu, bana
gore giizel de bir tartisma oldu. Bakin, son yillardaki motor teknolojisinin ¢ok iyi
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gelismesi nedeniyle cok yiiksek verimli motorlar yapildigi i¢in hava kirliliginin es-
kisi kadar etkilemedigi icin, vesaire lastik tekerlekli sistemleri diinyada daha fazla
kullanmaya baglad1 kent i¢lerinde ve o diinkii tartismadan edindigim bilgiyle de soy-
leyebilirim ki, su an rayl sisteme gecmeden Once lastik tekerlekli sistemi daha ko-
lay bir gsekilde kullanabilecegimiz ortaya ¢ikti.

Bunun 6nemi surada; rayl sistem yatirimi yapmaya kalktiginizda 1. Cok ciddi uzun
bir yatirim siiresi, 2. Cok ciddi yatinm yapmaniz lazim. Yatirim maliyeti olduk¢a
yiiksek rayli sistemlerin, dolayisiyla lastik tekerleklerin énemli bir avantaji, 6nemli
tistlinliigii kisa siirede hemen devreye alabilmeniz ve daha az yatirimla yiiksek kapa-
siteleri elde edebilmenizdi. Diin zaten dedigim gibi bunlar tartisildi, gene bugiin ko-
nu olursa tartisilabilir. Biz bunlari elde etmek istiyorduk. Ozellikle de hangi kapasi-
tede bir yatirnm yapildi, hangi oranda kullaniliyor, ne kadar yolcu tastyor bugiin i¢in
ya da paralelinde hangi kapasitede bir yatirnma ne kadar maliyetle katland1 o kenti-
miz? Bunu bilmek istiyorduk, ama maalesef bu sonuglara erisemedik.

Umuyorum buradaki tartismalarin tetiklemesiyle bundan sonra bu verilere ulasabi-
lelim ve bunun herkesin erisebilecegi bir yayinlara koyabilecegimiz karsilagtirmali
bir tablo olarak sunabilelim istiyorum. Nedeni dedigim gibi rayli sistem yatirim1 ya-
pan ¢ok belediyemiz ya da kentimiz var su an ve bunlarin bir kism1 gercekten tartig-
mali, ama elimizde veri olmadigi icin iizerinde tartigma sansimiz yok.

Bu cercevede su an bize kentlerinin rayli sistemiyle ilgili bilgi sunmak iizere ii¢ ar-
kadagimiz var. Bunlardan Ahsen Erkut Ankara rayl sistemleriyle ilgili sizlere bilgi
aktaracak, Ahmet Ulusoy yeni isletmeye alinmig Kayseri rayli sistemiyle ilgili bilgi
aktaracak, Miijgan Elmas da Bursa rayl sistemiyle ilgili size bilgi aktaracak. Ben bu
sirayla kendilerine s6z vermek istiyorum, Sayin Ahsen Erkut buyurun efendim.

AHSEN ERKUT-

Ankara Ingaat Miihendisleri Odas1 Ulastirma Komisyonu adina buradayiz. Sayin ko-
mitedeki hocalarimiz, saym konuklar iyi bir Ulastirma Kongresi gectigini ili¢ giin
boyunca gozledik. Insallah bu kongreden bir seyler ¢ikartarak faydali oluruz.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Sayin Erkut, bu arada bir kii¢giik uyar; liitfen 10 dakikayla sinirlayabilir miyiz? Ciin-
kii Calistayimizin baglifimizi genislettik, s6z almak isteyen meslektaslarimiz ola-
caktir.
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AHSEN ERKUT-

Kisaca Ankara’nin tarih¢e ve niifus genel bilgilerinden
ozetle baglamak istiyorum. 20. Yiizyilin baginda Ankara
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin bagkenti olarak yeni bir kimlik
kazanmigtir. Bundan sonra kent yeni islevler iistlenmis
ve hizli bir niifus artigina sahne olmustur. 1920’lerde 30
bin olan niifusumuz bugiin 5 milyon mertebelerine ulag-
mistir ve bu sekliyle Tiirkiye’nin ikinci biiyiik kentidir.
Ankara 30.715 km’ alana sahip, Ankara’ya yeni rayl
sistemler 89.000 hektar alana goére dizayn edilmis, bu-

- giin yapilan metro ve Ankaray projeleri, su anda yeni be-
lirlenen miicavir olan yaklasik 850.000 hektardir.

Yeni sinirlara gore Biiyiiksehir Belediyesinin niifusu 3.203.000°den bugiinkii gelis-
melerle 3.500.000’a ¢ikmistir. Ankara’da niifus yogunlugu 163 kisi km” dir. Niifus
yogunluklari ilgelere gore dagilimi yapildiginda en yiiksek yogunlugunun Ankara
icerisinde kuzey aksindaki Kecioren il¢esinde oldugu, daha sonra da Cankaya bol-
gesinde oldugunu biz gorebiliyoruz. Asagi-yukari Cankaya ve Altindag ilgelerinde
de km”’ye 2.800’¢ yaklagan bir yogunluga sahibiz.

Burada bu tabloda il¢elere gore bir niifus yogunluklarimizi gérebiliyoruz. Bu 2007 ve-
rilerine gore dagilimdir. Sayin Hocam demin subelerden tablo verilerini alamadiklari-
ni1 sdylediler, ama herhalde bir aksaklik oldu. Biz Ankara olarak sunumda da gorecek-
siniz, buna yakin veriler olacak. Insallah bu yayinlarda da bunu kullanabilecegiz, bu-
nu simdi bu sunumda vermis olalim. Bu tabloda Ankara’ya bagl ilgelerin yiizol¢iim-
leri ve niifus yogunluklarimi goriiyoruz. Bunu yeni yayinda da bulabilirsiniz.

Ankara’da toplu tasimaya bakarsak 1970°1i yillarda biliyorsunuz yerli otomobil fab-
rikalarinin olusmastyla 6zel oto sayilari artmis ve Ankara icerisinde, kent icerisinde
toplu tasimla 6zel aragla tasim asagi-yukari bas basa gelmis vaziyete gelmisti. Gii-
niimiizdeki duruma bakildigindaysa toplam yolcu tagimada toplu tagimanin orant
yiizde 69.1°dir. Su anda, toplu tasima i¢inde tiirlerin oranlarina bakildigindaysa Ego
otobiisleri yiizde 33.1, Ankaray 4.1, Ankara metrosuysa su anda yiizde 5.6, banliyo
treni yiizde 2 seklinde bir goriiniim vardir. Diger tagimalarda 6zel servisler, halk oto-
biisleri ve taksilerden olugsmaktadir. Bununla ilgili tablomuzda, bu tabloda bu dagi-
lim1 gorebiliyoruz. Arag sayisi, tasinan yolcu, yolcu yiizdesi geneli ve yolcunun ge-
nel toplu tasimadaki oranlarimi bu tablodan Ego Genel Miidiirliigii’'nden Ankara Be-
lediyesi’nden aldik.
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Burada da Ankara il¢esindeki bu ¢esitli ilcelerdeki tasit yogunluklarini gosteren bir
tablodur. Ne hale gelmis Ankara’daki yollarimiz ve o kesitlerden gegen tasit sayila-
r1.. Burada Karayollar1 4. Bolge Miidiirliigii’'nden almis oldugumuz Ankara i¢in ve-
rilerdir.

Baskent oldugundan bu yana 1925 tarihinde olmak iizere ilki Ankara sehir i¢i plan-
I1 bir sekilde biiyiimesi hedeflenmis, 1925 yilindan sonra 32, 57, 82 ve 85 tarihlerin-
de ulastirma ana planlar1 yapilmistir. Daha sonra iki adet daha yapilmig giiniimiiz-
de, fakat bunlar heniiz onay gérmemistir. Bu yapilan ulagim ana planlarinda nelerin
diisiiniildiigii, daha cok da bati1 aksinda Ankara gelismesi ongoriilmiistiir. Son iki
plan onaysizdir.

Bu planlamalar esas ana 6rnek Ankara kent i¢i ulasim planlamasi i¢in yapilan calig-
malar sirasiyla soyledir: Bir, Ankara kent i¢i ulagim etiidii 1972°de yapilmis, bu ¢a-
lisma tiimii tiinelde olmak iizere iki asamada tamamlanmak iizere toplam 14 kilo-
metrelik bir metro sistemi onerilmisti. Birinci asama Kavaklidere Ankara’y1 bilen-
ler semt olarak Kavaklidere dis kap1 aksinda, yani giiney-kuzey aksi Ankara’nin ana
bulvar iizerine oturan akstir bu, ikinci asamasi da Dikimevi Besevler arasinda 6ngo-
riilmiistii. 1970-1980 yillarinda ikinci bir ¢alisma, bu ¢alisma Ego tarafindan ger-
ceklestirilmis ¢alisma. U¢ asamada toplam uzunlugu 25 kilometre ve yiizde 90’1
hemzemin olan su anki Batikent Kizilay arasinda hizli bir rayli toplu tasim sistemi
kurulmasi onerilmisti. 1980-1984 yillar1 arasinda yapilan bu projede de yapilabilir-
lik proje calismalariysa bu proje iic asamada tamamlanmak ve Kizilay Kavaklidere
tiinel kesimi diginda tamamen hemzemin olmak {izere hafif rayli sistem onerilmisti.

Dordiincii kez Ankara ulasim ana plani 1970°li yillardan itibaren yapilan ulagim
planlamasi ¢aligmalarinda tiimiinde rayl sistem alternatifleri yer verilmisti. 1985-
1987 yillar1 arasinda yapilan Ankara kentsel ulagim calismasi AKUC oldukga kap-
saml1 ve uzun verimli bir ¢calismaydi. Bu calisma icerisinde 8 ayr1 yol ag1 6nerilmis-
ti. Alternatif cesitli ol¢iitler dikkate alarak karsilastirmis ve burada sekizinci alterna-
tif bu iclerinde secilmisti. Ancak 1989 yilinda giindeme getirilen Ankara kentsel
ulagim ¢alismasinda hala mevcut ve 2015 yilina kadar gerceklestirilmek iizere met-
ro hafif rayli toplu tagim sistemi banliy6 trenlerinden olusan toplam 130 kilometre-
lik bir rayl sistem ag1 Ankara i¢in onerilmisti. Rayli sistem hatlarinin yapimina ka-
dar gececek siire icerisinde de bu koridorlarin tiimiinde otobiis 6ncelikli uygulama-
lara gidilmesi de planlanmustir.

Metro projesi o planda diisiiniilen hatlar agsagida 2015 erimli ve toplam 44.5 km ola-
rak metro ag1 rayli sistem olarak dizayn edilmis, diisiiniilmiis, bunlardan Kizilay Ba-
tikent ki, su anda isletmede calisiyor, Kizilay Cayyolu su anda yapilmakta, yani ya-
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pim1 2002 yilinda basladi. Mali yetersizlikler nedeniyle basinda da duymussunuz-
dur, su anda ¢ok agir bir sekilde gidiyor. Ulus Kecioren metrosu o da ayni sekilde
hakeza baslad1 2002 yilinda, ama hala bitirilemedi. Daha sonraki asamada Tiirkiye
Biiyiik Millet Meclisi ve Dikmen ki, bu hi¢ baglamadi. Ankaray projesi de, yani ha-
fif rayli sistem Ankara’da hem agir metro, hem hafif rayl sistem kesigsmektedir Ki-
zilay’da. Ankaray projesi 2015 yilina kadar toplam 22 km ag uzunlugu 6ngoriilmiis,
bunlardan Dikimevi acti ki, su anki aksta, yani dogu-bati aksinda Ankara’y1 dogu-
daki iiniversiteler ve batida da Ankara sehirlerarasi terminaline ulastiran hafif rayh
sistemimizdir. 20 km oldugunu sdylemistik toplam diisiiniilen, Dikimevi a¢ti devam
ediyor. Kurtulus Siteler -ki, devamidir onun dogu tarafi- planlandi, yapilamadi su
anda, baslamadi ve Maltepe Etlik planlamadadir, heniiz baslamadi. Burada Anka-
ra’nin su anki mevcut metro agini1 gérmektesiniz. Bir sonraki agda da daha net bir
sekilde tamamen grafiksel olarak bu gormiis oldugumuz kirmizi ve yesil hat, yani
metro 1 M2 hatt1 dedigimiz hat ve A1 hatt1 Ankaray A’y1 gostermektedir. Once ya-
pilan hatlardir, diger mavi M4 hatti1 M2 acik maviyle gosterdigimiz hat ve sart hat
lic hat da su anda insaat1 devam etmekte, yani 2002 yilindan beri bu ii¢ hat da ma-
alesef 1 km yol agilamadi. Tabii bunun da nedenleri var, ona da biraz sonra degine-
cegiz.

2015 yilina kadar yapimi planlanan doért metro ve ii¢ hafif rayl hattan sadece birer
tanesi yapilabilmistir. Demin bahsettigim hep calisan hatlar, digerleri yapim asama-
sinda. Planlanan metro hatlar1 da Kizilay Cayyolu, Ulus, Kecioren ve planda olma-
yan Batikent, Kizilay M1 hatt1 Sincan’a uzatilmasi yapim isleriyse 7 yila yakin bir
zamandir siirmektedir. Tamamlanan hatlar hakkinda size kisaca bilgiler vermek is-
tiyorum: Birincisi hafif rayli olan Ankaray, Dikimevi Begsevler rayli sistem hattinin
yapimina 1990 yilinda karar verildi. Kent merkezinin bu kesimdeki yogun talebi de
cagdas hizmetle karsilanmasi, yeni yapilan Ankara sehirlerarasi yolcu terminaliyle
baglantisina doniistiirerek Sogiitdzii, Terminal, Besevler, Tandogan, Maltepe, Kizi-
lay, Kurtulus, Dikimevi giizergahinda 12 istasyon, 11 istasyon, daha sonra bu termi-
nalle Sogiitdzii arast belki Ankara’y: bilenler i¢in uzatildi Ankaray, fakat caligma-
maktadir. Su anki 12 istasyona ¢ikti, 11 istasyon faaldir. Hafif rayli toplu tagim sis-
temi olarak projelendirilmistir. Ankaray sisteminin yaklagik 625 metresi yer iistiin-
de, 6.677 metresi yeralti, 1.225 metresi de istasyon uzunlugu olup ve arag giirtiltii-
siinden etkilenen, yani agiktan gecen kismi 6.667 metredir. 1992 yazinda ingaatina
baslanan hafif toplu ulasim Ankara’ya 30 Agustos 1996’da hizmet vermeye bagla-
mustir. Ankara aslinda Tiirkiye’ nin belki ilk ulagima agilan rayl sistem agidir ve di-
ger sehirlerimize de buradan sartname ve destek olarak epey yardimi olmustur.
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Sogiitozii'ndeki bu ASTI terminalinde Ankararay bakim istasyonunca tamamen
otomatik cihazlarla bakimi ve makinelerle yapilmaktadir. Sefere ¢cikmadan evvel va-
gonlariyla beraber hem elektronik, mekanik bilgisayarli makinelerde kontrol ederek
devreye alinmaktadir. Burada bu hatta Ankara’y1 yesil hatta gordiigiimiiz su anda fa-
aliyette olan hattir. Buradaki teknik veriler Ankarayin teknik verileri de bu planin
hemen altindadir. Arag boyutlari, aracin eni, yiiksekligi, ara¢ kapasiteleri metreka-
reye diigen, yani arac icerisindeki arag filosu, enerjisi, bunlar biliyorsunuz Ankaray
ve Ankara metrosu enerji sistemini ii¢iincii raydan, yani Istanbul ve diger sehirleri-
mizden farkli olarak kat enerji sistemiyle degil de, liglincii raydan almaktadir. Bizim

farkliligimiz o.

SALONDAN-
2006°da 30 milyondan 40 milyona ¢ikmiyor mu?

AHSEN ERKUT-

Bu yukaridaki 6 Ankaray, yolcu sayis1 40 milyon 2005’e kadar, yani 2005’e kadar-
ki toplam say1dir o, ondan 6nceki verileri alamadik. 2005°1e 2006 arasinda 3 milyon.
Yani o 2005 dedigimiz yillar ondan 6nceki veriler yok, o giine kadarki EGO Genel
Miidiirliigii’'nden aldigimiz toplam, yani agildig: tarihle 2005 arast.

SALONDAN-
Keske dyle bir not koysaydiniz.

AHSEN ERKUT-
Dogru, yazsaydik dogru. Onu biz de sonradan fark ettik, onu soracaginizi da diisiin-
diik “nasilsa sorarlar agiklariz” dedik. 2005’e kadarki toplam acilistan itibaren ta-

simis oldugu yolcu sayistydi.

Ankara metrosuysa birinci asamasi, yani calismakta olan Ankara metrosu AKUC’da
Ongoriildiigii tizere sehir gelisiminin bati koridoruna yonlendirilmesi amaciyla dnce-
likli olarak gerceklestirilmis kentsel ulagimin bel kemigi olarak tanimlanan 55 kilo-
metrelik -ki, onermistik, biraz evvel sdylemistik- rayli sistem agin birinci agamasi
secilen Kizilay-Batikent metro hattinin projesinin baglama emri 1993’te verildi.
29.03.1993’te de ilk temeli atildi ve bunun toplam uzunlugu 14.6 kilometreydi. 12
istasyon, 108 aracli sistem 28 Aralik 1997°de devreye alindi. Metrol sisteminin
7.029 metresi yeriistiinde, 5.616 metresi yeraltinda, 2016 metresi TBM delme ma-
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kinesiyle tiinel ve tiinel istasyon, tiip istasyon seklinde insa edilmistir. Tiirkiye’de ilk

TBM makinesinin kullanildig1 kesim bu kesimdir.

Bu bize agagi-yukar1 700 milyon Amerikan dolarina mal olmus 14.6 kilometre hat
ilk yapim bayag1 da rakamlar oldukca yiiksek. Bu daha evvel DPT tarafindan yap-
islet-devretle yapilmasi 6ngoriilmiis, ama yiiklenicinin de baskistyla agikcasi boyle
bir sisteme girmeyi diisiinmedigi, yani tamamen yapip anahtar teslim yapmay1 taah-
hiit ettigi ve bunun da kabul edildigi DPT tarafindan sonradan planin bu sekle do-
niistiiriildiigii bir projedir.

Sonug olarak hem hafif rayli sistem, hem metro, hem de metroda belediye finans-
maninin yiizde 100’{inii kargilamistir, kendi saglamistir. Metronun bakim istasyonu
Macunkoy’dedir. Rayli sistem isletme sistemleri onarim ve bakimlari yine ayni se-
kilde elektronik makinelerle yapilmaktadir. Burada bu Macunkdy’de otomatik ATC
dedigimiz otomatik tren kontrol sistemi var, yani burada bu metro ag1 oradan bilgi-
sayarla komuta edilmektedir. Tiim kapilarin acilmasi, hizlarin ayarlanmasina kadar
tamamen olaganiistii durumlarda trene komuta edilmektedir. Yani tamamen merke-
zi komuta sistemiyle gotiiriilmektedir. Burada verileri de verdik, metroyla Anka-
ra’nin kiyaslamasi da yaptik. 2001°de bu demin bahsettigim Metro 3, Metro 4 calig-
malar1 basladi ve hala tamamlanamadi. Bir kismin1 gegiyorum, su anda ingaatlari da
asag1 yukarn yiizde 40 mertebesindedir. Yani cogu istasyon aslinda ince isleri de bi-
tirilmis, fakat o sekilde terk edilmistir. Tabii bu da ¢ok vahim bir durum, yani bu ka-
dar sene bunun beklemesi hicbir gsekilde elektromekanik montajin da yapilmadan
beklemesi bakalim basimiza ne isler agacak? Onu da bekliyoruz Ankara’da merak-
la, yani komisyon goriisiimiiz olarak da nihai olarak bu biitiin hatlara birden baslan-
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d1 Ankara’da, ozellikle 6z kaynakla baslandi. Belediyelerin giicii belli, belediye ii¢
hatta baglamasiyla biiyiik bir ekonomik sikintiya girdi. Bunun etap etap yapilarak
acilmasinda biiyiik fayda vardi. Hem isleterek finanse de edebilirdi belki, gerci met-
rolar diinyada fazla kendini finanse edip yapan kuruluslar degil, ama hi¢ olmazsa
belediyeyi fazla yiikiimliiliige sokmadan belki yapardi. Bu agidan da yiizde 100 6z
kaynakl1 olarak tamaminin boyle 35-40 km kadar bir hattin birden yapilmasi1 Anka-
ra i¢in bayagi agir geldi ve o yiizden de ilerlemiyor. Burada da tabii belediyeler agi-
sindan belediyelerin de bize sunduklari, sdyledikleri hakikaten bu kendi yapmalari
durumunda yiizde 20 KDV 6dedikleri, bu yiizde 20’nin de biiyiik maliyetler getirdi-
gi, bunun da bir kanunla hep diisiiriilmesi gerektigini ayrica iletmis bulunuyorlar.
Biz de bunu burada dile getirmek istedik.

Hizli bir sekilde komisyonumuzun kararini okursak; ulagim arzinin planlanmasi ye-
rine taleplerin yonlendirilmesi gerekirdi. Tagitlara 6ncelik yerine insanlara 6ncelik
verilmeli, ek kapasite yaratma yerine mevcut altyapiy1 verimli kullanma, yolculuk-
larmn tiirlere mevcut dagilimlarinin veri olarak alinmasi yerine yolculuklarin daha
yiiksek kapasiteli ve daha dolu tasitlara kaydirilmasi, otomobil kullanicilarin sorun-
larina yonelik ¢oziimler yerine toplumun cesitli kesimlerinin ihtiyaglarin1 dengele-
yici ¢oziimler olmali, sermaye yogun yatirimlar yerine kiiciik ve gerceklestirilebilir
yatirimlar olmali, geri doniilmez kararlar yerine esnek kararlar alinmaly, fiziksel ¢6-
zlimler yerine agirlikli yonetsel, yasal, ekonomik c¢oziimler getirilmeli, insaata yo-
nelik yerinde cevreye duyarl ¢éziimler olarak getirilmeli. Ayrica bu metro hatlari-
nin yapildig1 yerde ki, bu Ankara’da yanlis yapildi, bunu da 6nemle vurgulamak is-
tiyoruz, belediye oralara dorder seritli birer otoyol yapti. Yani su anda altgecit, iist-
gecitlerle 30 giin, 50 giin kopriileri adinda dviinerek ¢ikan kopriiler aslinda metro
yapilarina paraleldi ve 120-130 km hizla giden araclar metroyu da kullanmayacak-
lar. Bu da bizim Odamizin belediyeyle siirtiistiigii, hatta konustugu, zitlastig1 konu-
larin basinda gelmektedir. Bu ise toplu ulagimi sekteye vuracak bir yapidir, yani ora-
ya yatiracag1 yatirnmi biz iistgecit, altgecit ve yol genislemelere yatirdigin1 metroya
yatirsaydi belki bir hattimiz1 isletmeye agardik. Bu da belediyenin yaptig1 en biiyiik
yanliglardan biri, yani metro hattinin yanina dort seritli otoyol yapti, 120 kilometre
simdi herkes sehre arabasini alarak sehir merkezine geliyor. Bakalim bu sorunu na-
sil halledecek belediye? Cok tesekkiir ederim.

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Biz de tesekkiir ederiz Sayin Erkut. Soylediginizden anladigim karayolu yatirimlarin-

dan artanla metroyu yapmaya ugrasiyorlar. izin verirseniz sunumlari tamamlayalim,
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sonra zamani kullanmakta sikinti ¢ekebiliriz. Sayin Ahmet Ulusoy’u rica ediyorum,
buyurun efendim. Arkadasimiz bize Kayseri rayl sistemiyle ilgili bilgi verecek.

AHMET ULUSOY-

Degerli hocalarim, saygideger misafirler; bugiin
Ankara Sube Kayseri temsilcilidi adina burada bu-
lunmaktayiz. Sunumun genel igerigi olarak da Tiir-
kiye’de yeni agilan hafif rayl tagima sisteminin de
bir 6rnegi olan Kayseri raya ait proje ve ingaat asa-
masinda gozden kacirilmis detaylara igletme siire-
since problem olustugunu ve bir sonrasinda Tiirki-
ye sinirlari icerisinde bir bagka ile uygulandiginda
bu hatalarin gézden gecirilerek proje ya da ingaat
asamasinda giderilmesi i¢in bugiin burada yer al-
maktayiz. Oncelikle Kayseri rayli tasima sistemi

hakkinda genel bilgiler vereceg§im, sunumun so-
nunda da zaman kalirsa sayin hocamin listesini, icerisine Kayseri olmayan listeyi
doldurmak istiyorum.

Tip olarak hafif rayli tasima sistemi dedigimiz, yani cadde, tramvay olarak da tabir
edilen tiptir. Uzunluguysa yaklasik 17.500 metre ¢ift hattir. Istasyon sayis1 giizergah
boyunca 28 adet, arag¢ sayis1 22 adettir. Projenin toplam maliyeti 100 milyon Euro
bedeldedir. Kullanilan tip kesitlerse ¢imli kesite karma trafik olmak {iizere iki tip ke-
sit kullanilmistir. Proje siiresiyse sozlesmesel olarak 1.095 giin, ilave yaptirilan is-
ler icin de 196 giin siire harcanmistir. Ayrica giizergihta en kiigiik kurp yarigap1 50
metreliktir, depo sahasi icerisindeyse 30 metrelik kurp kullanilmistir. Genel anlam-
da kullandigimiz tip kesitler hattin biiyiik bir cogunlugu ¢imli kesit oldugu i¢in kisa
bir siire araliginda, bu tip kesiti size tanitmak istiyorum. En alt tabakada stabilize
dolgu, grobeton, betonarme betonu, siirme su yalitimi, perlit, nebat toprak ve ¢cim
olarak bizim tip kesitimiz sekillenmistir. Hattin her iki yoniinde de kablo kanallar
ve yaya yiirlime yollar1 kullanilmistir tam tahsislerde, karma trafiklerdeyse yayaya
yiirlime yollar1 yerine asfalt, ara¢ gecis icin asfalt, nebati toprak ve ¢im yerineyse
dolgu betonu ve parke kaplama gelmistir.

Kayseri ray projesi biinyesinde hedef ve beklentileri siralayacak olursak ki, hemen
hemen tiim rayl sistemlerde bunlar geneldir: Zaman tasarrufu, trafik problemi, gii-
riiltii problemi, konfor ve giivenlik. Bunlari tek tek inceleyecek olursak zaman tasar-
rufu giizergahta goriildiigii gibi Kayseri’de rayli sistem sehrin dogu ve batisini bir-
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birine baglayan 17.5 kilometrelik bir hattir. Normal lastik tekerlekli otobiis veya

dolmus kullanildiginda 65 dakika siire boyunca alinan yol yeni yapilan rayl sistem-
le beraber 45 dakikaya indirilmistir. Trafik sikisikliginin engellenmesi i¢in uygula-
nan bu projede giizergdh boyunca sehrin ana arterinde NATO fuzuli bolgeleri harig
kavsaklarda hemzemin gegitler olusmustur. Yaklasik kavsak sayist yanlis hatirlami-
yorsam 21 adettir, bir de depo sahasinin igerisinde olmak iizere toplamda 22 adet
hemzemin gecis bulunmaktadir. Bu NATO fuzuli bolgelerindeyse olusacak trafik si-
kisiklig1 muhtemel oldugu icin altgecitler 6ngoriilmiistiir. Bunun haricinde sehirde-
ki iki biiyiik kavsak Cumhuriyet Meydani ve Diivenogiin kavsaklarinda rayl sistem
devreye girdikten sonra trafik problemleri olustugu goézlenmisti. Sebebi giizergah
boyunca pik saatlerde incelendiginde giizergdha paralel olan otobiis hatlarinin ayni
anda iptal edilemeyisi oldugu goriilmiistiir. Giizergaha paralel olan otobiis hatlar1 ta-
mamen kaldirildigindaysa bu problemler ortadan kalkacaktir.

Giiriiltii problemi Kayseri rayli tagima sisteminde yapilmasinin bir bagska nedeni
otobiis ve lastik tekerlekli toplu tagima araglarinin sehir biinyesinde olusturdugu gii-
riltiiyii ortadan kaldirmaktir. Ancak su an itibariyle tramvay insaat agamasinda ray-
larda siire katman verilmedigi i¢in kurp bdlgelerinde siirtiinme sesi olusmaktadir.
Buna care olarak da en kisa zamanda kurp bolgelerine sabit yaglama pompalar1 ku-
rularak olusan sesin ortadan kaldirilmasi planlanmaktadir. Yalniz bunlarin hepsi bu
¢oziimler igletme siiresince yapilacak ¢oziimlerdir. Konforla ilgili olarak da Kayse-
ri’deki yolculara konforu artirarak hizmet sunulmasi ve bununla beraber yolcularin
kendi araclar1 yerine tramvayi tercih etmeleri hedeflenmistir. Konforu artirarak arag
dizaynina dikkat edilmis ve kullanilan malzemeler 6zenle secilmisti. Bunlardan bir-
kacini siralayacak olursak, tramvay seferleri pik saatte 7 dakikaya kadar ¢ekerek
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yolcu yogunlugunun daha fazla trene yayilmasi ve yolcularin rahat etmesi, tramvay
aracinda ses ve 1s1 izolasyonunun 6zenle yapilmasi, kavsak gecislerinde trafik lamba-
larin1 beklememesi, tramvayin igletme siireleri siirekli kontrol altinda bulanarak yol-
cularin istasyonda daha fazla beklemesinin engellenmesi gibi tedbirler alinmistr.

Giivenlik olarak da igletmenin ilk iki aylik siireci i¢inde iki adet can kayb1 yasan-
migtir. Bunlarin gazete, hatta televizyonlarda da gormiis olabilirsiniz. Ciinkii mecli-
se kadar gitmistir bu 6liimlii olaylar, her ne kadar bu 6liimiin sebepleri tramvaydan
olmasa bile Kayseri halkin1 daha fazla bilin¢lendirmek i¢in egitimler diizenlenmek-
tedir. Bu egitimler Kayseri biinyesindeki ilkogretim okullarindan baslayarak toplu-
mun her kesimine hitap edecek sekilde diizenlenmektedir. Bundan sonraki donem-
lerdeyse can kaybinin 6niine gecerek maddi hasarli kazalar1 da en aza indirgemek-
tir. Tesekkiir etmeden 6nce bir-iki sey sdylemek istiyorum. Kayseri’de Erciyes Uni-
versitesi mezunuyum, akademik bir kariyerim yok. Burada boyle biiyiik bir sempoz-
yumun i¢inde hocalarimin karsisinda olmak beni hakikaten titretiyor. Burada bulun-
mami saglayanlara ayrica tesekkiir etmek istiyorum.

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Tesekkiir ederiz Sayin ULUSOY. Bursa rayl sistemi hakkinda bilgi vermek iizere
Sayin Hatice Miijgan ELMAS Hanimefendiyi rica ediyorum.

HATICE MUJGAN ELMAS-

Hocama tesekkiir ediyorum. Ben bastan bir oziir di-
lemek istiyorum, sunum yapmak icin hazirlikli ol-
madigimdan dolay1 size gozle hitap edilebilecek bir
sunum yapamiyorum. Sadece Bursa hafif rayli sis-
teminde baglangicindan itibaren caligmis, birtakim
sorunlar1 birebir yasamis, Teknik Universite nin
miisavirliginde sorunlar1 ¢ézmeye calistigimiz do-
nemler olmus bir insan olarak sizlere kendi goriisle-
rimi iletmek istiyorum, onun icin buradayim.

Ben sizleri rakamlara bogmak istemiyorum, o yiiz-

den Bursa hafif rayl sistemiyle ilgili cok kisa hat
uzunlugu, vesaire ¢ok kisa bilgi vereyim. Hat uzunlugu su anda 22.000 metre, istas-
yon sayimiz 23, ortalama istasyon araligimiz 1.000 metre, ama hemen ekleyeyim;
su anda yapimdaki istasyon aralig1 en kisasi 548, en uzunu 2.300 metre, istasyon bo-
yumuz 120 metre. Ben bunlar1 okurken bile hemen aralara virgiil atmak istiyorum
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bakin, 548 metre ve 2.300 metre olmas1 gereken standartlarda da 800-1.000 metre
arasidir. Bunun nasil boyle olabilecegine hemen girmek istiyorum.

Eger siz projenizden sonra yapim sirasinda birtakim siyasi iradeyle istasyon yerleri-
ni degistirirseniz ve sisteme miidahale ederseniz maalesef istasyon araliklariniz da
bu hale geliyor. Istasyon genisliklerimiz 8.30 metre, platform yiiksekligimiz 95 cm.
Rayl sistem ihalesini yaptigimiz yillarda ki, bizim temel atmamiz 1997°dir, 1997
yilinda temel attigimiz siralarda artik diinya uygulamalarindan yiiksek tabanli arag-
lar kalkmak iizereydi. Ihalemizi tamam yiiksek tabanl olarak ¢ikmustik, sartname-
miz Oyleydi, ama algak tabanli araca direkt 30 cm.lik bir tretuardan araca binmeye
ugrasmamiza ragmen maalesef yiiksek tabandan alcak tabana gecemedik. Su anda
biitiin diinyanin terk etmekte oldugu yiiksek tabanl araglarimiz maalesef sistem 6y-
le basladigi icin 6yle devam etmekte, bu da sehrin icinde bu platformlarin yapilma-
sina, istasyonlarimizda 95 cm.lik platformlarin yapilmasina neden olmaktadir. Arag
genigligimiz 2.650 mm, yiiksekligimiz 3.800 mm, uzunlugumuz 27.77 metre. Yol-
cu kapasitemiz sartnamelerde fizibilitede metrekareye 8 kisidir, 8 kisi hesaplandi-
ginda 287 yolcu yapmakta, ama bunun gercekte aldig1 metrekareye 6 kisi sigmakta
ve yolcu kapasitemiz araglarda 230’a diismektedir.

Su andaki calisan ara¢ sayimiz, ihaleye ¢iktigimizda ara¢ sayimiz sartnameler hazir-
landiginda birinci asama icin 14 kilometrelik birinci asamamiz i¢in 72’yken Teknik
Universitenin miisavirliginde gercekten bu hatta calismasi gereken arag sayisi tek-
rar hesaplandi ve sonucta yedeklerimizle beraber 48 ara¢ aldik ve o giiniin kosulla-
rinda araglarimizi ihaleye dolarla ¢ikmistik, 2 milyon marka ve o giiniin cevirisiyle
1 milyon dolara araglarimizi aldik. En son ihale yap-islet-devret su andaki arag fi-
yatimiz diinyada arag fiyatlarinin artmadigini biliyorum, benim bilgilerim yaniltmi-

yorsa 3 milyon Euro.

Fizibilitede tek yondeki saatteki yolcu sayimiz 16.200, fizibilitemiz 2012 yilina ka-
dar gecerliydi. Birazcik fizibilite deyince Bursa’daki planlamalarla da ilgili bir bil-
gi vermek istiyorum. Bursa’da ulagim planlamas1 1984°lii yillarda bagliyor, bir Ka-
nada firmasi ilk ulasim mastir planini yapiyor, arkasindan 1987°li yillarda Ortadogu
Teknik Universitesi bir plan yapiyor, 1993 yilinda da Optim Obermayer firmasi ger-
cek anlamda biitiin ev anketleri de dahil olmak {iizere, trafik sayimlar1 dahil olmak
tizere 6 ciltlik bir ulasim fizibilite etiidii hazirliyor ve bunun i¢inde diger iki etiitte
oldugu gibi toplu tasimda ¢oziim Bursa’da hafif rayl sistem ciktig1 icin hafif raylh
sistemle ilgili fizibilite etiidii de bu etiitle birlikte yapiliyor. Bu etiitte fizibilitemiz
de 55 km.lik bir rayli sistem hatti, ag1 ¢ikiyor Bursa’da, yapim asamalar1 4 asama-
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ya ayriliyor ve birinci asama tabii ki, merkezde c¢ikiyor, ama merkezdeki yogunluk
ve yapim maliyetinin yiiksekligi nedeniyle daha sonra yapim 6nceligi diger asama-
lara kaydiriliyor.

Biz 1993 yilinda bu etiidii yaptirdiktan sonra hafif rayli sistem uygulama projeleri
ve sartname ve sozlesmelerini ihaleden 6nce hazirlanip ihaleye ¢ikiliyor, ama bu ara-
daki bir se¢cim nedeniyle ihale yeni gelen yonetim tekrar biitiin hazirlanan projeleri,
sartnameleri inceletmek isteyip ihaleyi iptal ediyor ve o siirecte de Istanbul Teknik
Universitesi yanlis hatirlamiyorsam 65 6gretim iiyesiyle bize miisavirlik yapt1. Tabii
ki, burada en 6nemli nokta bence su; Tiirkiye’deki bilgi birikimleri maalesef hafif
rayl sistemi ilk defa yapan belediye “ben bu isi biliyorum” deyip ortaya ¢ikmasi
miimkiin degil, tabii ki projeci firmalar var, tabii ki miisavir firmalar var, ama ne
olursa olsun idarenin de bunu biliyor olmasi gerekiyor. Bilmiyorsa da sonugta bilen
birilerinden yardim almas1 gerekiyor. Yapmis olan belediyeler biz o zaman onu yap-
tik, Istanbul, Ankara, izmir bizden 6nce bu sistemi yapmist1. Gittik idarelerle goriis-
tiik, sartnamelerde ve yapimda hangi zorluklarla karsilastiklarinin bilgisini sag ol-
sunlar bize yardimci oldular, sartnamelerin {istiinden -ki, 29 cilttir- tek tek gecildi.
Kargilastiklart sikintilari, ¢linkii karsilagtiginiz her sikinti rayl sistemde milyon do-
larlar mertebesinde fazla para 6demenize neden olabiliyor. Sonugcta bir¢cogu yiizde
100 dis krediyle -ki, bizim de sistemimiz yiizde 100 dis krediyle yapilmistir- yapilan
sistemlerde bu tiir sartname ve sézlesmeden gelen eksikliklerin, bilgi eksikliginin bi-
ze verdigi zararin bir sekilde 6niine gecmek zorundayiz. Bu konuda Teknik Univer-
siteyle ve diger belediyelerle sézlesme anlaminda yaptigimiz goriismelerde yapabil-
digimiz diizeltmeler emin olun milyon dolarlar mertebesinde belediyenin kari olma-
sina neden olmustur. Bunlarin o zamanlar “belediyeye ya da Tiirkiye’ye su kadar pa-

ra kazandirdik” deyip sevindigimiz ya da {iziildiigiimiiz giinler cok olmustur.

Fizibilite etiide anlaminda bir sey daha demek istiyorum, daha sonra da metro pla-
na kiiciik capta da olsa fizibilite ya da plan yaptirildi. En son 2001 yilinda bir fizi-
bilite etiidii diizeltmesi yapilarak DLH tan tekrar onay alindi. ilk 1993 yilindaki fi-
zibilitemiz DLH onaylidir. 2001 yilinda da bu revize edilerek tekrar onay alindi,
ama ben surada sunu vurgulamak istiyorum; planlarin yapilmasi ¢ok énemli degil,
mutlaka yapilmali. Bir sehrin ulagim mastir plan1 olmadan ulagim sorununun ¢6zii-
lebilecegine inanmiyorum, ama uygulanmayan, kullanilmayan planlar1 yaptirmanin
da bir anlam1 olmadigina inantyorum. Her gelen siyasi irade planin olup olmadigini
bile bilmeden birtakim ulasim ¢6ziimleri buldugu siirece yaptigimiz planlarin da bir
anlami kalmayacaktir. Bir kere biz yerel yonetimlere -ilk 6nce ben bu arada yerel
yonetimde c¢aligan bir miihendisim 20 yildir- biz eger o planlar1 kullanmay1 ya da ba-
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sa geldiklerinde “bu sehrin plani ne, ne yapmaliyim?” damigsmanlariyla, teknik ele-

manlariyla buradan baglamazlarsa “suraya bu kavsagi yapalim, suraya da bir tiip-
gecit yapalim, suraya da sunu yapalim” diye devam ederlerse gercekten bu planla-

1 yaptirmamizin da higbir anlami olmayacaktir diye diisiiniiyorum.

Bu arada projeci firmalar, planlama firmalarina da kiigiik bir atifta bulunmak istiyo-
rum. Fizibilite etiitlerini yapiyoruz, fizibilite etiidiinii yaparken ITU’niin verdigi ra-
porda da bu ¢ok net bellidir, siz paray1 giindeme almadan, bir veri olarak girmeden
fizibilite yapip da DLH’a onaylatirsaniz fizibil ¢ikmasinin bir anlami kalmaz, ¢iin-
kii birtakim parametreleri devre dis1 birakarak fizibil ¢ikarmak miimkiin bir seyleri.
Yani fizibilitelerin de gercek anlamda fizibil olarak yapilmasi, yani “gercekten bu
sehre hafif rayli sistemin yapilmasi fizibil nudir?” 1 cevab1 “evet fizibildir” ya da
“degildir” olmali, birtakim rakamlarla oynayarak fizibil ¢ikarmak miimkiin ¢iinkii

fizibiliteleri.

Ben yapim sirasinda karsilagilan bir sorundan da bahsetmek istiyorum. Ihale siireci
baglatilmadan mutlaka ve mutlaka uygulama projelerinin yapilmis olmasi gerektigi-
ne inaniyorum. Bizim uygulama projelerimiz vardi, ama ihaleye ¢iktiktan sonra
yilizde 100 tamamu degisti, yapim sirasinda degisti. Bu oldugu siirece bunun getiri-
si-gotiiriisii ne derseniz gercekten uygulama projeleri yapim sirasinda yapildig: za-
man birtakim seyleri gérmek, birtakim seyleri yakalamak ya da firmanin yaptigi
projelerin iizerinden hem proje, hem yapim birtakim seylerin atlanmasina maalesef
neden olmaktadir. Ana mantig1 sistemin bozulmakta, cilinkii rayli sistemler bir bii-
tiin, sistemin bir noktasin1 bozdugunuz zaman o sistemin tamami zarar goriiyor. Hat-
ta sistemi sadece rayli sistemin yapim ve igletmesi olarak da gérmemek lazim, siz
sehirde rayli sistemi yaptiniz, paralelinde lastik tekerlekliyi kullandiniz ki, bizim

175



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

hattimiz dogu-bat1 yoniinde ve dik lastik tekerleklilerin isleyecegi bir hat olmasina
ragmen su anda paralel hatlarimiz tabii ki igliyor. Dogu-bat1 hattinda igleyen bir hat-
ta siz paralel hat isletemezsiniz ya da toplu tasimda rayli sistemin kullanilmasini is-
tiyorsaniz mutlaka kisilerin lastik tekerlekliyle geldigi zaman bir otoparki olmali,
park and right’lar1 yapmak zorundasiniz, yapmiyorsaniz lastik tekerlekliyi kullan-
maya devam edecektir kisiler ya da sehrin icine girmeniz, sehir merkezini arag tra-
figinden lastik tekerleklilerden kurtarmazsaniz, bunun i¢in birtakim 6nlemler almaz-
saniz gene toplu tagimi rayl sistemleri fizibil hale getiremezsiniz. Sistem bir biitiin,
bunun herhangi bir parcasin1 bozmak sistemin isletmesinde ki, fizibilitedeki isletme
verileriyle su anki isletme verileri ¢ok farkli.

Ben beni dinlediginiz i¢in ¢ok tesekkiir ediyorum.

GUNGOR EVREN-

Sayin Elmas’a biz de tesekkiir ediyoruz. Ozellikle ben kisisel olarak tesekkiir ediyo-
rum, clinkii Sayin Elmas buraya bir hazirlikla gelmedi, ben “gdnderdiginiz bilgile-
11 bize aktarir misimiz?” diye rica ettim. Sadece bilgileri aktarmakla kalmadi, sika-
yetlerini, 6zellikle sikintilarini aktard: ki, meslektaslarimizin genel sikintilar1 bun-
lar, bunlar1 burada dinlemek aslinda bana gore giizel oldu. Tekrar tesekkiir ediyoruz.

Bu rayl sistemler icinde olmak iizere kentsel sistemlerle ilgili 6zellikle Istanbul’un
ticiincii koprii, karayolu tiinelleri, metrobiis, 6ncelikle alt-listgecit kavsaklar ve ben-
zeri diger uygulamalarla ilgili kimler soz almak istiyor? Once bunu saptayalim, liit-
fen isimleri yazalim: Niyazi Duranay, Veyis Ozcan, Turgay Kartal, Tansel Timur,
Besim Sertok’a, Aysen Dénmez, Ismail Sahin, Dinger Mete.

Herhalde hepinizin de diisiinebilecegini sandigim kac kisi konusmak istiyor, ona go-
re zamanimizi paylasacagiz, hakca paylasacagiz bir kere ilke olarak, soru sormayi
da konugma cercevesinde s6z alma diye, eger dyle bir niyetiniz varsa yine.

SALONDAN-
Listeye girelim yani.

GUNGOR EVREN-

Tabii, ama bu siireyi kullanmak zorunda degilsiniz sonuna kadar, biz iist diizey bir
siire verecegiz. Soruyu sorarsiniz olur biter, soru soracak olanlar da liitfen isimleri-
ni yazdirsinlar.
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ERGUN GEDIZLIOGLU-
Soru sormak isteyenleri ayiralim isterseniz, konugsmacilarla ilgili soru sormak iste-
yenleri ayiralim. Once onlar1 alalim.

GUNGOR EVREN-
Sorular konusmacilarla ilgili.

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Konugmalarla ilgili soru varsa isterseniz 6nce onlar1 alalim, onlar1 ayri bir liste ya-
palim.

GUNGOR EVREN-
Bu rayli sistem agiklamalariyla ilgili sorusu olanlara bir 6ncelik verelim.

SALONDAN-

Ben de verebilir miyim adimi? Mine Bora.

GUNGOR EVREN-
Ozel mi, ilk listede mi, ikinci listede mi, soru mu soracaksiniz efendim? Konugmak
icin, oradan Turgay Kartal rayli sistemle ilgili soru soracak. Isminizi liitfeder misi-

niz?

SALONDAN-

Ben ismimi soyledim Rifat Saglam.

GUNGOR EVREN-

Siz soru mu sormak istiyorsunuz?

SALONDAN-
Soru, ayrica bir de ilave etmek istiyorum. Soru da soracagim.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Raylr sistemlerle ilgili yani, tamam.

GUNGOR EVREN-

Evet bu kadar galiba. Benim saatime gore 15.10.
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SALONDAN-
Hocam, ben de katilabilir miyim? Rayl sistemle ilgili katilmak amaciyla, soru sor-
mak amaciyla. Ersoy Pehlivan, ikinci listeye.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Zerrin Hanim, rayli sistemle ilgili soru soracak misimz?

ZERRIN BAYRAKDAR-
Evet.

GUNGOR EVREN-

Ug soru var, sorularin zamaninin ihmal edilebilecegini varsayalim, onu bir yana ko-
yalim, 6biirii 11 kisi dedik. Saym Baskanin simdiden onayin alalim, bunu 15.30 de-
gil, 16.00 diye diislinelim sonunu. Bir kere burada kalan siire simdi 16.00 dersek 11
kisi var, 5 dakika diyelim. Konusanlar 5 dakikayla siirli olarak liitfen goriislerini
belirtsinler. Buyurun efendim.

SALONDAN-
Cok 6nemli konular1 konusuyoruz, yarim saat, kirk dakika zamanla sikistirmayin,
hepimiz bir saat ge¢ gidebiliriz, 17.00-18.00’e kadar uzatalim m1? Konusalim.

GUNGOR EVREN-

Konugalim da, buna bir siire sinirlamasi koymak zorunlulugu var, aksi halde o ka-
dar dertliyiz ki, mikrofonu eline alan bakarsiniz sabaha kadar konugmak durumun-
da olabilir. Onun icin bir siire koyma zorunlulugumuz var. 5 dakika diyelim, 10 da-
kika, 10 dakika dedigimiz zaman 110 dakika eder. Biz ilke olarak 5 dakika diyelim,
konugmanin gidisine gore gerekli herhalde anlayis da gosterilir.

ABDULSELAM SUVAKCI-

Hocam beni yazdiniz m1?

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Kim efendim? Abdulselam Suvakei.

GUNGOR EVREN-
Soru sahiplerinden basliyoruz; Turgay Kartal.
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SALONDAN-

Onerileri olanlarin da m1 isimlerini yazdirmasi lazim?

GUNGOR EVREN-
Elbette, burada bir seyler soylemek isteyenler konuya iliskin. Say1 da artti, evet so-
rularimizi hizla soralim.

TURGAY KARTAL-

Ismimi zaten siz soylediginiz icin benim tekrar etmeme gerek yok herhalde. Demir-
yolcuyum, Haydarpasa’da calistyorum. Benim 6nce kisa bir tespitten sonra sunum
yapan li¢ arkadasa da ortak bir sorum olacak. Ulastirma bir insanlik hakkidir ve cag-
das insanin en iyi ulagim araglarindan biri de kent i¢inde rayli sistemlerdir. Rayl1 sis-
temler degerlendirilirken yalnizca parasal olarak, yani fizibil olup olmadig1 yoniin-
de de degerlendirilmemesi gerekir, cevresel etki faktorleriyle de degerlendirilmesi
gerekir.

Burada sunum yapan ii¢ arkadasimiz da oncelikle parasal etkiye, yani fizibiliteyi 6n
plana cikarttilar. Yalmzca bu yonden bakacak olursak su anda Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin yan kurulusu olan iDO’nun Adalar vapur seferlerinin yerine vapur-
lar fizibil degil diye motor koymasina benziyor. O zaman biz de fizibil olmayan sa-
atlerde insanlar1 karayoluna mahkum etmeye veya fizibil ¢ikmayan sehirde insanla-
11 karayoluna mahkum etmeye, karayolunun ¢evreye yaydigi o insanlari rahatsiz
edici ¢evresel etkilerle bas basa birakmak zorunda kaliriz. Acaba bu yonleriyle de-
gerlendirilmesi gerekmez mi Oncelikle yatirim projelerinin diye diisiiniiyorum. Te-
sekkiir ederim.

ERSOY PEHLIVAN-

Hocam tesekkiirler. En son Miijgan Hanimin bahsettigi bir konu vardi. Fizibilite
etiitlerinin bazi rakamlarimi degistirerek fizibil cikmasi gibi, aslinda yurtdisinda ba-
z1 ornekler var. Mesela, Amerikan hiikiimetinin herkesin ayni verileri kullanmasi
iizerine Florida Universitesi’yle gelistirdigi bir yazilim var. Bu daha sonra 6zel sir-
ket haline geldi, ama hiikiimet hala, ajanslar halad “ben su yontemle kullanilmasin
istiyorum, o veriyle ¢ikan sonuglart kabul ediyorum” diyor. Ciinkii yatirima karar
verecek. Merak edenler icin sdyliiyorum, “remi” diye kisaltilan, bunun Internet ad-
resine de bakabilirsiniz. Burada kisaca bahsedecek olursak hazir bazi seyler var.
Mesela, grafiksel rakamlar var, bu rakamlari hi¢ degistiremiyorsunuz. Mesela, gec-
migten gelen niifus verileri, cevre verileri, vesaire tabii bunlarin faktorleri de kendi-
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ne gore 6nemli olabiliyor. Mesela, cevreyle ilgili baz1 faktorler daha fazla agirlikli
oluyor. Dolayisiyla herkes ben su rakami aldim, bence bu rakam budur gibi calismi-
yor, herkes ayni rakamla calisiyor.

GUNGOR EVREN-

Soru soracaktiniz degil mi efendim?

ERSOY PEHLIVAN-

Yani ekleme yapmak istiyorum herkes faydalanabilir diye, hatta bunun icerisinde
ulagimla ilgili ayr1 modiiller var. Aslinda bizim hiikiimetimizin de belki bdyle bir ¢a-
lismasi lazim herkesin ayni veriyi kullanmasi acisindan. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiir ederim. Saymn Rifat Saglam buyurun.

RIFAT SAGLAM-
Ben bir sey sorabilir miyim? Iki soru soracagim, arkasindan da ayn1 hakkimi kulla-
narak 5 dakika i¢inde bir kanaatimi séyleyebilir miyim Sayin Bagkan?

GUNGOR EVREN-
Sonuncu oldugunuza goére sorularda, mikrofon elinize ge¢misken sizin baglamaniz
olur.

RIFAT SAGLAM-

Benim iki sorum olacak. Bilhassa Ankara’daki arkadagimiza, tabii her iiciine de ola-
bilir ve sizin icin de ¢ok 6nemli bir rakam. Biri, yolcu sefer basi isletme maliyetle-
ri nelerdir? Su anda isletmeye soktuklar1 hatlarin yolcu sefer bagi isletme maliyetle-
ri, bu disaridaki fizibilitelerde ¢cok 6nemli bir faktordiir. Yani yap-islet-devret almak
icin bunlar1 o sistemin fizibil olup olmadigini ve arkadasimiz dedi, ama ekonomik
olarak ben onu goremedim veya o maliyetleri bize iletirlerse memnun oluruz.

Ikincisi, hem metro ayr1 ayri tabii, metro, hafif rayli sitem icin istasyon dahil orta-
lama km maliyetleri nelerdir yatirimlarin? Belki orada gordiik, ama bilemiyorum
ben goremedim, ama ortalama o da hi¢ olmazsa yapan sistemin tirasinin oniine do-
kiiliip dokiilmedigini gosterir. Siz 30 milyonluk kenti 80 milyona ¢ikarirsaniz orada
bir seyler var demektir veya 20 milyon kenti 35-40 milyona ¢ikarirsaniz bunlar diin-
ya rakamlart var, onlarla mukayese edilebilir. Tabii birtakim sartlar da var. Benim
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sorularim bu, yalniz ben 6nemli bir seyi giindem maddesi defalarca getirmek istiyo-
rum. Burada Miihendisler Birligine de getirdim. Bakin, bu sikayetlerimiz sonsuza
kadar gider. Yani hafif rayl sistem, su bu ben yakinda bir konferans da verecegim,
asagi-yukar: mega kentlerin hemen hemen biiyiik mega kentlerin cogunu stratejik
planlama agisindan inceledim. New York, Chicago bunlar mesela, New York’tan
vereyim; 2030 senesine kadar bir stratejik planlar1 var, Chicago’nun 2040 hedef
alinmis, Tokyo’nun 2025 civarinda, Londra 8 senelik seyler yapiyor, boyle gidiyor.
Bunlar da diinyanin en 6nemli mega kentleri. Istanbul icin zaten biz maalesef
IMP’yi ters basladik, yani orta katindan temeli degil, mimarlarimiz bunu béyle onun
icin konusup duruyoruz. Istanbul’un bir stratejik planlamasi yok, yani modern an-
lamda bir stratejik planlamasi olsa bunlari yerli yerine oturturuz ve tartismayiz. Bi-
rincisi bu, bunu ben agabilirim, hatta oturup konferans da verebiliriz.

Stratejik evvela bakin, belediye bagkanimiza da anlatmak i¢in Amerikalilar sdyle
yapiyor falan, bunu gostermek lazim. Buradaki ana sorun mimarlarin, bilhassa kent
mimarlarinin anladigi, hocalarinin 6grettikleri hemen 1/125.000 planlar, 1/25.000
hayir efendim, dyle yapilmiyor. Evvela stratejik planlar yapilir, stratejik planlara go-
re 1/125.000, 1/25.000, 1/50.000 yapilir. Siz isi ortadan alirsaniz bir stratejiniz yok-
sa bu is boyle gider ve tartisir durursunuz. Onemli konu ben diyorum ki, Miihendis-

ler Birligi Bagkanina burada bir 6dev diisiiyor, gelin bunu tartigalim.

Ikincisi, “investment planning” dedigimiz orta ve biiyiik 6lcekli yatirimlar bu sekil-
de yapilmaz, bunu bilmiyoruz. Tiirkiye’de gelisen bir iilke olarak bilmiyoruz, bunu
O0grenmemiz lazim. Bunu 6grendigimiz zaman bu sorunlarin ¢cogu da biter. Ben he-
men sOyleyeyim; mesela, Amerika’da bu eyalette bu capta bir yatirim yapilacagi za-
man bir kere 8-10 adet degisik fizibilite seyleri konur. Duruma gore veya iki adet
yeraltindan giden bir sistem, yeriistiinden giden 2-3 hatli bunlar tokusturulur, sivil
toplum orgiitleriyle tartisilir, bir veya ikiye iner, en fizibil seklinde tartistiktan son-
ra bir-iki sene icerisinde halk oylamasina sunulur. Ciinkii bu paralar kimin paras1?
Sayin Bagbakanin parasi degil, Sayin Belediye Baskaninin parasi degil, hepimizin
parast. Bize sormadan nasil yatinnm yapiyorlar? Bakin, orta ve yiiksek olcekli yati-
rimlarda bu metodu biz benimsersek, Tiirkiye’ye kabul ettirirsek biitiin bu sorunla-
rimizin yiizde 90’1 ¢oziiliir. Siz sorunu tersten alirsaniz bunlari1 20 sene daha tartisi-

riz. Gelecek biri belki yukaridan koyar, ama esas ana konu bu.

Iki konu var, daha da acabilirim. 5 dakika dediniz, 5 dakikada anlatmaya calisiyo-
rum, ama bunlar1 koymadiginiz zaman ulagimi da tartisirsiniz, bizim IMP’de ben fi-
kir babalarindan biriyim, ama yok, olmadi. Bakin, 600’den 10’a indi, olmaz, tersten
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bagladiginiz zaman bu ig gitmez. Bunun bir yontemi var, bunu yontemine gore yap-
mamiz lazim. Gelin bunlar tartisalim evvela, ondan sonra da ¢orap sokiigii gibi bun-
lar gider. Tegekkiir ederim.

GUNGOR EVREN-

Tesekkiir ederim. Soyle bir ilke kararimi ben sdyleyeyim en azindan; zaman c¢ok ki-
sith, kigisel goriis veya konusmalar lizerinde bana cok ters gelse bile hi¢bir yorum
yapmayacagim, ¢iinkii zaman kisitli, sizlerin zamaninizi almak istemiyorum. Dola-
yistyla bundan sonra da zorunluluk olmazsa ben bir sey sdylemeyecegim. Herhalde
Ergun Bey de ayni politikay1 kabul eder. Niyazi Duranay.

NIYAZI DURANAY

Tesekkiir ederim Sayin Bagkan. Degerli arkadaglarim,
Insaat Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulunun yillar-
dan beri caligmalarini birlikte izliyoruz. Bu kongreyi de
tam bu koprii tartismalarinin oldugu bir dénemde hazir-
lamis olmasindan dolay: tiim emegi gecenlere tesekkiir
ediyorum, saygilar sunuyorum. Ben 1953 mezunuyum,
1967 senesinde Cemberlitag’taki Istanbul Nazim Plan
Biirosunda calisirken birinci koprii sorunu ortaya cik-
musti. Hiikimet bu karar1 almisti. O zaman biirodaki ar-

kadaslar da bu kopriiniin yapilmamasi, hatalar icerdigi
konusunu dile getirmistik. 5-6 arkadas bu konuyu tartismistik. Belki bu birinci kop-
rii meselesini ilk defa tartismaya acanlardan biri olmam gerekiyor diye diisiiniiyo-
rum. O giin iki saatlik bir tartisma sonrasinda elime “gériilen liizum iizerine beledi-
yedeki iginize iade edildiniz” diye bir belge verildi.

O giinden bugiine 1958°1i yillardan beri Istanbul planlaniyor, Ankara planlaniyor,
her yer planlaniyor, ama bugiin bile Tiirkiye’ nin biiyiik sehirlerinin dertlerine deva
olacak uygulanabilir, ger¢eklesmesi kesinlikle denetlenmesi diisiiniilen bir plan el-
de edilmis degil. Her giin bir plan tadili yapiliyor ve bu tadillerle Istanbul’u gorii-
yorsunuz, Tiirkiye niifusunun bugiin 1/4°i Istanbul ve yakin gevresinde oturuyor.
Yani Tiirkiye’yi bosaltiyoruz giderek, bu iilkenin plansizligidir. Ulagim bir iilkenin
ve sehirlerin kan damarlaridir. Eger bu kan damarlar1 dogru yerlestirilmezse ve o iil-
kenin gehirleri istigal alanlarina gore, hayat tarzlarina gére dogru sehirlesmeler, dog-
ru gelismeler saglanmazsa bugiin Tiirkiye nin yasadigi kargasa yaganmis olur.
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Sayin Basbakanimizin bir s6zii beni cok incitmistir, pek ¢ok insanimizi incitmistir:
Birinci, ikinci kopriiye kars: ¢ikanlari utanmazlikla degerlendirmistir. Ben bugiiniin
Sayin basbakana bu s6zlerinden dolay: teessiiflerimi bildiriyorum.

Ne yazik ki, Tiirkiye son yarim yiizyilda ikinci Diinya Savasi’ndan sonra maalesef
partilerimizin aymazliklar1 sonunda bugiinkii darbogazlara diismiistiir ve plansiz ge-
lismelerle iilkemizin tiim degerleri, ama tiim degerleri insan da dahil tiim degerleri
yok edilmek iizeredir. Bu korkung bir donemdir, bu donemden kurtulmay1 hepiniz-
den yardimlarimizla diliyorum.

Birinci koprii s6z konusu oldugu zaman Istanbul’'un belediye smirlari 28.000
m”ydi. O giinkii koprii maliyeti bugiin de aym rakam konusuluyor, 5 bin dolar ola-
rak kabul ediliyor. O giinlerde benim Istanbul ¢evresinde yaptigim arastirmalarda,
planlamada ¢alistigim zaman yaptigim arastirmalarda Biiylikcekmece’de bugiin Ak-
bank’in Cimento Fabrikasinin oldugu yerdeki sogan tarlalariydi orasi ve metrekare-
si 25 kurustu. Bizim o zamanki dnerilerimiz icinde bu 5 milyar dolarla Istanbul icin
en az 50 bin hektar arazinin kamulastirilarak sehrin gelismesine hasredilebilecegini
ortaya koymustuk. Maalesef Ikinci Diinya Savasindan sonra gogle baslayan sehir-
lerdeki toprak yagmasi bugiin hizlanarak devam ediyor ve bu onerilere kimse kulak
vermedi. Bugiin de basimizdaki iktidar koprii yapmak suretiyle yeni alanlar tekrar
talana agmak gayreti icindedir.

Tiim bilim adamlarinin bir tabiri var; kapikulu olmayan bilim adamlarinin 6nerdigi
bu kopriiden vazgecilme olayina maalesef iktidarimiz itibar etmiyor. Ben laf1 uzat-
mamak i¢in sunu sdyliiyorum; tigiincii koprii yapilmamalidir, Tiirkiye’nin demiryo-
lu ag1 genisletilmelidir. Gegen giin bir demecimde soyledigim gibi bugiin Istan-
bul’dan Malatya’ya trenle 30 saatte gidebiliyoruz. Fransa’da Marsilya’yla Paris ara-
s1 800 km ve 3.5 saatte gidiyorlar. Bu bizim cagdaslikta ne kadar geri kaldigimizi
gosteriyor. Hepinizi saygiyla selamliyorum.

GUNGOR EVREN-
Sagolun efendim. Sayin Acar buyurun.

ISMAIL HAKKI ACAR-

Iyi giinler. Ben rayl sistemlerle ilgili bir-iki sey soyle-
mek istiyorum. Yaklagik 1971 yilindan beri belediyeci-
likle i¢ iceyim. Degisik kademelerde ¢alistim ve o giin-
lerden beri karsilagtigim bir sey var ve bunu da muhte-
lif odalarimizin ulagim seminerlerinde ve sempozyum-

larinda defalarca aktardim.
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Bizim buradaki sdylemlerimiz belediyelerce su anlasiliyor: Tek ¢oziim her kent i¢in
her koridor i¢in rayl sistemdir. Bu bdyle anlagiliyor. Bu hem biiyiik bir tuzak, hem
de ¢oziimsiizliigiin getirdigi bir nokta. Sunu séylemek istiyorum: Ornegin, Bursa’da
bir rayli sistem projesi yapildi, ama rayli sistem projesi yaniliyorsam arkadagimiz
diizeltsin, Optimin yiiriittiigli ulasim etiidii ve rayli sistem projesi, yani ulagim etii-
diinde ulagim ana etiidii ve bunun ¢iktisinin da ne oldugu bastan varsayilmis. Bagka
kentlerde de var su anda, aynen ulagim ana plani arti 50 km rayli sistem projesi iha-
lesi. Bastan ulagim ana planinin ¢iktisi tanimlaniyor. Ulagim veya rayli sistem fizi-
bilite calismasi, artt 25 km rayli sistem projesi bir paket bunlar, yani bu fizibil olup
olmayacagi beklenmeden rayli sistem biitiin belediye bagkanlari olaya boyle bakma-
ya basladi. Her kentte bu bir prestij projesi oldu. Bugiin 125 binlik niifusu olan bir
kentte dahi rayl sistem yapilmaya calisildigini hepimiz biliyoruz. Bu bizim bu plat-
formda vermemiz gereken mesaj olduguna inaniyorum. C6ziim en uygun, etkin, en-
tegre bir toplu tagimacilik sistemidir. Kentlerimizin ulasiminin ¢6ziimii i¢in bunu bu
sekilde vurgulamamiz gerekiyor. Benim bugiine kadarki yaklasimim bu ve inanin
rayli sisteme endekslendigi icin biitiin sehirler digaridaki kaosu yasiyoruz. Hatirlar-
saniz Sayin Isvan doneminde bir otobiis yolu baglatildi, Sayin Sézen déneminde ki,
orada dikkatinizi cekmek isterim Millet Caddesi 1985 yilinin metro projesinde bir
metronun gececegi bir ana arterdi, bir ana koridordu. Buna ragmen biz o donemde
bunun iizerine kisa vadede ¢oziim, kendi biitgcemizle, belediyemizin biitcesiyle ya-
pabilecegimiz bir otobiis yolu yaptik, ondan sonra da bu rayli sisteme dondii. Bugiin
de hizmet ediyor. O yiizden toplu tagimacilik yoniinden ¢oziimlere ulagmak icin bu-
nun tek boyutlu olmadigini, en uygun sistemin arastirilmasi gerektigini vurgulama-
miz gerektigi inancindayim.

Buna nereden geliyorum? Ik metrobiis bildirisini de hatirlarsaniz bu platformda ben
vermistim. 2005 yilindaki 5. Kongreydi hatirladigim kadariyla, orada da bununla il-
gili epeyce yaklagimlar sergilemistik. O dénemde gorevli oldugum Izmir Biiyiikse-
hir Belediyesinde de ilk secim bildirgesine rahmetli Ahmet Piristina’nin se¢im bil-
dirisinde metrobiisii kullanmistik, bugiin de metrobiis Istanbul’da ¢ok tartigilan bir
konu haline geldi. Ancak yanlis bir seyi tartisti§imiz inancindayim; metrobiis aslin-
da transit yani hizli otobiis sistemi tagimacilik sistemi seklinde tartisilmasi gerekir-
ken, bu sistem dogru mudur, degil midir tartisiimas1 gerekirken bugiinkii Istanbul
Belediyesinin bir karayolcu firmaya yaptirdig1 ve karayolcu yaklasimiyla kent ici
ulagima bakmadan otobiis taleplerine veya durak taleplerine bakmadan onlari irde-
lemeden, trafik ¢oziimlerini yeterince irdelemeden sadece bir karayolcu yaklagimiy-
la ortaya koydugu proje var. Biz bunun hatali oldugunu teknik olarak soyliiyoruz,
bu tasarimda hatalar var, bu bagka bir boyutu.
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Ikinci boyutu da yanhs araglar secilmesiydi. Bu ikisi hata geldi metrobiis sistemi ye-
tersizligine, ancak biz hatirlarsaniz biraz evvel de sdyledigim gibi Sayin Isfan done-
minde de, Sayin S6zen doneminde de o donemlerde Ankara’da da yapilan diinya ka-
dar otobiis yolu projeleri vardi. Metrobiis dedigimiz bunun daha iist kademesi, daha
gelismisi, daha ticari hiz1 yiiksek olani. Bu yiizden bizim kentlerimizde otobiisiin
uygun koridorlarda ¢oziim olabilecegini ve hizla devreye girmesiyle trafik sorunla-
rimizi yumusatacagi, azaltacagl inancindayim. Mesela, Eskisehir 6rnegi biliyorsu-
nuz dort seritli yollarin ikisini toplu tasimacilia ayirdi ve Eskisehir’de ulasim soru-
nu ve trafik sorunu ciddi sekilde hafifledi. Kentlerde cok giizel drnekler var, bunla-
ra bakmamiz gerekir ve de toplu tasimaciligi 6ne c¢ikartacak onlemleri ister lastik ol-
sun, ister rayl 6ne ¢ikartmamiz gerektgi inancindayim. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiir ederim efendim.
Sayin Veyis Ozcan.

VEYIS OZCAN-

Burada konusmak isterim. Bursa rayla ilgili teknik bil-
gi ve deneyimlerini paylagan arkadasimizin Bursa ray-
la ilgili sitem ve sikayetlerini dinleyince bir Adanali
olarak ben de bir seyler sdylemek isterim. Adana’da
12-13 senedir ingaatt devam eden metro degil, hafif
rayli sistem var ve 12-13 senedir bitirilemedi. Sadece
bayram, 6zel giinlerde Sayin Belediye Bagkani biiyiik
kurnazlikla 500 metre, 1 kilometrelik kisimda projenin
baginda aldig1 makineleri ¢alistirtyor. Bu projenin in-

saatinin pik noktasinda 2000’li yillarin basiydi, Adana
Ingaat Miihendisleri Odasi’'nda yonetim kurulu iiyesiydim. Bu projenin insaatmnin
yiizde 40’1 tamamlanmadan 340 milyon dolarlik proje bedeli 6denegi bitti ve proje
durma noktasina geldi ve o dénemde bir calisma yapildi. Calisma yapilirken de em-
sal projelere bakildi. Bu projelerden biri de basarili bir proje oldugunu diisiindiigii-
miiz ve su anda arkadasimizin sikayetlerini, istemlerini dile getirdigi Bursa raydi.
Bunu g6z 6niinde bulundurarak Adana’daki hafif rayl sistemin durumunu 6zetle-
mek istedim. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiir ederim. Sirada Sayin Tansel Timur var.
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TANSEL TIMUR-

Hepinize saygilar sunuyorum. Gemi Ingaati ve Makine-
leri Yiiksek Miihendisiyim. Saym Duranay mezuniyeti-
ni sdyleyince ben de sdylebir geriye dogru gittim. Ben
de birinci kopriiniin ac¢ilisindan 3 ay énce mezun olmu-
sum, 36 yillik miithendisim.

Arkadaslar, yillardir ulasim konusuyla ilgili toplantilara
gittigimde ben genellikle bir konuyu ya soru sorarak, ya
aciklama yaparak giindeme getirmek zorunda kaliyorum

L L yahut Oyle hissediyorum. Biliyorsunuz bu haftanin ba-
sinda bir ulagim surasi vardi. Ulagim surasinin kent i¢i ulagimla ilgili oturumuna ka-
tilmay: diisiindiigiim icin 6nce bana gelen davetiyeyi kontrol ettim. Ulagim surasina
davet etmislerdi, ama nasil ulasacagimi yazmamislardi. Internet’ten web sayfasin-
dan bir arama yaptim, orada da bulamadim. Boyle olunca kag¢inilmaz olarak otomo-
bille gitmek durumunda kaldim. Anadolu yakasinda oturuyorum, yaklasik 45 daki-
ka i¢inde Siitliice’ye ulagtim ve otoparka girdim. Otoparktan salona ulasmam 30 da-
kikadan fazla siirdii ve salona girdim. Niyetim oradaki katilimcilara camdan disari-
y1 gostermekti, cilinkii salonun 5 metre 6tesinde deniz vardi. Fakat katilimeilart go-
riince bdyle bir seyin higbir faydasi olmayacagini diisiindiim, onu séyleme ihtiyact
duymadim.

Istanbul icinden deniz gegen diinyanin tek kenti, o zaman “biz bu icinden gecen de-
nizi kopriiyle asmak yerine yillardir zaten kullandigimiz sistemlere niye yonelmiyo-
ruz?” diye sormak ve sadece iki yaka arasindaki tagimacilik ya da ulasim agisindan
degil, kentin biitiiniiniin ulagiminin planlanmasinda bu iki yaka arasindaki gecisle-
rin nasil planlanacagini diisiinmek ve konusmak durumundayiz. Eger ulagtigim kay-
nak beni yaniltmamuigssa iki yaka arasindaki ara¢ tasimalari geciglerinin transit olan-
larinin miktari yiizde 2-3 dolayinda diye biliyorum. Demek ki, kopriiler kent i¢inde-
ki araclarin tabii, bir de sunu biliyorum, diger arkadaslar da soylediler; biz kopriiler-
den arag tasiyoruz, insan tasimiyoruz. Onu da biliyoruz, demek ki, bu kopriiler sa-
dece araglarin tagimasina hizmet ediyorlar. Ben biraz da meslegim geregi ve demin
de soziinii ettigim agidan kopriiniin yahut kopriilerin diger yanlartyla ilgili fazla sey
sOylemek istemiyorum. Kentin orman tahribi, vesaire, onun disinda kentte yarattig1
tahribatla ilgili diger konularda fazla bir sey sdylemek istemiyorum. Sadece ulagim-
da ne tiir sorunlara yol a¢tigini, o konuda kendi alanimin digindaki konularda belki
birkac¢ not iletecegim ve daha cok da deniz tasimaciligryla kopriiler iliskileri konu-
sunda birka¢ noktaya dikkat ¢ekmek istiyorum.
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Simdi bunu herhalde sdylemeye gerek yok, biz 1992°de Avrupa kentsel sartinin isa-
ret ettigi noktada kenti tercih etmek durumundayiz. Ciinkii Avrupa kentsel sart1 ar-
tik ya kent, ya otomobil birini secin dedi insanliga, biz otomobili degil, kenti tercih
ediyoruz. Peki, bunun arka planinda ne var? Bunun arka planinda otomobili nasil
caydiririz, alternatif ulagim sistemlerini nasil daha fazla kullanilmasini saglayabili-
riz? Bundan 30-40 sene 6nce daha birinci koprii yapilmadan 6nceki donemler olsay-
d1 deniz acisindan bu konu ¢ok kolaydi, ¢iinkii biraz karikatiirize ederek soyliiyo-
rum; insanlar Kadikdy’de otururlardi, Karakoy’de galisirlardi. Sabah yiiriiyerek is-
keleye ulasirlar, karstya gecerler, is doniisii ayn1 yolla geri donerlerdi. Siz insanla-
rin denizden daha ¢ok gegmelerini isterseniz ¢ok basitti bunu saglamak, ya vapur
iicretlerini diislireceksiniz, ya vapurun konforunu artiracaksiniz, ya hizini artirip in-
sanlarin daha cabuk ulagsmasim saglayacaksiniz ve denize daha fazla insan cekecek-
siniz, ama bugiin geldigimiz noktada bu sorunun ¢6ziimii artik bu kadar kolay degil,
cok daha karmagik. Ciinkii insanlarin artik 6zellikle tek aragla giinliik yolculuk yap-
tiklar1 donem ¢ok geride kaldi. Hem birden fazla arag¢, hem birden fazla sistem kul-
lanmak zorunda insanlar. Bu durumda biz otomobile kars1 kenti tercih etmek duru-
munda oldugumuz zaman yapmamiz gereken seyin ne oldugu biraz ortaya ¢ikiyor
gibi diisiinliyorum.

Sayin Acar’in da az 6nce sOyledigi gibi bizim bir ulagim sistemleri entegrasyonu
problemimiz var. Burada Istanbul’un farkli bir durumu var diye diisiiniiyorum. Ba-
kin, bizim o dénemlerde bilim ve teknikle aralar1 pek de iyi olmamakla birlikte ata-
larimiz bu kente 6zgiin bazi seyler yaratmiglar. Arabali vapurlari Osmanli o donem-
lerde bu kente 6zgiin araclar olarak yaratmis. Bizim bugiin yapmamiz gereken sey
yine demin sdyledigim gibi, icinden deniz gegen tek diinya kenti olan Istanbul’a 6z-
giin bir ulasim modelini belirleyip ortaya koyabilmek ve uygulayabilmektir. Clinkii
Istanbul deniziyle, rayl sistemiyle ve bunlar1 beslemek durumunda olan diger tasi-
ma sistemleriyle diinyada tek model olusturabilecek kent durumundadir. Cok 6zet
bir ifadeyle Istanbul’da deniz tasimaciligini ve rayli sistemi temel alan, diger tasima
sistemlerini bu ana sistemin besleyicisi olarak diizenleyen ve planlayan bir ulagim
modelinde, ulagim sistemine ihtiyaci var.

Bunu kisaca soyledikten sonra ben sadece kopriilerin ulagimda yarattig1 sonuglarla
ilgili birkag rakam vermek istiyorum. Mesela, 1970’lerde Istanbul’da kisi bagina de-
nizyolu yolculugu yilda 36 yolculuk diisiiyormus, 2007 ’ye geldigimizde bu rakamin
ulastig1 sonug yiizde 11, insanlar 1/3’ten daha fazla bir oranda denizden uzaklasmis-
lar. Seyi sdylemeye gerek géormiiyorum, herhalde o konuyu diger arkadaslar acarlar;
yapilan kopriilerin Istanbul’un iki yakas1 arasindaki tagimalarda bile basta bir soru-
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nu ¢ozilyormus gibi goriinmekle birlikte aslinda bir ulagim sorunu yaratilmasinda
cok onemli bir etken olduklarini hepimiz biliyoruz. Mesela, bunun denizle ilgili kis-
min1 soyle sdyleyeyim ben size; 1974 yilinda kopriiniin agilmasindan bir yil sonra
koprii trafigi hacminin artig1 12 milyon yolculuk kadarken sehir hatlariyla taginan ta-
sit trafigindeki azalma 4 milyon civarinda, yani koprii kendine yeni bir ulagim tale-
bi yaratiyor. Daha bu 1974 yil1 icin birinci kopriiniin yaratti1 bir sonug olarak soy-
lilyorum bunu.

Sunu soyleyerek ben tamamlayayim; iiclincii kopriiniin maliyeti konusunda tabii
mubhtelif rivayetler var. Ciinkii giizergihi, giizergdhin gerektirdigi kamulagtirma be-
delleri, vesaire secenekli olunca maliyetler de secenekli hale geliyor, ama ben bura-
da bir ortalama, yani kullanilan maliyetlerden ortalama bir rakami kullanarak bir he-
sap yaptim, onu sizinle paylagmak istiyorum: Ortalama 1.3 milyar dolarlik bir ma-
liyetten soz ediliyor. Arkadaslar bakin, bu rakam 150’yle 400 arasinda bu kullandi-
g1z teknolojiye ve diger imkanlara gore de8isen birim maliyetleri nedeniyle biraz
farkli, 150’yle 400 arasinda yolcu vapurunun maliyet bedelidir. Ayn1 zamanda
130’la 200 arasinda da arabali vapur sahibi olabilirsiniz bu rakamlarla. Kopriiniin
ingaat siiresi 3-4 yilken bu soziinii ettigimiz araclarin temin edilme siireleri 1-2 yil
arasinda degisebilir. Oyle oldugu zaman ne olur, buradan nasil bir sonuca ulastyo-
ruz? Istanbul’da iki yaka arasindaki giinliik yolculuklar 1 100 000 civarinda yakla-
sik olarak, bunun yiizde 30 kadar1 6zel otomobillerle yapiliyor. Sdyle bir sonuca
varmak miimkiin; biz her iki kopriiyii de otomobil tagimalarini yasaklayarak sadece
toplu tasima araglarina tahsis ettigimiz takdirde otomobillerle tasidigimiz yolculari
demin soziinii etti§im 10 adet gemiyle ve biitiin yolculuklarin da giiniin sadece pik
saatlerinde yapildigin1 varsaydigimiz takdirde 10 adet gemiyle 3 saat icinde biitiin
yolcuyu iki yaka arasinda tastyabiliyoruz. Demin size sdylemistim; kopriiniin mali-
yetiyle yapabilecegimiz vapur sayis1 da 150’yle 400 arasinda degisiyor. Daha ucuz
bir sey yaparsak 400, aksi takdirde 150.

Biraz da fantastik bagka bir benzetme ya da rakam vereyim. Ben herhangi bir sekil-
de kopriilerin Istanbul’un iki yakasi arasinda tasidig1 otomobillerin baska sistemler-
le de olsa taginmasinin dogru olmadig1 kanaatindeyim. Ciinkii kenti se¢migsek bi-
zim otomobil kullanimimi kisitlamamiz lazim. Denizyoluyla da olsa otomobillerin
iki yaka arasinda taginmasini dogru bulmuyorum, ama size sadece sunu sdyleyeyim;
kopriiniin bogazin ortalama genisligine sahip bir yerinde yapildigini varsaydigimiz
takdirde bir koprii maliyetiyle elde ettigimiz arabali vapurlar: biz iki yaka arasinda
dizdigimiz zaman 2x8 seritli bir otoyol elde etmis oluyoruz. Bu herhalde bir koprii-
niin kapasitesinden ¢ok daha yiiksek bir tasima kapasitesi anlamina geliyor. Siire ki-
sith oldugu i¢in burada kesiyorum, beni dinlediginiz i¢in ¢ok tesekkiir ediyorum.
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ABDULSELAM SUVAKCI-

Merhaba arkadaglar. Birinci koprii 1970’lerde dev-
reye girdi, o giinden bugiine iilkemizde neredeyse
30-40 sene bir vakit gecti. Bu siirecte iilkemizde ce-
sitli degisiklikler oldu, diinyada cesitli degisiklikler
oldu, tanimlarda yeni gelismeler oldu. Dolayisiyla
kalkinma kavrami, lilkemizdeki en 6nemli sorun-
lardan birisi olan kalkinma tanimui farkli farkli bo-
yutlarda tanimlanir duruma geldi. Dolayisiyla
1992°de baslayan bu olay iilkemize de geldi, en so-

nunda da 1996 yilinda habitat giindemiyle yasana-
bilirlik, yasanabilir kent, siirdiiriilebilir kent kavramlari iilkemizin giindemine oturdu.

Habitat siireci aslinda iilkemizdeki ¢evreye bakis, sivil toplum anlamindaki diinya-
y1 gelistirdi, eyleme gecirdi, kiireselle yerel anlamdaki iliskiyi giindemine aldi. Bu-
nun en onemli 6zelligi de Hasankeyf’teki durumdur. Yerelle uluslararas: sivil top-
lum birlikte davranarak Ilisu Baraji’nin kredisini durdurabildiler. Bu imkénlar artik
giinimiizde teknolojinin gelismesiyle 6nemli bir duruma getirildi.

Ulkemizde ¢evreye bakiga baktigimiz vakit ilk defa Cevre Kanunumuz 1983’te ¢1k-
t1. Simdi bunlarin amaclarint okumusg olsam goreceksiniz, degistirile degistirile 6y-
le bir noktaya geldi ki, 2006’daki degistirimde sadece “biitiin canlilarin ortak var-
lig1 olan cevre siirdiiriilebilir cevre ve siirdiiriilebilir kalkinma ilkeleri dogrultusun-
da korunmasim saglamaktir” demekte, ama 1983’te kiiltiirel varliklardan baglaya-
rak genel olarak siirdiiriilebilirlik anlamindaki diinyaya baktigimizdaki tarih insanin
simdiye kadarki iiretmis oldugu tiim degerlerin korunmasi anlamindaki bir diinyaya
bakiyordu Cevre Kanunumuz. O ¢ikan Cevre Kanunumuz neticesinde cevresel etki
degerlendirilmesi, yatirimlarin cevresel etki degerlendirilmesi anlamindaki durumu-
nu tanimliyordu. Nasil olacak, nasil edilecek durumuna baktigimizda da 1983’te ¢1-
kan Cevre Kanunu 5 ayla 1 yil icinde c¢ikarilmasi gereken cevresel etki degerlendi-
rilmesi yonetmeligine de baktigimizda 1993 yilinda ilk defa cevre etki degerlendir-
me yonetmeligi ¢ikiyor. Bu olaylara baktigimizda ¢evre yonetmeliginde de 6 adet
tam yaymn var. 1993’ten bu yana bu iktidar doneminde 2 sefer tam degisme var, di-
ger seylerde de zaman zaman yillara gére degismekte, revizyonlar bir siirii var. Isi-
ne gelmedigi takdirde yonetmelikleri degistirebilme anlaminda yapiyorlar.

Tanimlara da geldigimizde daha genis bir tanimda, yani insanin {iirettigi tiim deger-
ler anlaminda sadece kalkinma anlamindaki bir diinyaya gelecek bir yapilanmay1
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goriiyorlar. Kopriiler anlaminda bir kere su net: Bugiinkii yerel yonetimin
1/100.000’lik ¢evre planmi raporunda 1971°den beri sdylenilenlerin hepsinin gegerli
oldugunu sdyleyen bir tanimlamaya gelmis durumdadir bugiinkii Biiyiiksehir Bele-
diyesi. Ayn zihniyette olan belediyenin durumuna baktigimizda ben koprii glinde-
me geldiginde Cevre Bakanligina “CED yapilacak mi?” diye yazdim. Bana gelen
yazida cevresel etki degerlendirme yonetmeligi kapsami disinda, ama o tartismalar
sirasinda Milliyet’te Cevre Bakanimiz dedi ki: “Daha bunun cevresel etki degerlen-
dirilmesi var, en aza indirecegiz” anlaminda. Ya cikardigi yonetmeligi bilmiyor
Cevre Bakanimiz yahut da biirokratlar onu aldatiyor. O olaya baktigimiz vakit bu bir
de yatirrm meselesi. Mesela, CED diyor ki: “1993’ten dnceki biitiin yatirimlar bu
yonetmelik disinda” ben insanlarin, kisilerin kazanilmig haklar1 anlamindaki bir
diinyay1 algilayabiliyorum, ama devletin kazanilmig hakki anlamindaki bir diinyay1
algilayamiyorum mesela, yatirimlari kagirabilmek icin 1900, hatta bir degisiklikte,
1997 degisikliginde 1997°den 6nceki yatirimlar anlaminda da kapsam dis1 birakildi.

Bu olaylara baktigimizda aslinda sonuca geldigimizde belediyemiz tespitini yapiyor
aslinda. Isin 6ziine baktigimizda simdiye kadar sdylenilenleri bizzat kendi yapmus ol-
dugu planin seyinde siirdiiriilebilirlik anlamindaki bir diinyas1 var, ona bakiyor. 15
yildan fazladir bu belediyedeler, diinyada yapilan tiim yasam kalitesi ¢caligmalarinda,
anketlerinde, bilmem nesinde Istanbul 80’le 100. kent arasinda degisiyor. Bu hiikii-
metin davranisina da baktigimizda “iilkemizin gayri safi hasilasini ikiye katladik, iice
katladik, dorde katladik” anlaminda politikalar1 var, ama insani gelisme agisindan
baktigimiz vakit senelerdir Tiirkiye 84.liikten 83.liike bir tiirlii ¢itkamamistir. Kalkin-
mayla siirdiiriilebilir gelisme arasindaki farklar anlaminda da baktigimizda diinyamiz
farkl farkli, hakikaten de tanimlari da biraz dogru koymali. Onlar gibi kalkinma kav-
ram1 ekonomik biiyiikliiktiir, ama 6nemli olan yasanabilir bir diinya yaratma anla-
mindaki kavrama da bakti§imizda arasinda fark var. Bir, iki, {i¢lin daha fazla olma-
mast i¢in her anlamda iilkemizde demokrasinin gerceklesmesi gerekiyor.

Yerel yonetimlerin kent hakkinda tek karar ve s6z sahibi olmasi gerekiyor. Sayin
Basbakanimiz da “helikoptere binecegiz, giizergdhi teslim edecegiz” Arkadag sen
Istanbul’un secilmis baskanisin, bu s6zii nasil sdylersin? Yatirim kararlar1 muhak-
kak yasanabilir bir diinya anlaminda alinmas1 lazim, yasam kalitesini gelistirmek,
siirdiiriilebilir gelismeyi bu anlamda, yani insani gelisme anlamindaki diinyay1 diin-
yaya hakim kilmamiz lazim. Devletin agik, seffaf olmasi lazim. Arkadas, sen bu ya-
tirimi 1993’ten 6nce hangi yilda aldin? Cevrimde donerken 1993’te Yiiksek Planla-
ma Kurulunda alindig1 sdyleniyor. Ben onu da yazdim, bakalim ne gelecek? Yani
1993’te baktigim vakit DYP-SHP iktidar1 vardi. Her kademede emir eri olmayacak
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biirokratlara ihtiyacimiz var ve iyi, dogru, giizeli yaratabilecek yeni bir toplumsal
hareketin varolacagina inantyorum.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiirler, sagolun. Sayin Besim Sertok.

BESIM SERTOK-

Herkese merhabalar. Orman Miihendisleri Odas1
Istanbul Sube Bagkaniyim, ayn1 zamanda Oda ola-
rak yaklasik 1.5 yildir “iiciincii képrii yerine yasam
platformu” diye olusturdugumuz bir platformun da
sekretaryasini yiiriitiiyoruz. 80 civarinda bileseni
var platformumuzun su anda.

Koprii tartismasiyla ilgili sdylenilecek seylerin ¢o-
gu soylendi aslinda. Tekrara girmemek, zaman1 da
verimli kullanmak istiyorum. S0yle 6zetleyebiliriz

kopriiyle ilgili durumu belki de: Hani deveye sor-
muslar “boynun niye egri?” “Nerem dogru ki?” demis. Yani Istanbul Bogazindaki
kopriilerle ilgili genel tartismanin dogru cevabi bence bu: Neresi dogru ki? Sadece
ticlincii koprii degil.

Aslinda daha 6nceki konugmacilardan da biraz yararlanarak, kopya cekerek devam et-
mek istiyorum. Az 6nce Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkanimiz birkag¢ giin 6nceki su-
raya giderken yasadigini anlatti. Ben bugiin buraya Sariyer’den geliyorum, buradan
Besiktas iskelesi yiiriime mesafesi, utanarak aracimla geldim. Hani Basbakan soruyor
ya “utanmadan gegiyorlar képriilerden” diye, o kopriilerden de utanarak gegiyorum.
Bu kopriilere mahkum edildigim i¢in geciyorum. Kimi arkadaglarimiz bu laflara alin-
diklarinm soyliiyorlar, niye alintyorsunuz ki? Evet, utanilacak bir durumdur bu koprii-
lerden gecmek, oradan utanmadan gecenler ve onlari savunanlarin durumudur aslinda
tartisilmasi gereken. Gene bir baska arkadasimiz “asi/ olarak stratejik planlamamiz
olmasi lazim, bu olmadan daha alt planlar: yaptigimizda is bir kaosa giriyor” dedi.
Evet, bir stratejik planimizin olmasi lazim, Istanbul’u Hong Kong mu yapmaya cali-
styoruz, bir ucuz emek cenneti haline doniistiirmeye mi ¢alistyoruz, yoksa Londra, Pa-
ris, Moskova gibi gorece daha yasanilir bir biiyiik kent haline mi doniistiirmeye cali-
styoruz? Hong Kong gibi bir finans ve ucuz emek cenneti haline getirilmeye calistyor-
saniz evet, 3 degil 33 koprii yapilmalidir bu Istanbul’a, ama bu stratejik plan hedefi-
miz Hong Kong yapmak degilse o zaman bu kopriiler anlamsizdir.

191



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

Bir diger 6nemli husus gene demiryolcu arkadasimizin -bagislayin, isimleri tek tek
not alamadim- vurguladig1 bir durum var; fizibilite meselesi ya da verimlilik mese-
lesi. Aslinda bugiinkii oturumun baslangicinda yapilan gorsel sunumda da “kentler
insanlar i¢indir” diye vurgulanan bir sey var. Bu verimlilik ve fizibilite konusu ger-
¢i sanirim Bursa rayla ilgili konusan arkadas da bu yani eksik oldugu icin sikintilar
yasandigin1 vurguladi, ama evet, bu isin parasal yonii ele alinabilir. Fakat bunu su
hale doniistiirdiiglimiiz zaman “tamamen kentlerde yapilan projeler ticari olarak
kdarli mi, degil mi, parasal getirisi ne olacaktir?” iizerinden yaparsaniz bugiin ben
denizden ¢ok daha kolay gelebilecekken utanarak Sartyer’den buraya 6zel aracimla
gelmek durumunda kalirnm. Ciinkii Sariyer’den kent merkezine bir sabah bir akgam
pik saatlerinde sadece deniz ulagim araci var. Niye biliyor musunuz? Fizibil degil
arkadaslar diger saatlerde Sariyer’e deniz ulasim araci yapmak, bunu bu seferleri
koymak, ekonomik degil, ticari olarak kéarli degil, ¢iinkii onun i¢in ben giin ortasin-
da Sartyer’den Besiktas’a gelirken utanarak karayolunu kullanarak gelmek zorunda
kaliyorum.

Biitiin bunlar1 bir arada ele almadigimiz zaman boyle neresi dogru ki diye tartistigi-
muz bir sonug ortaya ¢ikiyor. Bunun aslinda herkes farkinda, yani Istanbul’da yasa-
yan herkes farkinda ve az 6nce de vurguladigim gibi 80’in iizerinde bileseni olan bir
platformumuz var. Ulasamadigimiz ve bize ulasamayan pek ¢ok kurumun oldugunu
biliyoruz, duyuyoruz, hissediyoruz, tartisiyoruz. Bu bilesenlerin iginde 13’ii
TMMOB’a bagh meslek odalar1 yalmzca, bu bilesenlerin icinde TEMA, CEKUL
benzeri ve ¢evreci vakiflar, dernekler diyebilecegimiz kuruluslar var. Bu bilesenlerin
icinde sendikalar var, bu bilesenlerin icerisinde mahalle dernekleri var ki, su anda sa-
dece sanki bogazin kuzey semtlerini ilgilendiren bir sorun gibi algilaniyor.

Platformumuzun bilesenleri icerisinde Kiiciikcekmece’den, Tozkoparan’dan, Malte-
pe’den mahalle dernekleri var. Aslinda Istanbul halki bagina gelecegin, yasayacagi
felaketin farkinda. Buradan bakti§imizda da belki tartismanin diizlemini tartisma-
mi1z lazim, yani ne kadar kotii oldugunu anlatmak degil, ne kadar koétii oldugunu ge-
rek Istanbul halki, gerekse bu projeyi savunanlar farkindalar bu durumun, 6yleyse
belki bu noktayi tartigmamiz gerekiyor. Bunun bir rant hesabi oldugu, bunun arsa
spekiilasyonlarina yaranmak icin yapildigi, bunun otomobil iireticileri i¢in, kenti de-
gil otomobili tercih edenler i¢in, insan1t degil, motoru tercih edenlerin talebi dogrul-
tusunda yapildigini herkes biliyor. Verilen 6rneklerden gene hareketle sunu sorabi-
liriz: Evet, sehir i¢i ulagim i¢in ¢ok anlamli degil, hatta zararli ulagimi tikayacak bir
proje daha onceki 6rneklerinde yasadigimiz gibi. “Transit gegis icin yapiyoruz biz
bu projeyi” diyorlar. Gene Gemi Miihendisleri Odas1 Bagkanimizin ifade ettigi sey,
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bu kent i¢inden deniz gecen tek diinya kenti arkadaslar, transit gecisi Hopa’dan Av-
rupa’ya, Bulgaristan’a ihracat yapacakmisiz. Diin ya da 6nceki giin bir kdse yazari
utanmadan bunu yaziyor: Ihracatimizi artiracakmis. Bu Kizilirmak’m, Yesilir-
mak’1n iizerine degil, denizin lizerine koprii yapiyorsunuz. Transit tasimacilik igin
en akilct yontem ki, uluslararasi tasimacilikta denizyolunu kullanmaktir. Hizli tagi-
maniz gerekiyorsa havayolunu kullanmaktir. Tirlarla uluslararasi tagimacilik yapil-
maz, bunun i¢in deniz varken denizin iistiinden karayoluyla gecerek transit tagima-
cilik da yapilmaz.

Bunu bir cosku ifadesi olarak m1 alayim, yoksa fazla uzattin toparlamam gerektigi
uyaris1 olarak m1 alayim bu alkislamay1? Biz 1.5 yildir degisik yerlerde Istanbul hal-
kiyla birlikte bu projenin ne kadar akildis1 oldugunu anlatmaya, sesimizi duyurma-
ya calismaya yonelik bir¢ok etkinlik yapiyoruz. Kimi zaman sokakta basin acikla-
malar1 yapiyoruz, kimi zaman kahve toplantilarinda, mahallelerde bilgilendirme ¢a-
lismalar1 yapiyoruz, kimi zaman buna benzer paneller, vesaire yapiyoruz, kapali sa-
lon toplantilar1 yapiyoruz. Son olarak 18 Temmuzda Sariyer’deydik, yaklasik 1.500-
2.000 kisiydik. Oniimiizdeki hedefimiz 11 Ekim Pazar giinii Besiktas’taki Bagba-
kanlik Ofisinde Basbakana derdimizi anlatmak, 11 Ekim saat 13.00’te Besiktas’ta-
ki Demokrasi Anitinin dniinde bulusuyoruz bu amacla, bu konuya duyarli herkesi
oraya bekliyoruz. Bagbakani burada yakalayamazsak Ankara’ya kadar gidecegiz,
Meclise de gidecegiz, gerekirse ortada heniiz bir proje olmadig1 i¢cin hukuki yollara
bagvurmadik, fakat biitiin hazirliklarimiz var. Proje somut olarak ciktigr zaman Ili-
su Ornegini verdiginiz gibi az once bahsedilen cok ciddi hukuki aciklart da var bu
projenin, gerekirse Avrupa mahkemelerine kadar tasiyip bir sekilde Bogaz’a {igiin-
cii rant kopriisiiniin yapilmasini 6nleyecegiz. Tesekkiir ediyorum.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiir ederiz. Sayin Sertok’a tesekkiir ediyorum.
Simdi sirada Sayin Aysen Dénmez var.

AYSEN DONMEZ-

Merhaba sevgili baylar, bayanlar, hepinizi saygiyla selamliyorum. Ben 27 Eyliil-1
Ekim tarihleri arasinda Istanbul Hali¢ Kongre Merkezi'nde diizenlenen 10. Ulastir-
ma Slrasina katilmis ve yasadigi kentin gelecegine olan umutlari yerle bir olmus bir
arkadasiniz olarak, bir demiryolu emekgisi olarak burada s6z aldim.

Biraz evvel Niyazi Bey konusurken burada “kapikulu olmayan bilim adamlar:” di-
ye bir deyim kullandi. Bu deyim gergekten cok énemli ve ben bunu nasil adlandira-
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cagimi zaten bir tiirlii bilemiyordum. Acaba bunlara nasil bir isim koysam diye bu
benim soziinii ettigim surada konugan bilim adamlarim dinledik¢e gercekten “nasil
bu kadar bir kent harap edilebilir?” diye diisiinmekten agikcast kendimi alamadim,
kendimizi alamadik bu kentte yasayan ve kentine duyarl olan insanlar olarak. Bu-
rada bilim adami sifatiyla, ulagtirma bilim adamu sifatiyla konusan insanlardan ba-
zilar1 Istanbul’a birakin iigiincii kopriiyii, dordiincii kopriiniin bile yapilmas: gerek-
tigini, hatta birakin Marmaray tiipiinii, birakin lastik tekerlekli araglar i¢in yapilacak
olan tiipti, ayrica bir tane daha tiip yapilmasi gerektigini sdyliiyorlardi. Tabii, biitiin
bunlarin yer tespiti icin de Bagbakanimiz Ulastirma Bakaniyla beraber cikarlar he-

likopterle bakarlar, yerlerini tespit ederler, bunlarin da hepsini yaparlar.

Bu kentte yasayan insanlar olarak bu kente yapilan her seyde s6z sahibi olmamiz ge-
rektigini diislinliyorum. Bunun i¢in bu 6rgiitlenmeleri yaptigimizi diisliniiyorum ve
birazcik daha moralimin diizelmesi icin bugiin buraya gelmeyi tercih ettim. Ciinki
orada bu ulastirma surasindan gercekten cok kotii sonuclar cikti. Istanbul’da kent ici
ulagim sorunlarinin ¢oziilmesi i¢in bugiin sozii edilen projelerin en basinda aylardan
beri, hatta yillardan beri asrin, yiizyilin, bin yilin projesi diye gecen bir Marmaray
projesi var herkes Marmaray projesinden ¢ok sey bekliyor, hatta ilk sdylendigi za-
manlarda, ilk kamuoyuna aciklandig1 zamanlarda Istanbul’un ulagim sorununu ¢o-
zecek bir proje diye bahsedildi Marmaray projesinden, ama hayrettir ki, ondan son-
ra hemen arkasindan lastik tekerlekli araclar icin tiipgecit projesi ihaleye cikarildi ve
daha sonra iiciincii koprii kamuoyunun giindemini isgal etmeye bagladi. Demek ki,
Marmaray projesi Istanbul kentinin ulasim sorununu ¢6zmeyecekmis, demek ki, bi-
rakin {igiincii kopriiyii, bu gidisle, bu ulastirma politikalariyla hareket edilirse degil
dordiincii, besinci, onuncu, yiiziincii kopriiyii bile yapsaniz Istanbul’un ulasim so-

runlarini ¢ozemeyecekmissiniz.

Bu surada 2003 yilina odaklanmaig bir surayla, hedef 2003, yani vizyon 2003 olarak
planlanmisti. Burada gosterilen karayolu haritasim1 gorseydiniz degerli katilimcilar,
gercekten bundan sonra ¢ok daha yakin ge¢miste bayramda yasadigimiz 100’{in
tizerinde 6liim olay1 oldu biliyorsunuz karayollarinda, her bayramlarda boyle olu-
yor. Savas gibi karayollar1 kan goliine doniiyor. Eger bu haritalar1 gérseydiniz bun-
dan sonra da bu 6liimlerin ¢ok daha fazla artacagim goriirdiiniiz, ¢iinkii arapsaci sek-
linde Tiirkiye karayollar1 aglariyla 6riilmeye ve karayolu tasimaciliina yatirim ya-
pilmaya calisiliyor.

Sayin Bagbakanimiz orada konusurken Niyazi agabey biraz 6nce sdyledi utanmaz-
likla suclad: diye, bir eksik var yalmiz, bir de at gozliigii takmakla sugladi. iki tarafi
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kapali gozliiklerle ideolojiye odaklanmig vaziyette sadece kendi ideolojilerine ba-
kan, baska hicbir yere bakmayan ve utanmayarak bu kopriilerden gecen kisiler ola-
rak bahsetti bizim gibi {iciincii kopriiye ve kentin talan edilmesine kars1 ¢ikan insan-
lar1, ama biz sunu biliyoruz ki, Bagsbakan da, bu kentte Biiyiiksehir Belediye Baska-
miyken iigiincii kopriiye kendisi de kars1 cikiyordu. Uciincii kopriiniin Istanbul icin
bir cinayet oldugunu kendisi de soyliiyordu. Biz yapilmasina izin vermeyecegiz,
ama kendisi de utanmadan gececegim diye diisiiniiyor herhalde, su anda zaten utan-
madig1 cok agik da.

Degerli dostlar, Marmaray projesinden biraz bahsetmek istiyorum bir demiryolu ¢a-
lisan oldugum icin, Marmaray projeye ¢ok umut bagladi bu kentte yasayan insanlar
kent i¢i ulagim sorunlarinin ¢oziilmesi konusunda. Marmaray projesi aslinda asla
rantabl degildir, asla fizibil degildir, bunu kamuoyuna ne sekilde agiklamak gerek-
tigine bizim olanaklarimiz yetmedigi icin agiklamakta sikint1 cekmekteyiz, ama her-
kesin Marmaray projesine bu kadar biiyiik umutlarla sarilmamasi gerektigini diigii-
niiyoruz. Marmaray projesinde yeni olan ve bugiine kadar olmayan tek sey tiiptiir,
tiip-gegistir, baska her sey zaten vardir su anda ve bir kiy1 kenti olan Istanbul’da de-
niz ulasimini engellemekten baska hicbir sey degildir Marmaray projesi ve kentsel
doniisiim projelerine rant alanlar1 yaratmak i¢in yapilan ve uygulanan bir projedir.
Bunu burada aciklamak istiyorum ve herkesin bunu duymasini, bilmesini istiyorum.

Bunun arkasindan lastik tekerlekli araglar icin yapilacak olan tiiple ilgili diisiincele-
rim ve ligiincii kopriiyle ilgili olan diislincelerimi sdylemistim. Bu katildigimiz bi-
zim ulastirma surasinda Cevre Bakanlig1 Miistesar1 dedi ki, biraz 6nce burada konu-
san beyefendi de sOylemisti Ulastirma Bakanlig1 ve Cevre Bakanligi CED yonetme-
ligine gore uygun tabi degildir CED yonetmeligine diye, ama orada Cevre Bakam
Miistesar1 dedi ki: “Liitfen bizden isteyin CED raporu, biz size verelim. Tabi degil-
siniz, ama istememek gibi bir geyiniz yok, isteyebilirsiniz” Bu yasak degil anlamin-
da bir laf soyledi. Fakat cok enteresan bir sekilde Marmaray i¢in de fizibilite rapor-
lar1 ¢ikarildi biliyorsunuz ve saatte 75 bin yolcu tagiyacagi sdylendi. Ona bakarsa-
niz, hiikkiimete bakarsaniz iigiincii koprii de ¢ok fizibil, tabii biitiin bunlar1 bir araya
getirip diisiiniirsek Bursa’daki kent ici rayl tasimaciligi anlatan hanimefendiye si-
yasi kaygilarindan dolayr hak vermemek miimkiin degil tabii ki, cok dogru soylii-
yor. Kentler insanlar i¢indir evet, kentleri kent yapan da garlar, meydanlar ve liman-
lardir. Biliyor musunuz ki, Marmaray projesi kapsaminda Istanbul’un her iki yaka-
sinda bulunan bu biiyiik bu metropol kentin her iki yakasinda bulunan Haydarpasa
Garl, o diinya giizeli Haydarpasa Gar1 ve o diinya giizeli Sirkeci Gar1 ulagima kapa-
tilacak, biliyor musunuz ki, insanlar oralara artik gidemeyecekler? Simdi bugiin
soylenilen nedir? Ugiincii kopriiden de rayli tasimaciligin gecirilecegi soyleniyor.
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Bugiin soylenilen nedir? Buray1 kongre merkezi yapacagiz, kiiltiir merkezi yapaca-
81z, yine herkes buralara gelecek. Hayir efendim, dyle degil. Sizi temin ediyorum
bir demiryolu calisani olarak, eski Et Balik Kurumu’nun oradan Haydarpagsa Gar1’na
dogru gecemeyeceksiniz bu projeler yapildigi zaman, su anda gar doniistim projele-
ri yapilmasi igin protokolle Haydarpasa Gari Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’'ne
devredilmigtir. Ben bu kaygilarimt sizlerle paylasmak istedim, bu Oturumun bagli-
ginda surada gordiigiim en sondaki seyi almak istiyorum. “Ulastirmadaki yanlis ya-
tirtm ve uygulamalar” diyor, yanlis yatirim ve uygulamalart sayiyorum: Marmaray
projesi, lastik tekerlekli araglar i¢in tiip, iiclincii kdprii ve metrobiis projesi yanlig
projelerdir, Istanbul’un trafik, ulasim sorununa asla ¢oziim getirmeyecek projeler-
dir. Yarin 6biir giin ayn1 sorunlart bu kent halkinin tekrar yasamasina neden olacak
projelerdir. Yapilagsmalara agilan dere yataklarinda yasanilan olaylar1 gordiik yag-
mur yagdig1 zaman, yarin obiir giin iiglincii koprii yapilmasi projelendirilirken su
havzalarinin basina gelecek olanlar1 hepimiz biliyoruz. Biitiin bu kaygilarimla hepi-
nizi saygiyla selamliyorum, iiciincii kopriiye de, Marmararaya da, lastik tekerlekli
tiip gecise de izin verilmemesini istiyorum. Tesekkiirler.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiirler Sayin Donmez.
Sibel Hanim, sira sizde.

SIBEL BULAY-

Vallahi metrobiisiin savunucusu degilim, fakat iki konuya deginmek istiyorum: Bi-
rincisi, basinda da, burada da bir metro metrobiis kavgas1 varmig gibi bir hava yara-
tiltyor ve ben buna ¢ok iiziiliiyorum. Nedeni de su; bizim kavgamiz aslinda toplu ta-
sima modlar1 aras1 olmamali, bizim kavgamiz binek aracinin kent i¢ine girmemesi
olmasi. Yanlis proje deyip duruyorsunuz, ama size iki istatistik vermek istiyorum:
Birincisi, metrobiis konusunda Avcilar’dan Sogiitliicesme’ye kadar 500 bin de duy-
dum, 720 bini de gordiim, surada Saym Erhan Oncii saatte 27 bin yolcu rakamini
verdi.

Simdi ben hepsinin gdyle bir ortalamasini aldim, metrobiis hatt1 40 km, toplam tasi-
dig1 yolcu 600 bin diye aliyorum. Isterseniz 500 bin diye de alalim, toplam yatirim
da 240 milyon lira. Bunun yani sira 72 km olan rayli sistem bu Tiirkiye Cumhuriye-
ti Devlet Demiryollar1 kismini hari¢ tutarsak nostaljik tramvay, tramvay metrobiis
toplam 72 km.de 830 bin yolcu tasityor. Biri 42 km, ister 500 bin deyin, ister 700 bin
deyin, 6biirii 72 km, 800 bin tasiyor. Yani finansal acidan ¢cok hizli devreye girmis
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olmasindan dolay1 bunu tekrar bir diigiiniin ve tekrar sunu vurgulamak istiyorum;
kavgamiz modlar arasi olmasin liitfen, ciinkii bir de sunu diisiiniin; orada metrobiis
hatt1 yerine otoyola ikinci bir kat da ¢ikmis olabilirlerdi. Ben yatip kalkip hi¢ olmaz-
sa onu yapmadilar da metrobiisii yaptilar diye diisiiniiyorum.

Ikinci konu, Amerika Birlesik Devletleri’yle Kanada arasinda -Michigan eyaletinin
oldugu yer- bir goller bolgesi vardir. Michigan eyaleti ve Kanada arasinda bir kop-
rii yapimi projesi ortaya atildi. 3 yil siiren bir CED calismasi yapildi. Suf CED ¢a-
Iismas1 3 yil siirdii. Surada iigiincii koprii icin CED raporu gerekmedigini duydu-
gumda dogrusu hayrete diistim. Dahas1 da bu ¢alismay1 yapmadan boyle bir karar
verilmig olmasina samimi soéyliiyorum ¢ok iiziildiim. Yani Tiirk halkinin sahanligi
boyle bir ¢aligmay1 hak etmiyor mu? Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlar1 i¢inde olan or-
manlar, denizler, hava boyle bir caligmay1 hak etmiyor mu? Bunu gercekten ¢cok dii-
slinliyorum, {iziiliilyorum. Tegekkiirler.

GUNGOR EVREN-
Tesekkiir ederim efendim. Sayim Ismail Sahin.

ISMAIL SAHIN-

Tesekkiir ederim Saymn Baskan. Son iki giindiir tartisi-
yoruz, benim de sundugum iki bildiri oldu son iki giin
icerisinde. Buraya kendimi tekrar etme riskini goze
alarak, bunun pahasina ve sizlerin affina siginarak ye-
niden s6z alma geregi duydum. Konusmalar yapilirken
de baz1 notlar aldim, bu notlardan yararlanacagim.
Hatta hem zamandan kazanmak, hem de diistindiikleri-
mi atlamamak icin bu notlar1 dogrudan dogruya oku-
mak istiyorum.

Birinci konu diin de giindeme geldi; tartistigimiz konu-
larda gercek yasama iligkin o kadar eksik bilgimiz var ki, ¢linkii su anlamda soylii-
yorum: Yanlis diye savunulan giindeme getirilen projelerle ilgili somut bilgiler, ve-
riler elimizde yok. Sorumlu idarelerin seffaflik adina bu bilgileri sunmasi veya agik-
lamas1 gerekmez mi ki, somut ve nesnel bir diizlemde bu tartigsmalar1 yapabilelim.
Bizler agirlikli olarak nasil bir tartisma yontemi izliyoruz? Gézlemlerimize ve hayat
anlayisimiza nasil bir gelecek istedigimize yonelik burada tartismalar yapiyoruz.
Beklerdim ki, bu kongre ortaminda bildirilerden birkaci da yerel yonetim ve merke-
zi yonetimden gelen kisiler tarafindan sunulsun. Yapilan yatirimlar1 sonuna kadar
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savunsunlar, “biz bu yatirimlart yaptik, bu nedenle yaptik” demelerini beklerdim,
ama neredeler? Yoklar, bu tiir tartismalar veya bu igerikteki tartismalar bu toplumun
hakki. En basit deyimiyle bu iilkenin insanlariin vergileriyle bu yatirnmlar yapil-
makta. Sorgulamak da en dogal haklar1 ve nasil bir gelecek istedikleri yoniinde go-
riis bildirmek ve miicadele etmek de en dogal haklart degil mi? Fakat maalesef bun-
dan yoksun birakiliyoruz, sadece basina verilen, sizdirilan birtakim bilgi kirintilariy-
la ya Bakan tarafindan ya Basbakan tarafindan, ya belediye bagkani tarafindan basi-
na verilen bilgi kirintilartyla idare edilmeye calisiliyor. Bu ¢ok yanlis bir yaklasim,
dogal olarak bu yanlisligin herkes farkinda bence, fakat giinliik politika sanirim bu-
nu gerektiriyor, ama yanlis.

Burada yanlis yatirnmlardan bahsediyoruz. Gectigimiz giinlerde metrobiis ve diger
ticiincii koprii, karayolu tiinel gegisleriyle ilgili goriiglerimi bildirdim. Fakat burada
bir bakis acisini ortaya koymak ve de bunu tekrar tekrar soylemek, dile getirmek ge-
rekiyor diye diislinliyorum. Ciinkii bakis acisin1 paylasmak son derece 6nemli diye
diisiiniiyorum. Metrobiisle ilgili olarak sunlar1 sdyleyebilirim: Bizler ii¢iincii ve dor-
diincii siniftaki ingaat miihendisligi boliimii 6grencilerine bir karayolu projesi veya
bir demiryolu projesi yaptirdigimizda proje yili trafigine gore tasarim yapmalarini
isteriz, bundan 15-20 yil sonraki hacme gore bir tasarim yapmalarini isteriz. Eger bir
0grenci projenin hayata gecirilecegi yila iligkin talebe gore bir tasarim yaparsa o
projeyi reddederiz, o 6grenci sinifta kalir. Sekerci 6rnegi vermek istiyorum biraz ko-
nusmay1 tatlandirmak i¢in; bir sekerci diikkani diisiiniin; diyor ki “yeni actigim ge-
kerci diikkdani doldu tasti, seker yetistiremedim” Esnaf bakis agisiyla ve digaridan
yapilan bir gdzlemle sekerci son derece bagarili bir yatirim yapmus, aferin deriz. Pe-
ki, metrobiis icin bunu sdyleyebilir miyiz? Metrobiis ac¢ildig1 giin kapasitesinde ¢a-
lismaya basladi, “aferin yerel yénetime, bak geregini yapti. Talebi gérdii, yatirimi
da yapti, doldu tagti metrobiis, bugiinden itibaren doldu tasti, ne giizel” diyebilir
miyiz bu bakis acisiyla? Hayir diyemeyiz, ben 6grencilerime bunu nasil agiklarim?
Bir yandan diyorum ki, proje trafiine gore tasarim yapacaksiniz, hatta soru soran
oldu gecen donem &grencilerinden biri: “Hocam metrobiis doldu tasti, peki acaba
hangi talebe gére bu tasarim yapilmis?” diye sordugunda bu diislincelerimi sinifla
da paylastim. Bir basarili yatirim-basarisiz yatirim bakis agisini bu sekilde de deger-
lendirmemiz gerekmez miydi? Sokaktaki insan degiliz, yani kiiciimsemiyorum, ama
sonugcta bizler teknik insanlariz ve teknik insanlarin bakis agis1 bu olmamali m1?

Diger yandan karayoluyla ilgili olarak bizler higbir tiiriin diismani degiliz, ben hi¢bir
tiirlin diismani degilim. Burada genelleme yapmak ¢ok dogru olmaz, neticede her
ulastirma tiiriiniin kendine 6zgii birtakim 6zellikleri var, kullanilabilecekleri yeri var,
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vesairesi var, tasarim ilkeleri var. Biz bunlarin hi¢birini yadsimiyoruz, bunlar olma-
s1 gereken seyler. Tiim diinyadaki ders kitaplarinda da bunlar belirtiliyor. Fakat diger
yandan su gercegi de goz ard1 etmememiz gerekiyor: Insanligin gidisi, diinyanin gi-
disi nereye? Sizlere bir soru sorsam, desem ki; hangi ulastirma tiiriiniin yahut araci-
nin kentlere zarar verdigi ve kent merkezine girisinin yasaklanmasi gerektigi seklin-
de bir soru sorsam hangi ulastirma tiirii? A) Yaya, B) Bisiklet, C) Tramvay D) Oto-
mobil. Biz de otomobilin pesine takilmis gidiyoruz, bu nasil bir carpik yanlis anla-
y1s? Otomobil olmasin demiyoruz, bdyle bir sey yok. Otomobil sahipligine kimse
kars1 ¢ikmiyor, fakat karsimizda da bir realite var: bas edemiyoruz otomobille, diin-
ya da bag edememis, biz de bas edemiyoruz, bas edilemiyor da zaten.

Stiremi belki ¢ok asacagim bilmiyorum, ama hizli bir sekilde okumaya devam edi-
yorum: Kenti¢i trafikte sorunlu olan zirve trafigine odaklanmamiz gerekiyor. Buna
odaklanmak son derece onemli. $6yle bir kaba hesap yapabiliriz: Serit kapasitesi
2.000 diye diisiinelim, bu otoyol serit kapasitesidir.

Bir saatte bir yonde bir seritten gegebilecek olan tasit sayisi. Serit kapasitesi 2.000
tasit olan 4 seritli bir kopriiden 3 saatlik zirvede 24.000 tasit bir yonde gecis yapa-
biliyor. 2 milyonu agkin motorlu tasitin bulundugu Istanbul’da bir kentte 24.000 sii-
riiciiyii yanindaki bir yolcuyla 48.000 kisiyi, 24.000 tasit, 24.000 yolcu, hadi yanina
sliriicii, hatta yanina bir yolcu daha verdik, 48.000 kisiyi memnun etmek i¢in mi bu
dayatma koprii yapilmak isteniyor? Zira zirve diginda bu insanlar seyahat edebilir-
ler, zirve disinda iki koprii su anda hizmet verebilecek diizeyde. Zirvede sadece bu
48.000 kisi mi memnun edilmek isteniyor ki, bu mutlu tablo, mutlu diye sunulan bu
tablo, yani ise yarayacak diye sdylenen bu yatirim birinci ve ikinci koprii sonuglari-
na paralel olarak cok uzun siirmeyecektir bu mutluluk tablosu. Uciincii kopriiyii
yaptik, 48.000 tasit zirve saatte bir yakadan diger yakaya gecti, murada erdik. Oy-
leyse bu dayatma neden? Ciinkii ¢ok kisa siire icerisinde bu tablo sona erecek. Kop-
riilere kars1 ¢ikanlar nedenlerini agikca sOyliiyorlar, fakat bu projelerin yaninda yer

alanlar gerekgelerini acik¢a neden dile getirmekten kaciniyorlar?

Karayolu kapasite arzinin talebi yakalayabilmesi olanaksiz goriiniiyor. Ne kadar cok
karayolu yatirimi yaparsak yapalim talebi yakalayabilmek miimkiin degil goriinii-
yor. Diinyada da bu bdyle, diinyadaki trend de bu bdyle, diinya da yakalayamiyor.
Artan talebin pesinden kosarak yeni karayolu alt yatirimlart yapalim, ama nereye
kadar? Bunun bir sonu, bir 6l¢iisii var m1? Yeni karayolu altyap1 yatirimlarinin kisa
vadede sundugu seyahat siiresi kisalmasiyla birlikte meydana getirdigi talep artisina
karsilik orta vadede siire ve talep artmaya devam eder. Tikaniklik orta ve uzun va-
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dede tiim aga yayilir, zaman ve enerji kaybiyla birlikte ¢evre olumsuz yonde artarak
etkilenmeye devam eder. Bu bizde de, tiim diinyada da deneyimlerle sabit bir ger-
cek degil mi arkadaslar? Kimsenin 6zel otomobil sahibi olmasina kars1 ¢ikilmiyor,
tikanikligin nedeni tagitlarin ayni anda ayni yerde bulunmasi durumuyla bag edile-
memesinden kaynaklaniyor. Akilli ulagtirma sistemlerinin dinamik talep atamasiyla
isletim planlamasi yoluyla bu soruna ¢are aranmaya calisiliyor diinyada, yani isle-
tim teknikleriyle, yeni altyap: yapilarak degil, ama tikaniklik sorunu dinamik trafik
atamasiyla, mevcut ag1 daha verimli kullanmak icin dinamik trafik atamasiyla bu so-
run giderilmeye calisiliyor. Oyleyse care toplu tasima odakli 6ncelikle ulastirma po-
litikalarin1 benimsemek ve yatirimlart oncelikli olarak bu dogrultuda yapmaktir.
Boylece zirve saatteki otomobil kullanicilari toplu tasimaya davet edilebilir, ayrica
stirliciilere yolculuk zamanlarini zirve digma kaydirmalari telkin edilebilir, siiriicii-
lere seyahatlerini zirve disina kaydirmalar: telkin edilebilir.

Son olarak sunu séylemek istiyorum: Yerel yonetimler 5 yil icin secilmekte bugiin
icin, ancak planlar 15-20 yila kadar uzayan donemler icin yapilmaktadir. Yerel yo-
netimlerin plan dis1 davranma egilimlerinin altinda yatan nedenlerden biri budur.
Toplum olarak bu durumla bas etmenin yolunu bulmak zorundayiz. Aksi halde iil-
kemizin kaynaklar1 ve dogal cevresi hizla yok olmaya devam edecektir. Sabriniz
icin ¢ok tesekkiir ederim.

DINCER METE-

Teknik bir kongre yaptigimizi biliyorum, ama bu teknik
kongrede hemen baslangigta sunu vurgulamak isterim:
miihendislik dedigimiz zaman en genel tanimiyla bakil-
dig1 zaman bilimi ve teknolojiyi giinliik hayata uygula-
yan meslek disiplini olarak anliyoruz. Bu anlamiyla
miihendislik egitiminin tiimiinde de aslinda bir bilimin
kendisini kutsamak, ikincisi de bu kutsanmisa bagli ola-
rak da aldig1 egitimin geregi de formatlanmis bir beyne
sahip olmak var. Bu formatlanmig beyinlerimizle aslin-

da ne yapiyoruz? Biz ister kenti, ister ulastirma, ister
cevreyi, ister herhangi bir problemi tartismaya kalkalim basladigimiz yer planlama
oluyor. Planlamanin arkasindan da hemen o planlamanin nasil yapilacagi ve benze-
ri gibi sorunlardan gidip teknik plan, proje, projenin teknik esaslar1 ve benzeriyle de-
vam ediyoruz ve gercekten de teknik kongrelerimizde kendi disiplinimize bagli ola-
rak da bunlarin iceriklerini o bilimin ve teknolojiyi esit diizeye bagli olarak tartigi-
yoruz. Dogrudur, bu genel bir yaklagim ve meslegimizden gelen bir sey, ama atla-
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digimiz bir sey var gibi geliyor. Her tiirlii planlamanin kendisi bu planin kim i¢in
yapildig1 sorusuna son derece bagli, eger “kim icin plan yaptiniz, ne icin planlama
yaptiniz?” sorusuna cevap vermiyorsaniz sadece bilimi ya da bilimsel olmay1 mut-
laklastirarak kendinizin sdyledigi her seyin dogru oldugunu kabul ettirme sansiniz
yoktur, boyle bir seye gerek de yoktur. Siz planlamadan yana olacaksiniz, ama ayni
zamanda kim i¢in planlama yaptiginiz1 da bileceksiniz.

Bunu hayata uyguladigimizda neyle karsilasacagiz? Ulastirmay: tartigiyoruz, soyle-
nilen bu ¢ézilimlerin igerisinde mutlak olarak bilimsel olan budur diye biri digerine
kars1 savunabilecek durumda degildir. Elinizdeki olanakta hedeflerinize baglh olarak
bunlarin herhangi birini kullanabilir durumda olmalisimiz. Tabii ki, genel geger biri-
nin digerinin iistiinliiklerine ve durumunu bilerek burada 6zellikle kim icin planla-
ma noktasini 6n plana ¢ikarmak isterim ve Tiirkiye 'nin miihendisleri ve mimarlari
olarak ne iyi ki, “kim i¢in?” sorusuna tarafini belirlemis bir orgiitiin liyesi olmaktan
da mutlu bir bicimde devam ederim.

Bizim miihendislik egitimimiz, bu salondakilerin cogunun miihendislik egitimini ya
da mimarlik egitimi aldigini, yani yiiksekokul mezunu oldugunu bilerek asgari 15
yillik bir egitim siiresi var, ama bu iilkedeki ortalama egitim siiresi de 4 yil. Bu 4 y1l-
la 15 y1l arasindaki farki biz gérmedigimiz ol¢iide ve kendi ¢oziimlerimizi ve sapta-
malarimizi diger kesimlere esas olarak bu 4 yillik ortalamaya sahip kesimlere aktar-
madigimiz Slcilide problem yasayacagimizi diiglinliyorum. Dilimizi ve ¢ikardigimiz
sonuglart “kim i¢cin?” sorusuna bagl olarak ¢ikardigimiz sonuglari formiile edip o
kesime aktarmaksizin, onlarin yolunu bulmaksizin biitiin teknik kongrelerimizin,
biitiin tartigmalarimizin sonucuna ulasmayacagin biliyorum. Biitiin formiilasyonla-
rimizda biz hep sunu soyliiyoruz; evet demokrasi, evet katilim. Dogrudur, o halde
demokrasi ve katilim icin bu teknik kongrelerimizde c¢ikardigimiz sonuglar giinliik
hayata uyarlarken dilimizi ve taleplerimizi formiile edip dogrudan hayatin igerisine
gecirmemiz gerekir.

Hemen bir 6neride bulunmak istiyorum buna bagli olarak. Biz bu kongre dahil ol-
mak iizere ulastirma i¢in ne soyliiyorsak, ulasim icin ne sdyliiyorsak bunlari formii-
le edip Istanbul halkina sonug bildirgesi gibi teknik bir diizeyde degil, ama o 4 yil,
ortalama 4 yillik bir dile uygun olarak aktarmanin yolunu bulmaliy1z, bunun bir g6-
rev oldugunu diislinliyorum. Internet’e bugiin girin, Ulastirma Sdras1 toplandi. Bu-
rada c¢ikan goriislerin tiimiiniin Internet’te formiile edildigini goreceksiniz. Dogru
mu, yanlis m1 bagka bir tartisma, ama “CED kapsaminda degildir” ve benzeri gibi

seylerin hepsi Internet’te bugiin var. Biz bunu yarin yapabilir miyiz, ii¢ giin sonra

20



8.ULASTIRMA KONGRESI TARTISMALAR KITABI

yapabilir miyiz? Bunun bir bigcimde tartigilmasi, 6zellikle bu Calistayin bu Oturum-
da tartisilmasinin anlamli oldugunu diisiiniiyorum.

Burada hemen sunu da vurgulamak isterim ek olarak: TMMOB 'nin 11 Koordinasyon
Kurulu olarak Istanbul Kent Sempozyumu c¢alismasina baslamistik. Bu Istanbul
Kent Sempozyumu ¢alismasi kentin sorunlarini miihendislerin kendi icerisinde tar-
tistig1 bir ortam, platform yaratmak degildi, amaci miihendislerin biitiin saptama ve
onerilerini, TMMOB nin, kimden yana oldugunu agiklamak TMMOB 'nin saptama
ve Onerilerini biitiin kesimlere duyurmakti. Bu Kent Sempozyumu 10-14 Aralikta
Istanbul’da toplanacak. Kent Sempozyumuna giderken biz buradaki biitiin formii-
lasyonlarimizda toplamis, derlemis, orada sunar ve insanlarin kendi sorunlarina ken-
di sahip ¢ikabilecekleri bir siireci baglatmamiz gerekir. Bu ikisini yapabilirsek biz
tizerimize diisen gorevlerden birini yapacagiz.

Bagka bir iilkede yasasaydik suna hicbir itirazim yoktu: Miihendislik odalarindan
beklenen nedir? Ingiltere’ye, Almanya’ya baktigiiz zaman teknik tartisacaklardir.
Hakikaten bir projenin ne olmasi gerektigini, bilmem ne katsayisinin hangi yontem-
le saptanmasinin nasil olabilecegini tartisacaklardir, ama bizim iilkemizde miihen-
dislik, yani TMMOB 'nin ne yazik ki boyle bir sans1 yok. Obiir taraftan da bir gérev
olarak iizerimizde duruyor ki, arada olmayan o doniistiiriicii diyebilecegimiz, dil do-
niistiiriicii diyebilecegimiz olmayan mekanizmalarin kendisini yaratmak ve o meka-
nizmalarin ¢alismasin saglamak da bizim gérevimiz olarak duruyor. Ulkede ¢ok ge-
lismis, orgiitlenmis bir toplum olsaydik bu diller kendi mekanizmalariyla doniisebi-
liyor olsayd1 daha rahat, hepimiz daha rahat kendi isimize odakli olarak calisabilir-
dik. Bunu yapamiyoruz.

Son birkag seyi ulagtirmayla ilgili soylemek isterim: 1. Ulastirmanin kendisi sadece
teknik bir problem degil, siyasi bir problem, ama Istanbul’daki ulastirmanin kendi-
sinde de bir kisit var. Bu kisid1 yine bilim insanlarmin ve bizim IMP calismalar1 da-
hil olmak iizere orada calisan biitiin uzmanlarimizin saptadig1 bir sey var: “Istanbul
15-16 milyon kigiyi gecerse bu Istanbul gicer, ekolojik olarak ¢éker” diyorlar. Bu
saptama dogru mudur? Eger bilimsel olciitlerin kendisine inaniyorsak dogrudur. O
halde evet, bir yandan kimden yana, yani kendi siifsal konumunu belirlemenin ya-
ni1 sira Obiir taraftan da gegmise ve gelecege yonelik olarak, yani ayn1 anda hem ya-
tayda hem dikeyde siire¢ olarak bakip kendi konumunuzu belirlediginizde Istan-
bul’da Istanbul’u kalabaliklastiran sadece rant gerekcesiyle ya da Tiirkiye’deki her-
kesi Istanbul’da toparlasak da, bundan sonra memleketin kalanini satsak para kazan-
sak, bu parayla da hepimiz Istanbul’da refah yasasak gibi sagma sapan bir sey oldu-
gunu biliyorum, ama bunun ciddi ciddi ele alinabilecegini de diisiiniiyorum. Proje-
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lerle Istanbul’u satmak, Istanbul’u kalabaliklastirmak sans1 yoktur. Biitiin ulastirma

projeleri buna uygun olarak belirlenmeli, iiclincii koprii, tiipgecit ister lastik teker-
lekli, ister rayli bunlar ne olursa olsun Istanbul’un yasatilmasinin tarihsel bir gérev
oldugunun da bilincinde olmamiz gerekiyor. Tabii ki, kimler i¢in sorusuna cevap
vereceksiniz. Biz toplu tasimadan yana olmaliy1z. Bu toplu tagimada da Istanbul’un
kendine 6zgii kosullar1 da dahil olmak iizere deniz, demir ve bu sempozyumda ¢1-
kan sonucglardan biri olmasi o anlamiyla da 6nemli, uygun durumlarda lastik teker-
lekli tagitlart kullanarak gitmeliyiz. Bunlar ana stratejiler olarak durmali, ama esas
isimizin bunlar1 gercekten bu sorunun sahiplerine aktarmak oldugunu hi¢bir zaman
unutmadan bu mekanizmalar1 da nasil yaratacagimizi buralarda tartigarak toparla-
mamiz gerektigini soyliilyorum.

Metrobiise iliskin olarak Odamin, Makina Miihendisleri Odasi’nin basin agiklama-
larinda ve benzerinde siirekli vurguladigi bir sey vardi; buralardaki giivenlik soru-
nu, projelerdeki giivenlik sorunu yok, metrobiiste insanlar 6lmeye basladi, metro-
biisle beraber emniyet seritleri yok. Metrobiis sadece metrobiisii degil, Istanbul-An-
kara hizli tren projelerinde de ayni sey gecerli. AKP’nin biitiin projelerinde yaptig1
sey sudur; biz projeyi yapalim, rantimiz1 yaratalim, sallayalim ¢ayira Mevla’m ka-
yiradir. Bu yaklasima da kars1 ¢cikan projelerin kendi bilimsel tutarliligini da soyle-
yen bir ¢izgiyi evet, bilimin ve teknolojinin bize verdigi biitiin olanaklar1 kullanan,
ama bunu halktan ve gelecekten yana kullanan bir ¢izgiyi izlemenin gérevimiz ol-

dugunu diisiiniiyorum. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN- Tesekkiir ederim Saymn Mete.
Sayin Mine BORA, buyurun.
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MINE BORA-

Alt1 noktaya ben deginmek istiyorum. Birincisi, tabii diger hatlarda da var, ama be-
nim kullandigim hat itibariyle Izmir feribotunun ii¢ feribottan olustugunu biliyorum
Ege’ye sefer yapan ve bunun Cumbhuriyetin ilk yillarindan beri isledigini 6grenmis-
tim. Ben son 10 yildir kullandim ve 2 yilda bir bu feribot kullanilamiyor, ¢iinkii ran-
tabl olmadig1 sdyleniyor ve ozellestirildigi icin Italya’ya, Avrupa’ya sefer yapmasi
icin alimyor. Diisiiniin; [zmir’e 10 saatte gidiyorsunuz karayolundan ya da 9 saatte
hiziniza bagli olarak, 20 saatte feribotla gidiyorsunuz. Daha uzun bir siire, ama da-
ha insancil, daha ekonomik bir yolculuk. Bu hi¢ giindeme gelmiyor. Ben bunun bu
kadar kolaylikla giindem dis1 birakilmasina dogrusu ¢ok sasiriyorum. Bizim tabii
denize olan asinaliimizin ¢ok eksik olmasinin da etkisi var herhalde, ama bu kadar
ekonomik ve son derece giizel insancil bir yolculugun bizlerden neden alindigini an-

lamiyorum. Tipki Istanbul’daki denizyolu ulasimi gibi sabahleyin de sdylemistim.

Ikinci s6ylemek istedigim sey dumansiz yasam soylemidir gidiyor aylardan beri, bu
bir sizofreni degil mi sizce? Ciinkii sera gazlari tonlarla hepimizin cigerlerine bloke
edilirken sigara tabii i¢ilmesin, dnlensin, ama tonla degil tabii ¢ikan duman, emis-
yon ve sera gazlari tonlarla ve kafelerde biz bunlart soluyoruz. Son derece sik kafe-
lerimiz var biliyorsunuz, otomobillerimizi de tam oniine park ediyoruz uzakta olma-

sin diye.

Uciincii sdylemek istedigim sabahleyin de soyledim, 6rnegin, 1970’lerde bizim
okullarimiza gelen pek ¢ok 6grenciler icin yasakti uzak semtler, ama 6gretmenleri-
mizden bogazin ¢ok uzak yerlerinden gelenler, iistelik ilk derse gelenler vardi. Sim-
di Bogaz sabah ben soyledigim gibi arkadas da burada Gemi Miihendisleri Odasin-
dan baskan saniyorum beyefendi de sdyledi, bu artik imkansiz, ¢iinkii Sariyer’e be-
nim bildigim aksamlar1 bir sefer vardi, bir de sabah varmis. Yani Sartyer’e sehirden
gitmeniz ya da bogazin daha ilerdeki noktalarina gitmeniz engelleniyor ve bunun bi-
lin¢li oldugunu artik hepimiz biliyoruz.

Ironik bir sekilde bazi iskelelerimiz restoran haline getirildi. Bunlardan &rnek vere-
yim; biri Anadolu Hisari, digeri Kurucesme Iskelesidir ve mesela, Anadolu Hisar
iskelesi lokantasinin adi1 da alay eder gibi biraz insanlarla Iskele Lokantasidir. Bil-
miyorum dikkatinizi ¢ekiyor mu oradan gegerken? Yine beyefendi degindi, ben de
hep vurgulamak istiyorum; arabali vapur kendimizin kiiltiiriiniin bir parcasi, o do-
nemde belki koprii yapilirken bize bir hiz tutkusu geldi. Bu yonetim déneminde he-
le her sey cok hizli, hi¢ bdyle bir dakikalar1 yok kaybedecek, ¢ok telas i¢indeler.
Halbuki savunduklar1 diinya goriisiine de ters bu kadar acelecilik biliyorsunuz, giin-
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de bes vakit en azindan ara veriyoruz calismalarimiza ya da giindelik yagamimiza.

Halbuki diinyadaki yonelim biliyorsunuz artik yavas kentler, slow stees ve slow ring
hareketi var. iistelik onlarin simgeleri de bir salyangoz biliyorsunuz ve bunlar yesil
kentler.

Rekreasyon alanlari, yesil alanlar artiriyor, otoyollar ve kentlere otomobil girisi gi-
bi pek cok dnlemler almiyor. Ken Livingstone’nin uygulamasini biliyorsunuz Lon-
dra’da ve gidenler cok memnun kaldilar, ama yine de o Bagkan elestirildi. Bize bak-
t1igimi1z zaman bizim Cevre Bakanimiz dogaya karsi. Kendisi duyacak bunu, ¢ok her
yerde sOylilyorum bence o bir yesil terminatorii.

Bir noktaya daha deginmek istiyorum, yine sabah soyledim, ama belki biraz kayit-
lar icin tekrar gibi olacak: Yerel yonetim secimleri Oncesi bir sey vardi, bir proje
vardi: Bogazda rayl sistem simdilik so6zii edilmiyor, ama ben ¢ok korkmustum.
Ciinkii temel sehircilik ilkelerinde kiyiya paralel yol olarak en iyi yol otoyol, lastik
tekerlekli veya rayli sistem degil, bildiginiz gibi deniz ulasimidir. Yine ayni1 seye ge-
liyoruz, bogazin bir ucundan 6biir ucuna artik normal, yani pik saatlerde liitfen es-
kisi gibi deniz ulagimi vapurlarimizi geri istiyoruz.

Yine deginildi, kopriiler icin CED raporu istenmiyor. Hanimefendinin soyledigi 3
yil Kanada, Amerika’nin ¢aligmasi var CED i¢in, bizde bunun istenmemesi ¢ok tra-
fik, hele ti¢iincii koprii s6z konusu olunca tiim ekolojik yasam, tiim ekolojik sistem-
lerin ¢okme noktasindayiz. Gergekten bunu biz doga bilimciler natiiralistler diyo-
rum, biz ciinkii ayr1 bir grubuz ve dogadan yanayiz. Biz doganin avukatiyiz, agac-
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larin avukatiy1z, onlar1 savunacak ¢ok az insan var ve bu kopriiyle birlikte ekosis-
temlerin tamamen bitme noktasina gelecegiz. Bir kandirmaca var birka¢ yildir;
agaclandirma azaltilarak park adi altinda olan pek cok yerde agaclarimiz kesilerek,
hatta anitsal agaclarimiz, endemik tiirlerimiz yok edilerek ¢icek dikilmektedir. Ci-
cegin, cimenin ekolojik degeri yoktur, kent iklimine hicbir yarar1 yoktur, sadece siis-
tiir, kandirmacadir. Bunu da belirtmek istiyorum. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN-

Tesekkiir ederim efendim.

Sayin Miijgan Elmas’ta sira, ama zaten epey bir konustu Sayin Elmas, umarim faz-
la tutmaz.

HATICE MUJGAN ELMAS-

Bana cevap hakki dogdu, sorulari aldiniz, ama cevabi verilmedi. Ben sadece onlara
cevap verip uzatmayayim. Sanirim sunumumda ya da konugsmam da sunum degildi
tabii ki, yanlis anlagildim. Higbir zaman para parametresi en 6nemli parametre tabii
ki olamaz, ben fizibilitelerin yapilip fizibil olsa da olmasa da fizibil ¢ikarilip bunla-
rin kullanilmasina karstyim. Yoksa para tabii ki hele toplu tagimda denildigi gibi fi-
zibil degildir deyip de seferler iptal edilemez. Toplu tagim bir kamu hizmetidir, ka-
mu hizmetinde hicbir zaman birinci dncelik para kesinlikle olamaz. Beyefendi seyi
sormustu: “Kilometre fiyatlarinizi biliyor musunuz?” ya da siz miydiniz beyefendi?
Ben kilometrenin maliyet fiyatin1 simdi oturdugum yerden bildigim kadariyla he-
sapladim. Birinci sistemde 22 kilometrelik sistemde km maliyetimiz ara¢ dahil 13
milyon euro, ama ikinci su andaki 6.5 kilometrelik...

SALONDAN-

Istasyonlar dahil mi?

HATICE MUJGAN ELMAS-

Tamami dahil, biitiin maliyet dahil, ama su anda ara¢ dahil simdiki hattimizda 28
milyon euro. Ben Bursa’y1 bahsederken bir sey uyandi herhalde, yani Bursa 6rnek
gosterilebilecek bir projedir gercekten, Tiirkiye’de yapilan rayli sistemlerin i¢inde
maliyet olarak da evet, yolcu isletme maliyetini su anda Odaya verdigimiz veriler-
de olabilir, bende yok, ama fizibilitedekini rahatlikla kurtardigin biliyorum. Yalniz
rakam olarak size yanlig bir rakam vermek istemiyorum. Bursa 6rnek bir proje ola-
bilir. Adana’dan gelen arkadasimin dedigi gibi kesinlikle biz daha iyi nasil olabile-
cegine baktigimiz i¢in bu serzenigleri dile getiriyoruz. Ben konusma hakki isterken
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bir dnerim vardi hocam, o dneriye de yapmak istiyorum: Ulagim bir biitiindiir mut-
laka, ama rayl sistemlerin, 6zellikle Tiirkiye’de yapilan rayh sistemlerin ¢ok biling-
siz yapildigini, bu nedenle de Tiirkiye’de rayl sistemlerin bir elden planlama ve
proje asamasinda bir elden, bir yerden yiiriitiilmesi gerektiine inantyorum. Ciinkii
bilgi eksikligi, bilgi kirliligi bircok yanlisa sebep olabiliyor ve insanlar yerel yone-
timlerde ige basladiklarinda dogru bilgiyi nerede bulabileceklerini bilemeyebiliyor-
lar. Danigsmaniniz kimse onunla bu isi gétiirmek zorundasiniz, dogru mudur, yanlis
midir bilmeden irdelemesini yapmak miimkiin degildir. O yilizden ben DLH’1n daha
onceden yaptig1 isin daha da bilimsel olarak ele alinip bunlarin tek bir elden baslan-
gicta ylriitiiliip yapim asamasina geldiginde devredilmesi gerektigine ya da yerel
yonetimlerin artik “biz bu isi yapabiliriz” dedikleri noktada birakilmasi gerektigine

inaniyorum.

Hocam, ben konugsma sonunda kérfez gegisini dile getireceginize inantyorum. Bir
Bursali olarak Korfez gecisinden demiryolunun kaldirilmasina kesinlikle karsi ¢iki-
yoruz. Bir sekilde demiryolunun koérfez gecisinde kopriiye ilave edilmesi gerektigi-
ni savunuyoruz. Bu konuya da dikkatinizi ¢ekmek istiyorum, ciinkii demiryollar1
gercekten kesinlikle savunucusuyum diyebilirim demiryollarinin, ama Bursa’da de-
miryolu hala yok rayli sistemi demiryolu saymazsaniz ya da o ayri bir sistem olarak
diisiiniiyorum. Bizim demiryolumuz yok ve demiryolumuzun olmasi gerektigine
inantyorum. Korfez gecisinden demiryolu kaldirildigi zaman bunun hi¢bir zaman
yapilamayacagini diisiiniiyorum.

GUNGOR EVREN-

Mesaj alind1 tamam, ben de destekleyecegim. Cok tesekkiirler Saymn Elmas. Ben
Korfez gecisine demiryolunun konulmasi konusunu yiirekten destekliyorum ve
onun kaldirilmasinin da vahim bir hata oldugunu belirtmek istiyorum.

Once Ergun Gedizlioglu benden soz istedi, yazdirdi. Hukukumuza dayanarak olabil-
digince kisa olmasi ricasinda pesin bulundum, buyurun.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Ben aslinda konugmaktan vazge¢cmistim ge¢ oldu diye, ama Saym Rifat Saglam
boyle kotii bir yaramizi kagidi, kanatti, o yiizden ben kiigiiciik bir am1 olarak anlata-
cagim.

Sizin soylediginiz ¢ok hakli bir sey var; stratejik plan olmadan ayrint1 planlar1 ve uy-
gulama projelerini de yapamazsiniz. Yaparsaniz da yanls yaparsiniz veya Miijgan
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Hanimin s6yledigi gibi bir seyler yaparsaniz ondan sonra uygulamaya gegtiginizde

sacma sapan baska seyler yaparsiniz. Fakat buna Istanbul icin yok diyemezsiniz. Is-
tanbul icin 2002 yilinda yiizlerce uzmanin ¢alistirilarak, Istanbul’da bir Ulastirma
Stiras1 toplantisi yapilmistir. Bunun bdyle tuglalar gibi raporlari vardir ve o rapor-
lardan sizin beklentilerinizi karsilayacak -ki, tekrar ediyorum, kesinlikle soyledikle-
rinize katiliyorum, bu beklentileri karsilayacak benim de beklentim bu- raporlar eli-
mizde var. Fakat yapilan uygulamalar o raporlarin tamamiyla tersidir. Sunun igin
buradan girdim lafa; bakin, bu hafta toplanan 10. Suraya ben de ¢agrildim isin bag-
langicinda, iki toplantilarina da katildim. Cagrida yalmiz ilk ciimlesi dikkatimi cek-
ti. Diyordu ki, slikranla andigimiz dnceki toplantilarin devami olan 10. Sura Toplan-
tisini toplayacagiz. Ben ilk s6z alanlardan birisiydim Ankara’da katildigim toplanti-
da ve sunu sordum: “Sizin giikranla andiginiz bu Ulagtirma Sura kararlarindan ne
kadari uygulandi? Uygulananlardan hangi sonuclar ¢ikti, hangileri uygulanmadi,
neden uygulanmadi, uygulanamadi mi? Bu konuda bir ¢calisma var nu? Boyle bir ge-
yi koymalrydiniz énce dniimiize ki, ondan sonra biz 10. Sura icin ¢calismalar yapa-
bilelim” dedim. K&s kos dinlediler beni, arkasindan bir sey daha ekledim: “Ulastir-
ma gurasi kararlarinin yaptirimlar: ne olacak, yaptirim giicii ne olacaktir?” diye
sordum. Birtakim cevaplar aldim, ama ben ondan tatmin olmadim ve o toplantinin
sonunda, arkasindan bir arkadagimiz gérev aldi o komisyonun raporunu hazirlamak
lizere, Internet yoluyla raporlardan haberim oldu ve sonugta o yazismalardan verdi-
gim kararla dedim ki, bu suranin sonucu belli, bu suranin sonucunda alinacak karar-
larin da bizim beklentilerimiz ya da iilke ¢ikarlar1 dogrultusunda olmayacagi kesin
dedim ve bir daha katilmadim.
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Buradaki toplantiya da ben cagrilmadim zaten o yiizden, ama bakin sunu sdyleyeyim;
Ulagtirma Siirasindaki toplantilar Mayista basladi, toplantilar yariya geldiginde, alt
komisyon raporlari ortaya ¢ikmaya basladiktan sonra birden bire giindeme {igiincii
koprii diistii ve Ulastirma Alt Komisyonunda hazirlanmis olan iki raporu biliyorum
ki, kentici ulagtirma altyapisiyla ilgili birisi ¢cok yakin arkadasimin hazirladigi bir ra-
por ve kenti¢i ulasimda rayl sistem agirlikli olacak, karayolu olmayacak, vesaire di-
ye boyle 6zel alt1 ¢izilmis konular var. Biitiin bunlar olunca burada benim aklima ge-
len su oldu: 1995°ten bu tarafa tartismasi yapilan, yaptirilan iigiincii koprii igin bir da-
yatma programi ortaya c¢ikacak. Ciinkii dikkat edin, Ulastirma Sirasinin son giiniine
kadar, toplanilacag: giine kadar iiciincii kopriiyle ilgili bir toplant1 yapilacagi ne du-
yurusu var, ne haberi var, ne bilgisi var, higbir sey yok. Ac¢ilig giiniinde diyorlar ki,
ticiincii kopriiyle ilgili bir toplant1 yapacagiz, bir panel yapacagiz.

Ne oldugunu bilmiyorum, benim anlatmaya ¢alistifim stratejik planiniz olsa ne ola-
cak, olmasa ne olacak? Bence artik stratejik planlar1 gectik, bugiin basta bizim Sa-
yin Suvak¢i onerdi, sonra Nesim Mertoglu Bey héla burada mi bilmiyorum, ama
onerdigi, ardindan bagka arkadaslarin da 6nerdigi ve daha 6nce bu isi liglincii kop-
riiye kars1t Arnavutkoyliiler basardilar. Sivil toplum orgiitlenmesini giiclii bir bi¢im-
de yapmadan, halkimiz1 buna inandirmadan, tabana bunun dogrusunu, yanlisini 6g-
retmeden ve onlar1 orgiitleyip bu isin karsisina ¢ikarmadan buna engel olma sansi-
miz yok gibi geliyor bana. Bunu sdyledim, yoksa stratejik planda olmus olmamaisg
hicbir 6nemi yok bana gore. Olaylarin gelismesi dyle gosteriyor.

GUNGOR EVREN-

Tesekkiir ederim. Buyurun efendim.

SALONDAN-

Efendim, bu Ulastirma Kongresini tertip eden ITU mensuplarina, sayin hocalarimi-
za ¢ok tesekkiir ediyoruz. Ben Sayin Cemal Gokge’nin davetiyesi lizerine Bagimsiz
Cumbhuriyet Partisini temsilen -Bagimsiz Cumhuriyet Partisi Il Bagkaniyim- geldim.
Bizim partimiz planli kalkinmadan yanadir, bunu daima Genel Bagkanimiz Miimtaz
Soysal ifade eder ve deniz tasimaciligini daima 6n plana cikarir. Bizim goriisiimiiz
budur, ancak goniil isterdi ki, yakin zamanda Istanbul belediye baskanligina adayli-
gin1 koymus CHP’nin temsilcilerini de burada gormek, fikirlerini almak isterdik.
Obiir partilerin temsilcilerini duymak, onlarm fikirlerini almak isterdik. Ciinkii bu
koprii yapimi lizerimize gelen dalga siyasi bir dalgadir, siyasi bir karardan gelmis-

tir. Her siyasi partinin kanaatinin burada sdylenmesi ve insanlarimiz oy kullanirken
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bir mihenk tag1 bulmasi goniil arzu ederdi. Bunu Ulagtirma Kongresinin sonug bil-
dirgesine partimizi siyaseten “filan parti katilmistir” diye not ederseniz Bagimsiz
Cumbhuriyet Partisini miitesekkir kalirim. Tesekkiir ederim.

GUNGOR EVREN-

Tesekkiir ederiz efendim. Disarida konusabilirsiniz, ama tekrar tekrar sz almak
seklinde olmaz. Sonlandirmak icin izninizle ben de bir-iki climle sdyleyebilirim.
Degerlendirmeleriniz icin, elestirileriniz icin, katiliminiz icin, 6zellikle bu saatte bu-
ray1 terk etmeden burada hala bulunan sizlerin sabr1 i¢in ben tesekkiirlerimi sunmak
istiyorum.

Konusmalardan ¢ikan temel goriisleri bir-iki climleyle ifade etmek gerekirse ben
sunlar1 sdyliiyorum: Tabii bunlar ister istemez yuvarlak birtakim formiiller olacak.
Insan merkezli, cagdas anlayista planli bir gelismeyi istiyoruz. Dogru diiriist plan
yapilacak, siyasi irade ictenlikle bunun arkasinda olacak ve uygulanacak. Kararlar-
da plana, bilimsel degerlendirmelere ve etiitlere dayanan saydam siirecler istiyoruz.
Acikca neyin nasil kararlastirildigini bilmek istiyoruz. Yatirim degerlendirmelerin-
de yalniz parasal degerlere degil, dogaya, cevreye, topluma, sonunda bugiinkii ve
gelecekteki insan yasamina deger katacak hususlari iceren toplumsal dlciitlere uyul-
masini istiyoruz.

Ilgililerin kizmak yerine bu elestirilere tahammiil ve anlayisla karsilik vermeleri di-
legimizdir ve yine dilegimiz bu goriisler dogrultusunda gelismelerin gerceklesmesi-
dir. Ben bu duygularla hepinizi saygiyla selamliyorum ve kapanis konusmasini yap-
mak lizere Sayin Bagkana soz veriyorum.

CEMAL GOKCE-

Cok tesekkiir ediyorum Sayin Bagkan. Bir yaniyla
da Giingdr agabeyimiz bir kez unutmadan ilk te-
sekkiiriimiizii yapmig olayim. Sayin Gngér Evren
Diizenleme Kurulumuzun iiyeleri Ergun Gedizli-
oglu, Zerrin Bayraktar, Ismail Sahin, Rezan Bulut,
Funda Kiling Suvake¢r’ya cok tesekkiir ediyorum.
Yillardir kahrimizi ¢ekiyorlar, ayrica bu kahir ce-
kenlerin disinda isin asil mutfaginda olanlar da
var, onlar ¢cok 6ne ¢ikmiyorlar. Oda calisanlarimiz
ve sizlerin buradan géremedikleriniz sadece yone-
tim kurulu olarak bizlerin ve diizenleme kurulu-
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muzun ¢abalar1 ve calismalartyla ortaya ¢cikmiyor bu tiir calismalar, mutfakta olan-
larin da 6nemli cabalar1 ve katkilar1 var. Onlara da tesekkiir etmek istiyorum.

Tabii tek tek isimlerini sayabilme sansim yok.

Kisa bir degerlendirme de yapmam gerekiyor. Bir kez bizler miihendisiz, insaat mii-
hendisiyiz. Ulastirma Ana Bilimi iiniversitelerde, insaat fakiiltelerinde okutulur. Fa-
kat ulastirmayla ilgili problemlerin ¢6ziimii sadece ve sadece miihendislik ¢oziimii
degildir. En azindan ulastirma bilimi yapan meslek insanlarinin matematiksel olarak
islerini yapmis olmalari da yeterli degildir. Hele bir kent ve iilke ulastirmasiyla ilgi-
li calisma yapiyorlarsa matematiksel bilgilerin arkasinda mutlaka felsefi bir bilgiye
ihtiya¢ vardir. Eger bu yoksa o zaman rakamlarla ugrasiriz, sorun miihendis ¢6zii-
miine kadar varir. Bir kavsak, bir kavsak daha, bir kavsak bir kavsak daha {ist liste
yigariz. Bugiinkii diinyada problem yasayan kentler gibi Istanbul’un yagamis oldu-
gu kentler gibi ¢oziimsiiz, her ¢6ziim diye sundugumuz projeler ¢cok daha sorunla
birlikte kargimiza ¢ikar. Nigin bunu sdyliiyorum? Bugiin Istanbul’un yol kapasitesi
karayollarindan almis oldugum rakamlar bunlar, 1.315.000, direkt kopriiye girme-
yecegim ben, Istanbul yollarinda bulunan liitfen bu biiyiikliiklere dikkat edelim,
2.330.000 yol kapasitesi 1.315.000 araca gore diizenlenmis. Bu yollarimiz Istan-
bul’daki 1.315.000 araci tastyabilir, ama Istanbul yollarinda 2.330.000 arag vardir.
Istanbul’da bulunan arag sayis1 2.750.000, Istanbul’da 1.000 kisiye diisen arag sayi-
st 140, Amerika’da 1.000 kisiye diisen ara¢ sayis1 650, Avrupa’da 1.000 kisiye dii-
sen arag say1s1 550. Ne oluyor? Ismail Sahin Hocamiz ifade etmisti, degerli katilim-
cilar, biz otomobil sahipligine karsi degiliz, bir mertebeyi, bir biiyiikliigii ortaya
koymaya calisiyoruz. 1.000 kisiye diisen otomobil sayis1 140 Istanbul’da, biraz 6n-
ce yol kapasitelerini ifade etmeye calistim. 1.000 kisiye eger Istanbul’un bugiinkii
niifusu 15 milyon, eger iiciincii koprii yapilirsa Istanbul’un niifusunun agiktir ki, 20
milyona dogru gidecegini biliyoruz. Bunun iizerinde tartismaya bile gerek yok. Var-
sayalim 15 milyon olarak kalsin Istanbul’un niifusu, refah seviyesi artiyor, insanlar
da giderek otomobil aliyorlar. Istanbul trafigine bugiin giinde 500-600 arag giriyor.
Istanbul’da 1.000 kisiye 400 otomobil olma durumunda Istanbul’daki otomobil sa-
yist 6.000.000 olacak.

Istanbul’un yollarmi, Istanbul’un k&priilerini, Istanbul’un mevcut durumunu goz
oniine getirelim ve karayolu anlayisiyla, otomobil anlayistyla Istanbul’un ulagtirma-
sin1 ¢ozlip ¢bzmeyecegimize bu cercevede bakalim. Biz koprii mii yapilsin, kavsak
m1 yapilsin, serit mi ilave edilsin, yeni yollar m1 yapilsin noktasina bakarken bu cer-
cevede bakiyoruz ve otomobilleri yollarda tastyarak Istanbul’un ulagtirma sorununu
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ve trafik sorununu ¢6zebilmemizin miimkiin olmadig1 sonucuna variyoruz. Zaten ii¢
giindiir burada yapilmis olan tartismalar da, bilimsel raporlar da, sunumlar da bunu
ortaya koyuyor. O zaman birinci koprii yapildi ¢6zmedi, ikinci koprii yapildi ¢6zme-
di. Ben zamaniniz1 almak istemem, ligiincii koprii yapilinca da ¢ozmeyecek.

Yine iki konunun altim ¢izmek isterim: iki temel konu tartisiliyor, ilk giin de soyle-
meye calismistim. Birincisi “képrii yapilmamali” diyenlerin goriisii. Buna saygi
duymak lazim, yani Istanbul’a ve iilkemize karsi bu insanlarin kotii diisiinme sans-
lar1 olabilir mi? Bu iilkenin insanlari, bu kentin insanlar1 ayrica iilkemizi de, kenti-
mizi de ¢ok seviyoruz, insanlari da ¢ok seviyoruz. Diyorlar ki, kopriiler insanlari de-
gil, araglar tasiyor. Istanbul’da hizla artan motorlu araglari tasimak icin ne kadar
yol, koprii, kavsak yapilirsa yapilsin ulagim ve trafik sorunu ¢oziilemez. Ciinkii bu
kopriiler ve yollar kendi trafiklerini yaratiyorlar. Bir siire hafiflemis gibi gériinen so-
run bir siire sonra daha biiyiik bir sorun olarak karsimiza geliyor. 1970’li yillarda Bi-
rinci Bogaz Kopriisii konusu tartigilirken bilim insanlarimiz, uzmanlarimiz bu gorii-
sii ortaya koymuslardi. Tkinci koprii tartismalar1 evresinde gene bu goriisii ortaya
koymuslardi. Farkindaysaniz, simdi koprii konusu tartigiliyor, biz kdprii konusuna
girmiyoruz, problemi direkt tartismaya calisiyoruz, bu cercevede ifade ediyoruz.

Peki, “képrii yapilsin” diyenler ne diyorlar? Diisiinceleri degismiyor, 1970’lerde de
ayniydi, 1980’lerde de ayniydi, bugiin de ayni. Eger kasitli bakmayan, yani proble-
mi derinligine incelemeyen kesimler “kdprii yapiimalidir” diye diisiiniiyorlarsa biz
onlarda ciddi bir bilgi eksikliginin oldugunu varsayarak bu eksikligi kendimizde de
goriiriiz. Onlar1 ikna etmeye, onlarla tartismaya ¢alisiriz. Biraz sonra bagka sey soy-
leyecegim, ne diyor bunlar? Istanbul’da bulunan bugiinkii “kdprii yapilsin” diyen-
ler Istanbul’da bulunan iki koprii de tikanmis durumda. Dogru, iki koprii de tikan-
mis. Kentimiz hizli bir sekilde biiyiiyor, bu nedenle iigiincii ve dordiincii koprii ya-
pilmalidir noktasindan hareket ediyorlar. Peki, ulagtirma bilimi ne diyor? Ulkemiz-
deki ulastirma bilimcileri, ulastirma bilimi ve diinyadaki ulastirma bilimiyle ugrasan
insanlar ne diyorlar? Diyorlar ki, gelinen nokta itibariyle biraz 6nce 1.000 kiside 400
kisinin otomobili olmasi durumunda Istanbul’un ne hale gelecegini ifade etmeye ca-
lismistim. Bu biiyiikliikle birlikte diisiinelim, kent icerisinde yeni yapilacak bii-
yiik kapasiteli karayolu yatirimlari ilk hizmete acildiklarinda belirli bir rahat-
lama saglamis gibi goriiliirler, ancak artan otomobil kullanimi ve ortaya ¢ikan
yeni yolculuk talepleri bir siire sonra bu yollarin eskisinden daha fazla tikan-
masina neden olurlar. Bu anlayis koprii i¢in de bdyledir, kath kavsaklar icin de
boyledir, yeni yol yapilmasi i¢in de bdyledir, serit ilaveleri i¢cin de boyledir. Olaya
bu ¢ercevede bakmak lazim, yoksa sadece koprii noktasina kilitlememek lazim.
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Bugiin Saym Bagbakanimiz ne diyor bize? “Képriiye
karsidirlar, ama utanmadan da geciyorlar” tabii iiz-
glinlim, bir lilkenin Bagbakanmin bu cercevede ko-
nusmus olmasini hi¢ yakisikli bulmuyorum, son dere-
ce yakisiksiz bir ifade, ama 1970’li yillarda onun i¢in
cok bagirildi. Siileyman Demirel baska sey soylemis
Sayin Hocam, bu koprii yapilmasin noktasinda dire-
nenlere daha nazikce bir sey soylemis: “Bu képriiden
yvapilmasini isteyenler de yapilmasini istemeyenler de

gececeklerdir’ demis. Yapti kopriiyli, ama degerli
meslektaslarim, yani konuyu tartismak, bir tartisma platformu yaratmak da iilkeyi
yonetenlerin, bagbakanlarin, belediye bagkanlarinin gorevi olmak durumunda. Isin
bilimselligini aramak durumunda birinci derecede gorevli olmasi gereken insanlar
bunlar, ama ben helikoptere binerim, benim i¢in uzmanlar 6nemli degildir, Anakent
Belediyesinden, Devlet Demiryollarindan, karayollarindan, Ulastirma Bakanligin-
dan aramizda bulunan arkadaslarimiz var. Siyasi ¢ercevede ayni goriisii paylasmis
olabilirler, ama liitfen kentimize bakma evresinde, iilkemize bakma evresinde bu
kiirsiiden sdylenilenlere dikkat etmek lazim. Bu konular1 bu diizeyde tartismamiz la-
zim, yoksa bir siyasi taraf olarak konuyu tartigirsak isin igerisinden ¢ikamayiz.

Son olarak da 1. Ulastirma Kongremizin yapilmasinda 6nemli katkilar1 olan ve kon-
grenin bagladig1 giinden bu yana burada bulunan ve burada giizel bir bildiri sunan,
yillardan sonra aramiza katilan Saygideger Atila Alpoge’nin 1974 yilinda Insaat
Miihendisleri Odasi’nin 6nciiliigiinii yapmis oldugu istanbul Ulasim Kongresi’nde
ulagim olayina sistem yaklasimi olarak bir bildiri sunmus. Ben de bu kitabin 6nso-
ziine hem yakismasi agisindan, hem de bugiinii ifade etmis olmas1 agisindan onun
bildirisinden bir paragraf almistim. Ona olan saygidan dolay1 sevgili hocam bunu
okumak zorundayim. Tutanaklara, sonug bildirisine ve kitaplastiracagiz bugiinkii
tartismalari, orada yer almasi agisindan.

Sayin Alpoge ne demis? 1974 yilinda diyor ki: “Ulasim olayina gercek bir sistem
yaklagimi ilkonce politik hedeflerin acikca ifade edilmesiyle baglar. Politik hedefler
ve tercihler acik-secik ortaya konulmadan ulasim olayini ele almanin, ¢éziim yolla-
rt 6nermenin olanagi yoktur. Ekonomik yapi ve politik giiciin, politik iktidarin he-
def ve goriisgleri ulasim olayini etkiler. Ayrica ulasim olayina sistem yaklasimini bi-
le etkiler. Sistemsiz tek, iki, tic boyutlu bir yaklagimda bile bu etkiyi, bu bicimlendir-
meyi actk¢a gérmek olanak icidir. Bunun érnekleri yurdumuzda da vardir. Bogaz
Kopriisii bu anlamda bir politik tercihtir, politik ve ekonomik giiclerin tercihidir.
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Demek ki, sorun ne arazi kullamlishiligiyla ilgili iliskilidir, ne de bir kavsagin dii-
zenlenmesi sorunudur oncelikle, temelde bu tercihlerin ortaya konulmasi sorunu-

’”

dur

Goriildiigii gibi giindem degismiyor, bugiin de sorun ayni. Sayin Bagbakan “Ben he-
likoptere binerim, yukaridan belirlerim” diyor. Peki, biz bu iilkenin insanlari olarak,
bu kentte yasayan insanlar olarak politik tercihlerimiz farkli olabilir, ama yasam ka-
litemizi de artirmak durumundayiz. Bu kentin insanlartyiz. O zaman katilimei bir
demokrasi, o zaman varolan 6nermelere kars1 orgiitlenmek, yani sadece isi slogan
diizeyinde tartismak degil. Bu bir tuzaktir ayn1 zamanda, dikkat ederseniz Izmit oto-
yolu hi¢ tartisilmadi, dikkat ederseniz iki yakay birbirine baglayan icinden motorlu
tasitlarin gegmis oldugu tiipgecit hic tartigilmadi. S6yle bakalim bir de konuya; Goz-
tepe’den 70 bin aracin Kumkap1’ya girdigini diisiiniin, Kennedy Caddesine 70 bin
aracin Kumkap1’ya c¢iktigim diisiiniin. Sabah saatlerinde ve aksam saatlerinde ora-
dan yiiriimek bile miimkiin degil, 70 bin aracin Kumkap1’ya ¢iktigini diisiiniin, giin-
de 70 bin aracin Goztepe’ye girdigini diisiiniin, bu motorlu tasitlarin gececegi tiip tii-
nel boyle ihalesi yapildi, biz de yargiya gotiirdiik. Sizlerden destek bekliyorum. Bu
saate kadar bizi dinleyen, katki koyan Diizenleme Kurulu iiyelerimize, Bilim Kuru-
Iu iiyelerimize, Oda Bagkanimiza ve Yonetim Kurulu iiyelerimize sevgilerimi ve
saygilarimi sunuyorum, sagolun, tesekkiir ediyorum.
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TESEKKUR

8. Ulastirma Kongresi'nin Diizenlenmesinde Gérev Alan
Diizenleme Kurulu Uyelerine,

Bildirilerin Degerlendirilmesinde Gérev Alan Bilim Kurulu Uyelerine
ve Kongreye Bildirili veya Bildirisiz Olarak Katilan,
Arzulanan Diizeyli Bilimsel Tartisma Ortamimin Saglanmasina
Emegi Gecen Degerli Bilim Insanlarimiza ve
Kongrenin Baslangicindan Bitimine Kadar Izleyici Olarak Katilan
ve Gorev Alan Tiim Calisanlara
Katkilarindan Dolay1
Insaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi Olarak
Tesekkiir Eder, Saygilar Sunarz.

TMMOB Insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi

41. Donem Yénetim Kurulu

Baskan: Cemal GOKCE
Sekreter Uye: Temel PIRLI
Sayman Uye: Nusret SUNA

Uye: Cemal INAN
Uye: Ismail UZUNOGLU
Uye : Miifit BESER

Uye: Ozkan SENGUL
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