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CEMAL GOKCE (insaat Miihendisleri Odasi
Istanbul Subesi Baskan)-

Sayin konuklar, sayin katilimcilar, Odamizin ve sube-
lerimizin degerli yoneticileri, saygt deger bilim insan-
larimiz, basinimizin degerli temsilcileri ve meslektag-
larim. Timiiniizi saygiyla selamliyorum. Hos geldi-
niz.

Bugiin, ulastirma kongremizin 7.sini yapiyoruz. Bugii-

ne kadar diizenlemis oldugumuz ulastirma kongrele-
rinde basta Istanbul olmak iizere, biiyiik kentlerimizde yaganan trafik sorunu ve ulastirma
sorunlarinin ¢6ziimii icin yapilmasi gereken caligmalari, miihendislikle ilgili teknik konula-
r1, ulagtirmanin planlanmasini, iilke ve kent ulastirma planlarinda siirdiiriilebilir bir gelis-
menin ana halkalarmni ortaya koyduk. Insan1 6zne olarak dikkate alan bir ulagtirma politika-
smin, nasil olmasi gerektiginin defalarca altin1 ¢izdik. Kentimizi yonetenlerle, lilkemizi yo-
netenlerle, ulagtirma planlamasini yapanlarla, ulastirma yatirimlarina karar verenlerle, siirek-
li olarak konuyu tartistik. Acikca, sdylemek gerekir ki, ulastirma politikalarina yonelik ola-
rak bugiine kadar ortaya konan sayisiz bilimsel ¢alismalar, tozlu raflardan ¢ikarilmadi veya
cikarilamadi.

Ulagim konusu kuskusuz, yasamimizin 6nemli bir parcasi. Kentlerde yasayan insanlar ola-
rak bunun yansimalarini degisik bicimlerde goriiyoruz. Trafik ve ulagim sorunu diin vardi,
bugiin ¢cok daha fazla var. Karayoluna dayali ulagim politikasi, 1950 sonrasinin temel bir po-
litikas1 oldu. 1970’ 1i yillarin 1.Bogaz kopriisiine yonelik tartismalar, 80’li yillarda 2. kop-
riiniin yapilmasi engelleyemedi. Bugiin 3. Bogaz kopriisii yapilmaya ¢aligiliyor.

Gelismisligin, bilgi ve kiiltiir yonetiminin, sanatsal faaliyetlerden yararlanmanin, enerji iire-
timinin, sanayilesmenin ve turizm faaliyetlerinin alt yapisini, ulagtirma sektorii olusturur.

- Dogru bir ulagtirma politikasinin uygulanabilmesi i¢in,
Karayolu,
Demiryolu,
Denizyolu,
Havayolu
ve boru hatt1 gibi sistemleri rekabete sokmadan, en son teknolojik imkanlarida dikkate ala-
rak, dogru bir ulagtirma baglantisinin saglanmasi gerekir.

Oysa bugiin ulagtirmamiz yiik tasimaciliginda %89 karayolu, %5 demiryolu, yolcu tagima-
ciligin da %96 karayolu, %2 oraninda da demiryoluna bagl olarak yapilmaktadir.
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Istanbul’a 7 tepeye 7 tiinel anlayisiyla i¢inden otomobillerin gegecegi tiineller yapiliyor.
Gebzeden-Halkaliya uzanan Marmaray Projesi heniiz tamamlanmadan giinde 70.000 ara-
cin i¢inden gececegi Anadolu yakasinda Goztepeden, Avrupa yakasin da Yedikuleden ci-

kacak karayolu tiip tiinelinin yapilmasi planlaniyor.

Bugiine kadar yapilan ¢alismalardan biliyoruz ki, kent i¢i ulasiminda yeni yollarin agilmast,
kavsaklarm ve kopriilerin yapilmasi, yollara yeni serit ilavelerinin yapilmasi ulastirma soru-
nuna bir ¢oziim getirmemistir. Yeni seritler ve yeni yollar, yeni bir trafik yogunlugunu, ye-
ni trafik yogunlugu yeni yollarin yapilmasina neden olmustur. Giinde yaklasik 600 aracin
trafige ilave oldugu bir kentte, yilda %16’lik bir oranla kent trafigine ilave olan otomobil sa-
yisina higbir yeni yol yetmez.

Unutulmamalidir ki, bir metro treninin bir yonde tasidigi yolcuyu, otomobillerle tagiyabil-
mek i¢in, pes pese 16’lik diziler halinde 46 seritli bir yola ve 736 otomobile ihtiya¢ vardir.
Ayrica, Istanbul’un mevcut ulasim altyapisi ve mevcut toplu tasima sistemleri; planli,
diizenli ve etkin bir sekilde kullamilmadigi icin trafikteki sorunlar, artan arag ve yolcu
sayisina gore katlanarak artmaktadir.

Bu durum yasam kalitemizide 6énemli dlciide etkilemektedir.

Istanbul’un tiimii i¢in gecerli olan bu sorun, iki yaka arasindaki ulasimida 6nemli 6lcii de et-
kilemektedir. Toplu tagima yerine bireysel tagimaciligin agirlikta olmasi, sabah ve aksam sa-
atlerindeki koprii gecislerini dayanilmaz bir iskenceye doniistiirmektedir.

Bogaz kopriileri iizerinden gecen 6zel araglarin %901 yaklasik olarak yolcularin %40’ 11
tagimaktadir. Yani kopriilerimiz, yollarimiz, insanlart degil araglari tasimaktadirlar. Ayrica,
iki yakay1 birbirine baglayan kopriiler iizerindeki trafik, giinliik Istanbul trafiginin %11 ini
olusturmaktadir. Oysa; kentler insanlar icindir. Kentsel ulasimda ana hedef, insanlarin
hizly, giivenli ve ekonomik bir bicimde kentsel etkinliklere erisimlerini saglamaktir.
Kentlerde ulagtirma ¢oziimleri tasitlarin degil, insanlarin erisebilirligini esas almahdir.

Istanbul’da giinliik yolculuklarn,

%91,83’1i Kara Ulagimi

%5,94°ii  Rayl Ulasim

%?2,22°si  Deniz ulagimiyla yapilmaktadir .

Istanbul’un ulagim sorununun ¢oziimii igin en az 350 km. Metroya ihtiyac vardir.

Oysa bugiin 1992 yilinda yapimina baglanmis olmasina karsin, Taksim-4.Levent arasi 8,5
km, Aksaray-Hava alan1 aras116 km olmak iizere toplam 24,5 km metro yapilmistir. Cadde
tramvaylariyla —metro karistirllmamalidir.
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Bugiin, istanbul’un kuzeyine yapilmasi planlanan 3.k&prii, birtaraftan Beykoz, Omerli ve Si-

le ormanlarini; diger taraftan Belgrat, Kemerburgaz ve Catalca ormanlarini ve su havzalari-

n1 yok edecektir.

Yine, Levent-Ayazaga aksindaki tek ana arter olan Biiyiikdere caddesi, giiniin her saatinde
ulagim problemi yasiyor. Dubai kuleler IETT arazisine, Zorlu kuleleri Karayollar1 17.Bolge
Miidiirliigiiniin arazisine dikildiginde, o bolgeye ciddi bir yogunluk getirilmis olacaktir. Ula-
sim alt yapisiyla birlikte suda, elektrikte, kanalizasyonda ve hava kirliliginde ciddi problem-
ler yasanacaktir. Bu arazilerden alinacak paralarla, sadece bu kulelerin ortaya cikaracagi
problemleri bile ¢6zmek miimkiin olmayacaktir.

Kamyon ve TIR’larin gececegi sdylenen 3.koprii; Istanbul trafiginin sadece %35’ini almis
olacaktir. Bu araclarin 3.kopriiye kaydirilmasinin yaratacagi bosluk hizla bagka araglarla do-
lacaktir. 3.Koprii ve ¢evre yollart 2 milyar $’dan fazla bir maliyet getirir, dogay: tahrip eder.
Oysa, ikinci rayl tiip gecit daha az maliyetle (_) ulagim alt yapisin1 6nemli 6l¢iide rahatla-
tir.

Ciinkii; Istanbul’da niifus artis1 %4, Araba sahipligindeki artig ise %16’dr.

Ulagim sistemi, arazi kullanim planlarindan bagimsiz olamaz. Ulasim konusu, bu planlarin
bir parcasidir. Kentlerde, arazi kullanimindan getirilen yogunluk ne kadar fazla ise, tra-
fik yogunlugu da o olciide artar.

Yani siz, kentinizde bulunan bos alanlarin tiimiinii yapilasmaya acarsamz, ulasim sis-
teminizi de bu yogunluk artisina paralel olarak yeraltina indirmezseniz, yani metronu-
zu tamamlamazsaniz, toplu tasima sistemlerini gelistirmezseniz, her gecen giin kent ici

ulasimini daha da cekilmez bir hale getirirsiniz.

1/100.000 Olgekli istanbul 1l Cevre Diizeni Planina iliskin agiklamalarda ve Plan Rapo-
ru’nda; “Istanbul’un kiiresel diizeydeki metropoller arasi yarista hak ettigi yeri almasi
ve uluslararasi pazarda daha rekabetci olabilmesi” temel hedef olarak tanimlanmaktadir.
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Buradan anlasilmasi gereken konu, Istanbul planlamasinin temel hedefi kentli degil, yatirim-
c1 olmaktadir.

Plan Raporu’nda; kuzeye dogru gelismeyi engellemek, yolcu ve yiik tagimacilifinda rayh
sistem kullanmak planin oncelikli hedefleri arasinda sayilirken, planda; Bat1 yakasinda
TEM’in kuzeyinden gecen yeni bir otoyolun yer almasi son derece dikkat cekicidir. Bir
taraftan 3.koprii Istanbul’un hayrina olmayacaktir diyeceksin, diger yandan 3 kopriiniin bag-
lanacagi otoyolu, Istanbul ormanlarinin icinden gegirecek bir plan yapacaksin. Burada bir sa-
mimiyet yoktur. Bu belirleme, 3. kopriiniin yapilmasini onaylamaktir. Songiinlerde 3.koprii-
niin mutlaka yapilacagi, Bagbakan tarafindan birkez daha agiklandi.

Ayrica, Marmaray tiip geciti giinde 1.5 milyon yolcu kapasitesine sahipken, ayni giizergah-
ta sadece otomobiller i¢in yeni bir karayolu tiip ge¢iti yapmanin mantikli bir gerekgesi de
yoktur. Istanbul’un ihtiyaci otomobil gecisini rahatlatmak degil, yolcu gecislerini rahat-
latmaktir. Otomobillerin, tiip gecitin her iki yakasinda yollara getirecegi yiikii nasil gi-
dereceksiniz. Bugiin bile yiiriimeyen Florya sahil yolu trafigi ile birlikte Yedikule trafigine
ve Goztepe trafigine ¢ikacak bu kadar Otomobili Kent icine nasil sokacaksiniz. Thale sartla-
rinda bulunan Yap islet devret modeliyle yilda 25 milyon aracin gecisini garanti etmek, ak-
si taktirde aradaki farki kargilama garantisi vermenin hakli bir gerekcesi olabilir mi? ille de
yapilmasi gerekiyorsa, ikinci bir rayl tiip gegitin yapilmasi, kopriiler zincirini ortadan kaldi-
rir. Istanbul’un dogal degerlerini de kurtarir.

» Ulastirma tek elden eggiidiim i¢cinde yonetilmelidir.

« Istanbul’da ulagtirma yatirrmlart mutlaka plana dayal olarak yapilmalidir.

o Ulastirma yatirimlari toplu tasimaya yonelik olmalidir.

* Mevcut toplu tagima sistemleri olan deniz tagimaciligi, rayl sistem tasimacilig1 ve oto-
biis tagimacili1 gelistirilmeli, aralarindaki aktarma ve esgiidiim olanaklar iyilestiril-
melidir.

» 1.Kopriide ve trafigin yogun oldugu ana giizergahlarda sadece otobiisler icin 6zel bir
serit ayrilmalidir.

* Deniz ulagiminin kullanimini arttirmaya yonelik ¢oziimler ivedilikle uygulamaya geci-
rilmelidir.

+ Istanbul metrosu ve baglantilari zaman kaybedilmeden tamamlanarak faaliyete gegiril-
melidir.

» Minibiislerin kentici trafigine getirdigi olumsuz etkileri gidermeye yonelik onlemler
alinmalidir.

* Yol kenar1 parklanmalar1 6nlenmelidir.

 Trafik denetimi etkinlestirilmelidir.

e Yaya ulasim imkani arttirilmalidir.

» Otomobil sahibi olmak baska bir seydir. Otomobille kent trafigine girmek, yani otomo-
bil kullanmak bagka bir seydir. Otomobil kullanimint 6zendiren caligmalardan kesin-
likle vazgecilmelidir.
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* Bir yandan otomobil plakalarina (otomobil alimlar1) sinirlandirma getirilsin Onerisi ya-
pilirken, diger yandan bos kalan yerlere lilks konutlar yapmayi1 planlamak, trafik yo-
gunlugunu 6nemli Ol¢iide arttirir. Konut artist niifus artigini, niifus artig1 da ulagimi
olumsuz yonde etkiler.

» Kentin ulastirmayla ilgili sura kararlarinda, kentin ulagtirma ana planinda olmayan bir
sistem, yeni bir proje ad1 altinda kente sunulmamalidir. Ulastirma yatirimlarinin 6nem-
lice bir kisminin planda yeri yoktur. Hatta projesi ve fizibilitesi bile yoktur. Giinliik ve
bir gecelik kararlarla kentin ulagim problemi ¢oziilemez. Bu tiir projelere harcanan pa-
ralara yaziktir. Bu tiir projeler yapilmasa bile, kentin ulastirmasi bir 6nceki durumdan
daha kotii olamaz.

Bu soylenenler sadece Istanbul ulagtirmasi igin degil, tiim iilkemizin ulagtirmast acisindan
dikkatle degerlendirilmesi gereken konulardir.

Son soz olarak séylemem gerekir Kki;

Kentsel ulasimda yolculuklarin otomobilden toplu tasimaya kaydirilmasi, toplu tasima
sistemlerinin gelistirilmesi, otomobil kullaniminin azaltilmasi, temel bir politika haline
getirilmelidir.

Bu konularin bilimsel toplantilarda siirekli olarak giindeme getirilmesine karsin, uygulama-
ya doniismemis olmasi, toplumsal bir bilincin olugsmasina yonelik araglarin gelistirilmesine
de 6nemli ol¢iide ihtiya¢ oldugunu ortaya koyuyor.

Bu kongrenin, boylesi bir toplumsal biling olusturmaya katki yapacagini diistintiyorum.

Acikcasi, son 10 yildir Istanbul’da yapilan ulastirma yatirimlarimin 6nemlice bir kismi,
ne ulastirma suralari raporunda var, nede ulastirmayla ilgili palanlarda var. Bu konu,
sorunun ana halkasini olusturuyor.

Bir siire 6nce, konunun uzmant bilim insanlarimizdan aldigimiz bir mektubun birkag satirini
aktararak konugmama son vermek istiyorum. “Toplum, hatta konunun uzmanlari ve ilgililer
olan biten hakkinda bilgilendirilmemektedir. Bilim insanlar1 ve uzmanlar olumsuz gelisme-
lere kars1 direnme cabalarindan firsat bulup, gerekli olumlu katkilar1 saglamaktan alikonul-
makta ve adeta islevsizlestirilmektedirler. Bu kosullar altinda artik tiim agikligiyla ortaya ¢ik-
mustir ki, toplumun bilingli destegi saglanmaksizin, yoneticileri yanlis kararlardaki israrlarin-
dan vazgec¢irmek, dogru politikalarla planli gelismeye yonlendirmek miimkiin olamayacak-
tir. Toplumun destegini kazanmak i¢in, toplumun aydinlatilmasi ve bilin¢lendirilmesi gerek-
lidir. Oncelikli gorev ise, sorumluluk duyan tiim bilim insam ve uzmanlarm, sivil toplum
temsilcilerinin bir araya gelecekleri bir orgiitlenmenin gerceklestirilmesidir.” Saygilarimla
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Prof. Dr. GUNGOR EVREN
(Diizenleme Kurulu Baskam)-

Sayim konuklar, degerli meslektaslarim, 6gretim
iiyeleri, sevgili 6grenciler, saygideger Oda yone-
ticileri, yazili ve gorsel basinimizin seckin men-
suplari, bayanlar-baylar; 7. Ulastirma Kongresine
hos geldiniz.

Bu kongreler, birincisinden hep geliserek bugiine
geldi. Ulkemiz ulagtirmasina ve ozellikle akade-
mik diinyamizda kuskusuz 6nemli katkilar sagla-
d1. Tlgililer, birbirlerini daha yakindan tamidilar,

sorunlara birlikte ¢oziim aradilar. Artik ii¢ giinliik siire bize yetmiyor. Bildiri nitelikleri yiik-
seldi. Sunulan bildiriler, saygin uluslararasi dergilerde yer buluyor. Dolayisiyla, Odamiza da
bu degerli bildirilerin sahiplerini ddiillendirmek gorevi diisliyor. Ben, bu kongreleri diizen-
leme gorevinde besinci ve sonuncu kongreyi yasadigimi belirtmek istiyorum. Bu asamada,
hosgoriiniize si8inarak, sizlerle acik yiirekli bir soylesi yapmak istiyorum.

Oncelikle ¢uvaldizi kendimize batirmak dogru bir davranis olur diye diisiiniiyorum. Dolayi-
styla, kendimize yonelik saptama ve elestirilerden baslamak istiyorum. Bu baglamda her
meslektagimin, oncelikle iistiine diigen gérevi yerine getirme zorunlulugu bulunmaktadir.
Kendimizi yetistirmek, egitim-ogretimi etkinlestirmek baglaminda, hala yapacagimiz cok
sey var. Ciinkii diinyada bilim ve teknoloji hizla gelisiyor. Bu gelismelerin ulagtirma alanin-
da daha hizli oldugunu séylemek yanlis olmayacaktir. Bunun disinda yapip-ettiklerimizi iyi
tartmak ve etik anlamda yanlis davraniglardan kacinmaya 6zen gostermek zorundayiz.

Sorunlara, bilgilerimizle, topluma ve cevreye saygi anlayisiyla ¢oziim aramaliyiz. Ciinkii
teknige uygun is yapmak, ekonomik ¢oziimler gelistirmek yeterli degildir Caligmalarimizda
sorun yaratacak ve sorunlart agirlastiracak, cevreyi, toplumu olumsuz bicimde etkileyecek
uygulamalardan uzak durmaliyiz.

Bizim disimiza yonelik olarak baktigimizda soyle bir soruyla soylesiyi baslatmak istiyorum:
“Bu kongreler siirecinde yasam gerceginde ulastirma nasil degisti?” Bu bir sorgulama bas-
latma amach soru. Bu gozle cevreme baktigimda dogrusu kafam karisiyor. Aslinda kag za-
mandir tilkemizde her konuda bir kavram karmasasi ve bir kafa karisikli§1 yagsaniyor. Daha
fazlas1 da sanki ulastirma alaninda yasanmakta. Bosuna enerji harciyoruz. Ornegin, bir iiciin-
cii bogaz kopriisii ¢ekistirmesi, yillardir siiriip gidiyor. Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baska-
myken, “Uciincii bogaz kopriisii Istanbul icin cinayettir.” diyen Sayin Basbakan, bugiin
ticiincii kopriiyii yapmakta kararli goziikiiyor. Tekrar tekrar, ti¢iincii kopriiniin ¢6ziim degil,
sorun kaynag1 olacagini, hatta Istanbul’un gelecegini karartacagini tekrar tekrar soylemek-
ten bizler biktik, usandik, ama onlar bikmiyorlar, yanlista 1srar ediyorlar.
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Bu arada, biitiin bu olan bitenlerden halkin ve hatta uzmanlarin bilgileri yok ve sorgulama
olanagindan, biraz 6nce Sayin Bagkanin belirttigi gibi yoksun bulunuyorlar. Dogru dedigi-
niz ve desteklediginiz ¢coziimler, uygulamada yanligliklara doniisebiliyor. Sinirli yol olanak-
larini, etkin ve hakca kullanmak adina ana eksenlerde otobiislere 6zel serit ayirma, ilke ola-
rak elbette ki dogrudur ve destekliyoruz. Ama ana eksenleri izleyen ve Bogazi gegen bir oto-
biis 6zel yolu uygulamasi, elbette uygun bir ¢oziim, ulagtirmaya da énemli bir katk: saglaya-
bilir. Gelin goriin ki, bu yonde bir uygulama olarak diisiiniilen metrobiis projesi, anlamsiz
abartilartyla, cok pahali ve ¢ok sorunlu. Iyi planlanmadan ve ardindan da tamamlanmadan

isletmeye ac¢ildig1 i¢in sonugta toplumun karsisina, yanlis bir ¢oziim olarak cikiyor.

Abartt deyince, aklima gelen bir bagka proje de Marmaray. Bogazin demiryolu ile gecilme-
sini, hepimiz yillar boyu destekledik, fakat banliy® ile kisminin ulastirma agisindan ne denli
anlamli oldugu hususu tartismaya deger diye diisiiniiyorum. Gergekten abartili bir ¢oziim,
biitiin istasyonlar1 yerinden eden, higbir ise yaramayacak bir ii¢iincii hattt ilave eden bu ¢o-

zlimiin, herhalde tartigilmasinda yarar var.

Basit trafik miithendisligi 6nlemleri, kurallara uyumun denetimi, kullanicilari bilgilendirme
gibi kolay ve ucuz ¢oziimlerle 6nemli yararlar saglamak dururken, gosterisli, fakat gecici 6n-
lemlere girisiliyor. Aslinda bilgilendirilen kullanici, kendi ¢oziimiinii kendisi bularak, ulas-
tirmanin sorunlarini hafifletebilir. Maalesef bunun bilincine varamamis durumdayiz. Giinii-
miizde artik ulastirmaya iliskin kavramlar ciddi olarak degismis bulunuyor. Trafikten sz et-
menin anlami yok. Hatta hareketlilik kavrami bile geride kaldi. Bugiin i¢in 6nemli olan eri-

sebilirlik, yani insanlarin toplum i¢inde ulagmak istedikleri ekonomik, toplumsal, kiiltiirel

olanaklara erisebilmeleri esas.




7. Ulastirma Rongresi Tartismalar Kitabi

Sonucta temel kavramlar bilinmedigi ve 6ziimsenmedigi icin zaman, emek ve kaynaklar heba
olup gidiyor. Biz, ti¢iincii kopriiyle ugrasaduralim, yasam siiriiyor ve olaylarin gerisinde kali-
yoruz. Hatta iiglincii koprii yetmezmis gibi bir de otomobiller Bogazi gegsin diye tiinel yapma-
ya karar veriliyor; Bogazdan, bogaz altindan gegen bir otomobil tiineli. Uzmanlarin bu yanls
coziimlere hakli karg1 ¢ikiglari, kamuoyuna her yapilana engel olmak isteyen olumsuz bir ta-
vir olarak gosterilmeye calisiliyor ve galiba bunda da bagarili oluyorlar. Ciinkii ¢cokca “hayir”
diyecegimiz cozlimler oneriyorlar, bizde hakli olarak “hayir” dedigimiz zaman tiim yapilan
yararli islere karstymisiz gibi gostermeye calisiyorlar. Yanliglara hayir diyenleri, etkisizlestir-
mek i¢in her sey yapiliyor. Daha kétiisii, kamuoyunun desteginden yoksunuz degerli konuk-
lar, degerli meslektaslarim. Ciinkii onlar1 aydinlatmak, bilin¢lendirmek icin gerekli olanaklari
bulamadik ya da yeterince becerikli olamadik. Sayin Bagkanda, bu konudan hakli olarak ya-
kind1. Goriinen o ki, kendi aramizda saptadigimiz gercekleri, topluma aktaramiyoruz. Bu bag-
lamdaki arayislarimizdan da heniiz sonu¢ alamadik. Bu saptamay1 da, bir yaniyla dzelestiri
olarak kabul edebilirsiniz.

Uciincii koprii 1srar siirerken, bir de otomobiller icin bogaz tiinel gecisi ihalesi yapiliyor de-
mistik. Bogaz demiryolu tiip gecisi yapimini ve sonuglarini gérmeyi diisiinen yok. Bu tutumu,
olumlu olarak yorumlamak miimkiin miidiir, degerli konuklar? Cok daha 6nemlisi, bir planla-
ma girigimi var. Istanbul’u planlamak iizere bir biiro olusturulmug IMP “Istanbul Metropoli-
ten Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi”.

Bugiin bir yandan IMP’de plan calismalar1 yogun bicimde siirdiiriiliiyor, 6te yandan da plan
caligmalar1 orada siiredursun, plan dig1 projeler uygulamaya kosuyor. Kocaman ii¢ tane proje,
“Yedi Tepeye, Yedi Tiinel”, uygulaniyor bile. Sayin Biiyiiksehir Belediye Bagkaninin, “artik
IMP’ye sorulmadan, Istanbul’a civi cakilmayacak” séziinii duymussunuzdur. Bir ara Zincirli-
kuyu’da, “Istanbul’un Gelecegi i¢in IMP’yi Kurduk” diye bir afis vardi. Hasanpasa’da da,
baska bir afiste “22 kilometre Karayolu Tiineli Yapimu Siiriiyor” diye bir yaziyordu. Bu celis-
kili sozler ve tutum i¢in ne diyecegini bilemiyor insan dogrusu. Ama surasi agiktir ki bu plan
anlayigina ve inancina indirilen en biiyiik darbedir. Bir yandan planlama yapmak iizere 6nem-
li bir girisimde bulunacaksiniz, 6biir taraftan plan dig1 uygulamalar yapacaksiiz. Plan i¢in ve-
rilen emeklere ve plancilara da biiyiik bir haksizlik.

Plan dis1 ya da plansiz diye nitelendirebilecegimiz bu yatirimlarla ilgili birtakim ilkesel ters-
likler, aykiriliklar, yanhgliklarda da var. Oncelikle, otomobil kullanimimi 6zendirmeme temel
stratejisine aykir1. Ustelik bu tiinellere kaynak saglamak iizere zaten kilitlenen ana eksenlerde-
ki arazileri, ek trafik iiretecek yapilar i¢in satarak yanlisin pekistirilmesi yani “Dubai Kulele-
ri” gibi bir ¢ozlim; bir bagka terslik, bir kara mizah 6rnegi. Siurli kaynaklari, bu yanhs yati-
rimlara yonlendirilmekle, rayli sistemlerin gelismesinin yavaglatilacagi da ayr bir gercek.
Boylece toplu tagimayi olabildigince hizli gelistirme stratejisi de ciddi bir zarar gormektedir.

Yalniz otomobil sahiplerine hizmet edecek yatirimlar; otomobil tiineli érnegin, hakgalik il-
kesine de aykiridir. Arazi kullaniminda 6ngoriilmeyen bigimde etkilenmeler yaratmasi da
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isin cabasi. Ayrica bu tiinellerin isletilmesi, son derece risklidir degerli meslektaglarim. Av-
rupa Birligi, 2004 yilinda bu tiinellerle ilgili cok ciddi kurallar getirmistir. Bu kurallar uygu-
laniyor mu, uygulanmiyor mu dogrusu bu bilgiden de yoksun bulunmaktay1z.

Bu kongrede deginilecegi gibi, yatirimlara karar siirecleri yanligliklardan koruyacak bicim-
de ve seffaf olarak ortaya konmalidir. Toplumun ve sivil toplum orgiitlerinin katilimlarina
acik olmalidir. Giiniimiizde ¢okca dile getirilen demokratiklesme siirecinde, katilimciligin
yollar1 mutlaka agilmahdir. Ulkemizde giindemin en énemli konusu olan, Yeni Anayasa ile
ilgilide birkac s6z sdylemek istiyorum, bana bu izni vereceginizi, beni hosgoriiyle karsilaya-
caginizi umuyorum.

Yeni Anayasa’nin nasil yapilacagma iligkin hukuksal gerekleri ve siireci ilgililer tartigiyor-
lar; bu, biraz bizleri agiyor. Benim soyleyecegim, her seyden énce Anayasamizin degistiril-
mez maddelerinin ve basta laiklik olmak {izere Cumhuriyetimizin degerlerinin 6zenle korun-
masidir. Ayrica bir yurttag olarak, liderler sultasinin kaldirilmasini, parti i¢i demokrasinin
kurulmasini yani demokrasinin belirleyici niteligi olan segimlerde, liderlerin sectiklerini
onaylamak degil, temsilcilerimi kendim se¢mek istiyorum. Sizler de istemez misiniz? Yani,
siyasi partiler yasasinin bu yonde degistirilmesi icin Anayasa da kesin emirler olmali ve bir
stire tanim1 yapilmalidir. Aynt sekilde se¢im yasasinin da, toplumun iradesini meclise yan-
sitacak nitelikte olmasi, Anayasanin geregi olmalidir.

Degerli meslektaslarim, bu baglamda, Anayasa baglaminda ulastirma konusuna, kendi ala-
nimiza gelince, yurttaglar olarak yalniz secimlerde oy vermemizle, demokrasinin kosullari-
nin saglanmasi, bana gore olast degildir. Yasamimizi dogrudan etkileyecek kararlara, yurt-
taglar olarak katilmamiz gerekir. Giinliik yasamimizi, mutlulugumuzu etkileyecek olaylarla
ilgili herhangi bir katilimimiz olmuyorsa, buna nasil demokrasi denebilir? Bu katilimda,
dogru karar verebilmemiz icin, sesimizi duyurabilmemiz i¢in gergek nitelikteki sivil toplum
orgiitleriyle dayanisma ve isbirligi icinde olmamizin olanaklar1 yaratilmalidir. Odalarimiz,
bu konularda goriislerini olusturmali ve mutlaka gecikmeden ilgililere aktarmalidir.

Aksi halde, simdiye kadar oldugu gibi yanlis projeler siirecek, kamuoyu kendi yasamiyla il-
gili konularda sesini duyuramayacak, yaniltilabilecektir hatta. Odalarimizin, yanlig yatirim-
lara kars1 yargiya bagvurma olanaklar: bile engellenebilecektir.

Sayin meslektaslarim, degerli konuklar, degerli basin mensuplari; baslangicta da belirttigim
gibi bu benim, diizenlemesine katki sagladigim son ulastirma kongresi. Yanlis anlagiimasin,
bundan sonraki katki taleplerini karsilamak benim i¢in ayr1 bir zevk olacaktir. Ancak sorum-
lulugum, bana verilen gorevle sinirli kalacaktir. Hemen belirtmeliyim ki, son bes kongrede
olumlu ne yapilmissa, birlikte ¢alistigimiz arkadaglarimin eseridir. Yanlig ve eksikliklerin
sorumlulugu ise bana aittir.
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Bu baglamda Insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi yoneticilerine, basta Sayin Baskan

Cemal Gokee’ye, her gerektiginde yardimim aldigim degerli kardesim Rezan Bulut’a ve Se-

vil Karincalr’ya siikranlarimi sunarim.

Bu donem birlikte oldugumuz Y. Dog. Dr. Ismail Sahin, 6zgiin goriisleri ve enerjisiyle var-

ligint duyumsatti; degerli katkilarinin, yeni sorumluluklarla artmasini umuyor ve diliyorum.

Prof. Dr. Ergun Gedizlioglu, keskin elestirel zekas: ve hiziyla her zaman islerimizi kolaylag-
tird1. Zaten 12 y1l siiren bu gérevimi de kendisi bana devretmisti. Kisacast Sevgili Ergun ile
iyi bir igbirligi ve uyum icinde ¢alistigimizi diisiiniiyorum ve kendisine i¢ten tesekkiirlerimi

sunuyorum.

Bilim Kurulumuzun Uyeleri de, kongremizin, her gecen giin iyiye gitmesinde birincil bir rol

iistlendiler. Kendilerine, en iyi dileklerimi ve siikranlarimi sunuyorum.

Biitiin bu tesekkiirlerden sonra sevgili meslektaslarim ve katilimcilar, sizlere de en kalbi te-
sekkiirlerimi sunmak istiyorum. Bildiri vererek, oturum baskanlig1 yaparak ya da soru sora-
rak en biiylik katkiy1 sizler sagladiniz. Destekleriniz olmaksizin higbirsey yapilamazdi. He-

pinize tesekkiirlerimi ve saygilarimi sunuyorum.

7. Ulastirma Kongresi’nin basarili gecmesini diliyor, tekrar hepinize hos geldiniz diyorum.
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SERDAR HARP (insaat Miihendisleri
Odas Ikinci Baskan)-

Degerli konuklar, degerli meslektaglarim, basi-
mmizin degerli calisanlart; Istanbul Subemizin
diizenlemis oldugu “7. Ulastirma Kongresi’ne
hos geldiniz.

Oncelikle bu kongrenin hayata gecmesi icin bii-
yiik bir 6zveride bulunan Diizenleme Kurulu ve

Istanbul Sube Yo6netim Kuruluna Yonetim Ku-
rulumuz adma tesekkiirlerimi sunuyorum. Su-

nacaklari bildirilerle, kongremizin bilimsel ze-
minini olusturacak, bilim insanlarina ve meslektaglarimiza da tesekkiir ediyorum.

Ulkemizde ulagtirma sorunu, ulagtirma politikalari, yatirim ile ulagtirma arasindaki iliski, is-
levsel olmaktan uzak ve pahali ulastirma yatirimlari, ulastirmanin bilimsel ve teknik 6zellik-
leri hep tartistimistir. Cogu zaman IMO ve TMMOB’ye bagh odalar bu tartismalarin moto-
ru olmus, akademisyenler de kongre siireclerine katilarak tartismanin bilimsel esaslar iize-
rinde yiiriimesini saglamistir. Bu diizenlenen 7 nci kongredir. Ayrica Odamiz, bir kez de
Ulastirma Politikalar1 Kongresi diizenlemistir.

En genel anlamda ulastirma konusunun ele alindig1 bu zeminleri kamuoyunun ilgi odag: ha-
line getirmek, sonuclari iizerinden merkezi ve yerel yonetimleri harekete gecirmeye calis-
mak temel hedef olarak goriilmelidir. Ancak bu hedef, meslek odalar1, sendikalar, demokra-
tik kuruluslar i¢in sorumlu bir duruma isaret etmektedir. Ciinkii ne yazik ki, ister merkezi dii-
zeyde, ister yerel diizeyde olsun yonetim erki, kendi politika iiretim iliskileri disindaki or-
giitler tarafindan yapilan iiretimleri géormezden gelmekte, yok saymakta, hatta elestiri s6z ko-
nusuysa bagska bir kulvara cekmekte sakinca gérmemektedir.

Bu engelleri nasil asariz? Elbette bu demokrasi kiiltiiriiyle, katilim anlayisiyla ilgilidir. Ne
yazik ki, bizde katilimciliktan sonuglart kamuoyuna bildirmek anlasilmaktadir. Haberdar et-
mekle sinirl bu yaklagim, iilkemizde yanlis, uygulama sansi olmayan, uygulansa bile eko-
nomik olmayan yatirimlara neden olmaktadir ki iilkemizin bu konuda sicilinin hicte iyi ol-
madigin sizler, daha yakindan biliyorsunuz.

Degerli konuklar, elbette her kongre, her sempozyum, her etkinlik énemlidir. Ama bugiin,
ulastirma konu bagligryla toplanan kongre i¢in, ayr1 bir parantez agmak gerekiyor, 6nemini
daha belirgin vurgulamaliy1z. Ciinkii ulastirma, yatirim kalemleri arasinda aslan payina sa-
hip ve dolayisiyla ulastirma konusundan hareketle baslayan bir tartisma, biitce, yatirim, iil-
kenin ekonomik-politik tercihleri gibi genis bir yelpazeyi i¢ine alarak genislemektedir.
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Su acikca dile getirilmelidir: ulastirma yatirimlar: konusu 9zii itibariyle siyasidir. Bu tiir kon-
greler, siyasetin gercek zeminidir. Ciinkii yasanan sorunlar masaya yatirilmakta, uygulana-
bilir projeler tiim ayrintilariyla ele alinmaktadir. Bu tiir kongrelerde, siyasete ve siyasi ikti-
dara doniik dokundurmalarin nedeni de budur.

Yatirim tercihlerinin, siyaset dis1 algilanmasi tam da yanlis yatirim kararlarimin altina imza
atan, siyasetgilerin arzu ettigi bir durumdur. Ciinkii bircok konu gibi ulastirma da makro dii-
zeyde ele alinmali, ¢oziim ulusal dl¢cekte merkezi olarak hayata gecirilmelidir. Bu, lilkemiz-
de ulasim ana plan1 olmamasiyla ilintilidir. Degisen siyasi iktidarlar, degisen yerel yonetici-
ler, kendi anlayiglari cercevesinde yatirim yapmakta, agikcasi tiim ulagim sistemi adeta bir
kakofoniye, bir kesmekese siiriiklenmektedir.

Degerli meslektaslarim; kongre ¢agri metninde de ifade edildigi gibi, bugiin plana, progra-
ma, etiide dayanmayan calismalar ulasimi dogrudan etkilemektedir. Kapali devre {iretilen
projeler, islevsel olmaktan uzak ve pahalidir. Ozellikle, kentici ulasimda bu sorun haddin-
den fazla belirleyici olmaktadir.

Kentler, estetik agidan tarifi zor, ¢irkin bir goriiniime biiriinmekte, dahasi kentici ulagimda
bu cirkinligi kabullenmeyi mesrulastiracak bir rahatlamada goriilmemektedir. Ayni sorunlar,
boliinmiis yollarla, hizlanmis tren gibi projelerde de uc¢ vermektedir. Biitiin bu konularin ele
alimacagi kongre sonuglari, kentici ulasimdan, tasimaciliga kadar ulasima dair tiim tasarruf-
lar igin 6gretici, yol gosterici olmalidir. Universitelerimizde, meslek odalarimizda bu potan-
siyel vardir. Yeter ki, yonetim erki yiiziinii bilime, tiniversitelere, meslek odalarina dénme,
bilimin aydinlaticiliginda sorunlar1 ¢6zme niyetine sahip oldugunu gostersin.

Tiirkiye’nin, hemen her konuda alternatif politikalara ihtiyaci bulunmaktadir. Ulagimdan,
uluslararasi iligkilere, ekonomiden, siyasete, siyasetten toplumsal yasama mevcut yaklagim-
larin, sorunlar1 ¢6zmek bir yana, sorunlarin asil kaynagini olusturdugu goriilmeli, farkli go-
riis ve Onerilere agik bir yonetim anlayist hayata gecirilmelidir.

Degerli meslektaglarim; Istanbul Subemiz ulastirma konusunda ilk bilimsel toplantisini,
1974 yilinda yapmis. Ondan sonrada yapilan biitiin kongrelerde kentici ulagima dair elestiri-
ler ve oneriler dile getirilmistir. Ornegin, Istanbul’un kentici ulagimiyla ilgili yapilan her
kongrede; bogaz gecislerin kopriilerle degil, rayl tiip gegitlerle saglanmasi, toplu tagimaci-
liga agirlik verilmesi gerektigi ve kentlerin iist ve alt gecitlerle bogulma tehlikesine vurgu
yapilmstir.

Ancak ne yazik ki basta Ankara ve Istanbul olmak iizere tiim anakentlerimizde, estetikten
yoksun alt ve iist gegitlerle trafik sorunu ¢oziilmeye calisilmakta, kentlerimiz tamamen arag
trafigine gore sekillenmekte, toplu tagimacilik iivey evlat muamelesi gormekte, hatta ilk iki-
sinden yeterli ders almmamus olsa ki “Uciincii Bogaz Kopriisii” éngoriilmektedir.
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Hatirlarsiniz, aralarinda IMO’nun da bulundugu meslek odalari, Bogaz Kopriisii yapimina
karst ¢ikmis, kopriiye degil toplu tagimaciliga yatirim yapilmasini istemis, bu itirazlari nede-
niylede cagin gerisinde kalmakla sugclanmiglardi. O giin yapilan itirazlarin dayanaksiz olma-
digy, ilk kopriiden sonra ikincisinin de derde deva olmamasi ve bugiin iigiinciisiiniin giinde-
me alinmasindan anlagilmaktadir. Eger karar merciinde bulunanlar, meslek odalarinin, bilim
insanlarinin goriis ve onerilerini dikkate alsalardi, belki bir varsayim ama Istanbul’un trafi-
81, bugiinkii durumda olmazdi.

Degerli konuklar; ulagtirma seriiveni, milattan once ii¢ binli yillarda tekerlegin icadiyla bas-
lamig ve bugiin artik deniz altindan tiiple gecisi saglayabilecek diizeye ulagmistir. Teknolo-
jinin gelismesi, kentlerin biiyiimesi, niifus artis1, farklilagan insan ihtiyaclari, ekonomik ha-
reketlilik, gelismenin itekleyicisi olmustur. Ilk icattan bugiine ulastirma hayatin 6nemli ve
asla vazgecilmez bir parcasi olarak, tarihsel siirecte yerini almistir. “Thtiyac, icadin anasidir”
mealinde bir s6z vardir. Tekerin icadi, nasil ihtiyactan dogmussa, ulagimin giivenli, ekono-
mik, hizli ve konforlu olmasi da giiniimiiziin ihtiyaci olarak kendisini dayatmaktadir. Bugii-
niin ihtiyaglari, devletlerin yatirim politikalariyla birlikte bir meslek olarak miihendisligin
bilgi birikimi ve gelecek ongoriilerini de belirlemektedir.

Degerli konuklar; hangi ulasim sistemini nasil ihmal ettigimizin verileri ortadadir. Ulagim
sistemlerimizin gelismisligiyle, diinya ortalamasi karsilastirildifinda mevcut durumumuz
daha net anlasilacaktir. AB {iiyesi iilkelerle yapilan karsilastirmada Tiirkiye’nin, ulagimda ol-
dukga geri bir noktada oldugu anlasilmaktadir.

Ulkemizin ulagimdaki diizeyini bir goz atalim. Tiirkiye’deki, demiryolu aginin toplam uzun-
lugu 11 bin kilometredir. Bu agin, 8700 kilometresi ana hat, 2300 kilometresi ise tali hattir.
Demiryolu yogunlugu agisindan Tiirkiye, AB iiyesi ve aday iilkeler arasinda en az paya sa-
hip olan iilkedir. Sehirlerarasindaki koridorlarda, tagimacilik eski altyapi lizerinden siirdiiriil-
meye calisilmaktadir.

Mevcut demiryolu iizerinden trafik yogunlugu azdir. Ne yazik ki, demiryolu altyapisinin te-
mel problemi demiryolu hatlarinin yiiksek hiz ve kaliteli servise uygun olmamasidir. Hizlan-
dirilmis tren projesiyle ilgili kaza sonrasi elestirilerimizin odaginda da bu konu vardi. Cum-
huriyet’in ilk kurulug yillarini da kapsayan 1923-50 arasinda, 3600 kilometre demiryolu ya-
pilmigken, bu atilimin ikinci Diinya Savasi sonrasinda devam ettirilmedigi, 1950-80 yillart
arasinda toplam 30 kilometre demiryolu yapildig: bilinmektedir. Bu farklilik manidardir ve
bir o kadar da iilkenin, ulagimdaki tercihini anlamamizi saglayacak dnemdedir.

Tiirkiye ne yazik ki, Cumhuriyet’in ilk kurulug yillarinda, demiryolu ulasgiminda sergiledigi
atilimi devam ettirememistir. Ulkeyi, “demir aglarla 6rme” tercihi zaman icinde geri plana
itilmis, yerini karayolu ulagimina birakmistir. Karayollarimizin da, altyap: ve nitelik agisin-
dan higte istenilen diizeyde olmadig1 bilinmektedir.
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Degerli konuklar; Cumhuriyet Tiirkiye’si, 4 bin kilometresi kullanilabilir diizeyde, 19 kilo-
metreye yakin karayolu ag1 devralmistir. Ancak ilk karayolu programi, 1948’de giindeme
alinmistir. Bu ilk programda, ABD Yatirim Teskilat: Yollar Idaresi Grubu 6nciiliigiinde bas-
latilmasi1 gercegi, lilkenin disa bagimliligint gozler oniine sermektedir. Karayolu programi-
nin baglatilabilmesi i¢in, askeri yardimlardan ve Marshall Yardimi’ndan toplam 10 milyon
dolarlik bir para transferi gerceklestirilmistir.

Ulkemiz, kapilarinin emperyalizme 1950’den sonra ardina kadar agildig1 ve bu bagimlilik
iliskisinin bugiine kadar uzandig: tespitinin dayanak noktalarindan birisi de, karayolu i¢in
ABD’den gelen milyon dolarlardir. Pazar alani haline getirilen tilkemizin, ulagim tercihleri-
nin belirleyicisi de emperyalist-kapitalist iilkelerin ihtiyaclar1 olmustur.

Bugiin iilkemizde, yiik tasimaciliginin yiizde 90’1, yolcu tasimaciliginin ise yiizde 95°1 kara-
yolu ile yapilmaktadir. Ulkemizde, yurtigi yiik tasimaciliginda karayolu yiizde 91, demiryo-
lu yiizde 4, denizyolu ise yiizde 3’liik bir orana sahiptir. Tiirkiye, gerek ag yogunlugu gerek-
se mevcut agin iist yap1 standartlar1 bakimindan olduk¢a geri durumdadir. Mevcut yollarin
niteligi ve kazalara davetiye ¢ikaran yonleri, ulasimcilar tarafindan defalarca dile getirilmis-
tir. Karayollarimizin, can ve mal giivenligini tehdit ettigi siirekli olarak ifade edilmistir.

Siyasi iktidarin ulasim sorununa iliskin tek sihirli ¢6ziimii ise aklina estigi yere boliinmiis yol
yapmaktir. Mevcut sorunlari ortadan kaldiracag iddia edilen boliinmiig yollar, adeta savur-
ganliga doniismiis, sorunlar1 ¢6zmesi bir kenara can ve mal giivenligi agisindan sorunun ken-
disi haline gelmistir.

Trafik onlemlerini ortadan kaldirmak icin, duble yollarin yapildig: iddias1 safsatadan bagka
bir sey degildir. Teknigine uygun olmayan yol insaatlari, yetersiz ve hatali trafik isaretleme-
leri, plansizlik nedeniyle uzun déneme yayilan insaatlar, agir ve kuralsiz yiik tagimaciligi,
hizli ve dikkatsiz ara¢ kullanimi aligkanliklartyla da birlesince binlerce 6liim ve sakatlanma-
lara neden olan trafik kazalar1 yaratmaktadir.

Degerli konuklar, degerli meslektaglarim; Tiirkiye’nin bir ulasim ana plani yoktur. Tiirki-
ye’nin ilk ve tek plan olma 6zelligini tastyan, “1983 On Yillik Ulagtirma Ana Plan” hedef-
lerine gore, 1993 icin yiik tasimacilifinda denizyollarinin yiizde 32’ye, demiryollarinin yiiz-
de 27’ye, boru hatlarinin yiizde 4,5’e ¢ikarilmasi hedeflenirken, karayollarinin payimnin yiiz-
de 36’ya diisiiriilmesi 6ngoriilmekteydi.

Ancak, “83 Ulastirma Plan1” da, iilkemizde her planin ugradig: akibete ugrayarak, sadece ar-
sivlerde bir yer isgal etmis, ongoriilenin tam tersine yiik tasimaciliginda karayolu yiizde 90
seviyesine ¢ekilmis, demiryolu yilizde 4’e indirilmistir. Biitiin bu veriler, yatirim ve ulagim
iligkisi iizerinde durmay1 gerektiriyor. Bakildiginda, yatirim ve ulagim politikalarinin para-
lellik arz ettigi goriilebilir.
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Ulasimin gelismisligi, yatirim tercih ve oranlarindan kolayca anlasilabilir. Tiirkiye’ nin, en
zay1f oldugu ulastirma sisteminin demiryolu ve denizyolu tasimacilig1 oldugu ve kentigi ula-
sim sorununun, sorun yumagi olmaya devam ettigi diisiiniildiigtinde bunun, iilkemiz siyaset-
cilerinin bir tercihi oldugunu da vurgulamak gerekiyor.

Tiirkiye’nin, disa bagimliliginin devamliligi, karayolu agirlikli ulastirma politikalarinin siir-
diiriilmesinden ge¢gmektedir. Bu yiizdendir ki, elestirilerimizin ana temasi da degismemekte-
dir. Yedincisini diizenledigimiz bu kongrede, farkli bir politikay: degerlendiriyor olmay1 ar-
zu ederdik. Petrol ve petrole dayal: iiriin kartellerinin dayattig1 politikalar1 degil de, iilke ve
toplum ¢ikarlarmin gerektirdigi bilimsel ve cagdas ¢oziimleri uygulayan iktidarlari, takdir
etmeyi isterdik.

Degerli konuklar; dogrular1 hayata gegirenleri alkislayacagimiz giinlerin gelecegine olan
inancimiz devam etmektedir. Bunun yaratilmasi i¢in bu ve benzeri etkinliklerin 6nemi bii-
yiiktiir. Dolayisiyla, bu kongreyi gergeklestiren degerli bilim insanlarina, Sube ydnetici ve
calisanlarina miitesekkir oldugumuzu tekrar ifade ederek Yonetim Kurulumuz adina basari-
lar dilerim.

Saygilarimla.
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UZEYIR ULKER
(TCDD 1. Bolge Miidiirii)-

Cok degerli hocalarim, degerli 6grenci kardegslerim
ve saygideger katilimcilar.

Bu konuda ihtisas sahibi hocalarimizin bulundugu
bir ortamda, bana fazla bir sey soylemek diismez.
Ancak kamu hizmetinin tamamini demiryollarina
vermis bir insan olarak, ben de demiryollar1 hakkin-

da bir iki kelime soylemek isterim irticalen de olsa.

Hicbir ekonomik tegebbiis programlanirken, diisiiniiliirken ulagim faktorii birinci maddenin
disinda degildir. Onun fizibilite olabilmesi i¢in, ulastirmanin mutlaka en ekonomik sekilde
¢oziimii gerekir. Biitiin diinyada bilimin isaret ettigi gercek de bu.

Az onceki konusmacilarimizda ifade ettiler, biz, uzun yillar ihmal edilen bir kurumun men-
subuyuz. Biiyiik Onder Atatiirk’iin doneminde, birinci altin dénemini yasayan bir demiryol-
lar1 vardir ve ifade ettigi gibi arkadasimizin, o kit kanaat, fakirlik icerisinde olan iilke insa-
nimizin, ortalama yilda 210 kilometre demiryolu yaptig1 gercegi vardir. Tiinelleri delen bii-
yiik ekipmanimiz yoktur, ama inang vardir, hirs vardir, azim vardir. Ozellikle o bolgede ¢a-
listigim icin biliyorum Sivas-Erzincan arasinda, Divrigi derelerinde o bazalt kayalari, murc-
larla, ¢ekiglerle o iradenin nasil kot seviyesine indirip de o raylar1 dosediklerini hala bugiin
heyecanla taahhiit ediyor ve diisiiniiyorum.

Niye demiryolu? Bugiin yediden, yetmise herkesin kabul ettigi bir gercek var, artik tagima-
cilikta toplu tagima tek alternatif. Bunun miinakasasint kimse yapmiyor. Biz demiryolcular
olarak, iki toplu tasima modundan deniz ve demiryolundan; demiryolunun biraz daha 6nde
oldugunu ifade ediyoruz, hiz olarak, siirat olarak; malum, teknik nedenlerden dolay1 deniz-
de ulagimin siirati sinirli. Bunun yanin sira neden demiryolu sorusuna, ¢ok diisiindiiiimiiz
zaman Ozellikle, iilkemizde her giin televizyonlarda ve gazetelerimizde savas alanina dénen
karayollarimizi gordiigiimiiz zaman giivenlik unsuru 6ne ¢ikiyor ve giivenlik diyorsak, gii-
venli seyahat diyorsak, giivenli ulagim diyorsak; demiryolu diyoruz.

Ekonomikligi, kaynaklarimiz sinirli, diinyanin kaynaklari sinirli esasinda iilkemizin kaynak-
lar1 oldugu kadar. Biitiin bilim diinyasi, 2050’lerde petrol tiirevi {iriinlerin bitecegini, tiike-
necegini ifade ediyor. Bizde bunu digaridan ithal ediyoruz, ithal eden bir iilkeyiz. Dolayis1y-
la, bu kaynaklar bizim i¢in 6nemli. Onlarcasini karayollarinda pes pese dizdigimiz TIR ’lari-
miz1, kamyonlarimizi belki otuzunu, kirkini ellisini biz bir trenle rahatca gotiiriiriiz. Diinya,
bugiin bunu bdyle yapiyor. O zaman ekonomikligi de diisiiniiyorsak demiryolu diyoruz.
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Bugiin, 6zellikle bu sene diinya kamuoyunun giindemine gelen bir kiiresel 1sinma gergegiy-
le karg1 karsiyayiz. Onceki yillar hi¢ duymuyorduk. -Sayim Vekilim Erzurumludur-. Ben, Er-
zurum’da lokomotif deposunda 7 sene ¢alistim. 46 derece sogukta calistik. Uc, bes metre ka-
rin oldugu kislar oldu, ama kislarin boyle karsiz gececegini o yillarda boyle tahayyiil edemi-
yorduk. 80’li yillard1 bu yillar, ama yirmi yillik, yirmi beg yillik bir dénemde, diinyada kii-
resel bir iklim degisikligi s6z konusu oldu. Bunun igaret ettigi bir gercek var; enerjiyi, en
ekonomik sekilde kullanin diyor, diinyanin gittigi nokta.

Bir iki giin 6nceki medyada Kuzey Buz Denizi'ndeki, o biiyiik buz kiitlesinin hemen hemen
yart yartya eridigini, uzaydan cekilen resimlerle i¢imiz sizlayarak gordiik, sahit olduk. O za-
man diyoruz ki, eger yasanabilir bir diinya istiyorsak, gelecege, gelecegin insanliina yasa-
nabilir bir diinya birakmak istiyorsak, daha dogrusu diinyanin kiyametini kopartmak istemi-
yorsak gene demiryolu diyoruz, toplu tasimacilik diyoruz. Bunlar, demiryolunun énemini
ortaya c¢ikaran faktorden bir kact..

Az once belirttim 20°1i yillardan, 50’1i yillara kadar demiryollarinda bir gelisme oldu. 50°1i
yillardan sonra demiryollar1 unutuldu. 10.500 kilometrelik demiryolunun, dyle yolu vardir
ki, 100 yasindadir. Biiyiik Onder’in zamaninda, désenmis yollar vardir. Demiryolcular ola-
rak sevindigimiz bir husus var, bunlari da sizlerle paylasmak istiyorum. Dort, bes yildir, kat-
rilyonlara varan yatirrmlar vardir demiryollarinda. Ankara-Istanbul arasinda hizl tren ki, Es-
kisehir’e kadar olan kismin test caligmalart neticelenmistir. Ankara-Konya, hizli tren proje-
si vardir, ¢caligmalar1 devam ediyor ve yol yenileme calismalarimiz devam ediyor.

1920°1i yillarda Dogu’da Atatiirk dsneminde KARDEMIRde imal edilen raylarimiz hala
hatlarda vardir; bu donemde Kardemir’de yeniden ray iiretilmeye baglanmistir. Ciinkii ray,
demiryolunun yenilenmesinde, konforunun arttirilmasinda 6nemli bir faktor, o da bizi, mut-
lu ediyor, sevindiriyor. Baglh kuruluglarimiz Adapazari, Eskisehir ve Sivas’ta olan fabrika-
larimiz, gercekten teknoloji olarak yenilenmis, hatta Adapazari’nda bir hizli tren seti fabri-
kas1 olusturulmustur.

Bununla beraber Avrupa miiktesebatinda da bir gercekten bahsetmek istiyorum. Avrupa’nin
kapisinda olan bir iilkeyiz, Avrupa, bizi kendi standartlarinda bir demiryolu anlayisina ve
teknik seviyesine gelmemizi de arzu ediyor, zorluyor daha dogrusu. Bu da zorlayici bir se-
bep bizim icin, tesvik edici bir sebep; bundan da mutluluk duyuyoruz.

Ozellikle bu dénemde ortaya konan projeler tabi tartisilabilinir, degerli hocalarimizin fikir-
lerine saygi duyuyoruz, kapilarimizi zaten hocalarimiza actik, onlarla miisterek calistyoruz.
Projelerimizi tartisiyoruz, onlarin da biiyiik katkilar1 var, biz inaniyoruz ki, onlarin katkilar
devam ettigi miiddetce Tiirk insanimin layik oldugu, diinyanin kabullenecegi standartlarda
bir demiryolu agini Tiirkiye’de ortaya koymak ge¢ olmayacak diye umuyorum. Ben bu dii-
stincelerle biitiin katilimcilara saygilarimi sunuyorum.
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MEHMET DEMIRCI
(Tuzla Belediye Baskani)-

Insaat Miihendisleri Odamizin Degerli Baskan, de-
gerli yoneticileri, kiymetli milletvekilimiz, cok de-
gerli hocalarimiz, ogretim iiyelerimiz ve degerli
meslektaglarim; sizleri en igten duygularla selamli-
yorum. 7. Ulagtirma Kongresi’ni diizenleyen Orga-
nizasyon Komitesi’'ne, Sube Bagkan ve yoneticile-

rine tesekkiir ediyorum. Bu kongrenin Istan-
bul’umuz i¢in faydali olmasi diliyorum ve bun-

dan da eminim, insallah faydali sonuglar ¢ikacaktir
kongre sonunda.

Ben, meslektasiniz ve Belediye Baskani olarak, kongreyi dnemsedim, duyarlilik gosterdim
ve kongreye katilma ihtiyac1 duydum. Ciinkii su ara Tuzla Ilgemizin lokal olarak, yerel ula-
stm ihtiyacini rayli sistemle ¢ozmekle alakali bir cabamiz var, o manada ingallah istifade
ederim diye diisiindiim kongreden.

Degerli konusmacilarimizin altini ¢izdigi sorunlar, maalesef Istanbul’un gercegi, hatta iilke-
mizin gergegi. Merkezi yonetim anlayisiyla senelerce yonetilmis olan iilkemizde, 20. Yiiz-
yilin ikinci yarist sonrasi hizli sehirlesme, maalesef o yonetim, yaklasim saglikli cevabi ve-
rememis ve Istanbul gibi devasa, plansiz, altyapidan yoksun kentlerle karsi kargiya kalmigiz
ve kendimizi, bu kentin i¢inde bulmusuz. 25 yila yaklagan meslek hayatimm, 20 yilin1 Istan-
bul’da ge¢irmis bulunuyorum. Maalesef sorun bu.

Boylesine yumak haline gelmis soruna, gectigimiz donemlerde gelen, yerel yonetimler, ye-
rel yoneticiler veyahut da merkezi yonetimler belli araliklarla ¢oziimler iiretmeye ¢alisilmuis.
Ancak bu ¢oziimler, yavas kalmis veyahut da ihtiyaci tam manasiyla karsilar nitelikte olma-
mis. Bunun da sebebi bence, disa acilmamizin biraz ge¢ kalmig olmasi. Yonetim anlayisimi-
zin halen daha merkez agirlik siirdiirmiis olmamiz ki, 90’I1 yillarda, 83-85°ten baslayan yil-
larda, yerel yonetimlerin ortaya ¢iktig1 veya giiclendirilmeye calisildig: bir siire¢ yasanmig
ki o siirecten sonra sehirlerimizde, sehirlerimizin ihtiyacini karsilamaya yonelik bir takim ¢a-
balar ortaya ¢ikabilmis, ama tam olarak da kargilayamamug tabii.

Hizla biiyiiyen bu sehrin, bu sehre verilen her ¢aba, her proje, ortaya konulan her ¢6ziim ma-
alesef bu devasa kent tarafindan adeta yutulmus ve hi¢ goriiniir halde olamamis. Biz sehri-
mizin, birakin uzun vadeli planlamasini, orta, yakin vadeli planlamasini, acil ihtiyaclarini da-
hi ¢ozmeye calisirken, sehir-kent adeta bunlar1 da yutmus ve her yapilan sey acil ihtiyag ola-
rak, sehrinde kaybolmus gitmis. Su an ki yerel yonetimimizin de, Biiyiiksehir belediyemi-
zin de bu manada ¢ok biiyiik ¢abalarin1 goriiyoruz; 6zellikle, kavsak ¢oziimleri, acil ¢oziim-
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ler olarak yapilan ¢coziimler, sehirde adeta kayboluyor, ama geriye nispetle baktigimizda, cok
onemli faaliyetlerin yapildigini gérebiliyoruz.

Ayrica tiinel ¢oziimleri, Istanbul’da bir yandan baslatilmis durumda ve iigiincii koprii tarts-
mas1 halen siiriiyor. Nagizane 94-99 arasi birinci donemde belediye meclis iiyeligim oldu,
99-2004 arasinda Biiyiiksehir de meclis iiyeligim oldu ve ulasim komisyon baskanlig1 yap-
tim. O dénemde, iiciincii koprii meselesi, komisyonun giindemindeydi ve neticelendirileme-
di. Su anda halen, daha bunu konusuyoruz. Evet, endiselerimiz var; kuzey’de ormanlar ne
sekilde etkilenecek? Ama bir yandan da sunu ¢ok rahat biliyoruz, Sayin Bagkan bunun da al-
tin1 ¢izdi; bes, alt1 koprii dahi olsa belki, bu tam manasiyla, yiizde yiiz ideal manada karsila-
namayacak bir hal, yani iki yakanin ulagimi, maalesef bu derece zaruri. O zaman bu endise-
leri, bence bir kenara birakip, bilimin 1s181nda, 6nyargisiz olarak iste bu kongre zeminlerin-
de, su anki giindemde olan problemlere bilimin 1518inda bir takim ¢oziim Onerilerini getir-
meyi, basarabilmeliyiz.

Bu kongreden benim beklentim o ki, iigiincii kopriiyle ilgili, hatta dordiincii, besinci kprii
alternatif giizergahlari neler olabiliri bu kongre keske ortaya ¢ikarabilsin. Ikinci rayli tiip ge-
cit onerisini, bu kongre ortaya ¢ikarabilsin veya motorlu tasitla, tiip gecit dnerisini ortaya ci-
karabilsin. Sundan ben siyrilmak istiyorum; “artik otomobili tegvik etmeyelim, rayli sisteme
yonelik calisgalim”. Ben, gelecege umutla bakmak istiyorum ve son bes yil icerisinde gore-
bildik ki tilkemizin performansi iyi degerlendirilirse, gercekten kisa vadede sorunlarimiza
¢oziim getirebilecek potansiyele sahip bir iilkede yastyoruz, bu kaynaklara sahibiz.

Yakin zamanda gorebildik ki, kisi bagina milli gelirimiz, bir anda iki katina ¢ikabilmis. Bir
yilda, kisi basina milli gelirin istikrarli bir donem siirmesi halinde, bin dolar artacag: bir iil-
keyi yonetiyoruz ve iilkede yastyoruz. 2013 hedefi, kisi bagina 10 bin dolar olan ve 2020 do-
layisiyla da, iki yirmide de en az kisi bagina milli gelirin 17 bin-20 bin dolar oldugu bir iil-
kede, artik insanlarimizin otomobil gibi bir ihtiyacinin liikks olmaktan ¢ikacagini diistinme-
miz gerektigini ben burada vurgulamak istiyorum. Yani, motorlu tasitlar i¢inde, rayli sistem
icinde, toplu tasim araclari i¢inde miistereken bu ¢oziimleri ortak akilla, bir araya gelmek su-
retiyle ortaya koymak zarureti var diye diigliniiyorum.

Bu kongrenin, bu manada, su andaki sicak giindemle ilgili, gerek tiinel gecisleriyle ilgili, ge-
rekse koprii gecisleri, tiip gecisleriyle alakali somut, alternatif ¢oziimler ortaya koymasini
cani goniilden diliyorum ve kongrenin basarili olmasini, fayda getirmesini tekrar dileyerek,
sizlere saygilar sunuyorum.
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Prof. Dr. YALCIN YUKSEL
(Yildiz Teknik Universitesi Insaat
Fakiiltesi Dekani)-

Sayin Konuklar;

7. Ulastirma Kongresi’ne hos geldiniz. Oncelikle
bu kongreyi diizenleyen Ingaat Miihendisleri Oda-
s1 Istanbul Subesi’ne ve Diizenleme Kuruluna, ay-
rica bu kongreye destek veren sponsor kuruluglara,
buradan Universitem ve Fakiiltem adina tesekkiir
ederim. Ayrica —Sayin Hocamiz burada yok ama-

Sayimn Prof. Dr. Giingdr Evren’e de bugiine kadar
bu kongrelere vermig oldugu destek ve hizmetten dolayi takdirlerimi ve tesekkiirlerimi su-
nuyorum. Cok kisa konusacagim, ciinkii vakit yok, biliyorum.

Ulagim sistemleri, bir iilkenin kalkinmighiginin bir gostergesidir tabi ki. Burada ¢ok sey tar-
tigilds, ilk konusmacilara cam goniilden katiliyorum. Istanbul, gercekten biiyiik bir kent, diin-
yanin kenti, ancak bugiinlerde birinci, ikinci, tiglincii, dordiincti, besinci koprii konusulurken,
sOyle bir dneri geldi aslinda, belki en kokten ¢oziim olsa gerek; “nasil Istanbul’da derelerin
iizerini kapatiyoruz, Istanbul Bogazi’min iizerini de kapatalim olsun, bitsin”. Higbir giizerga-
ha ihtiya¢ duymayiz, problem kokiinden ¢oziilmiis olur diye diistiniiyorum.

Gecen hafta, bir uluslararasi kurs diizenledik, diinyaca {inlii bir Hollandali1 profesor buraday-
d1, yanilip tiip gegide gotiirdiim, saat alt1 gibiydi maalesef Asya’dan, Avrupa’ya ge¢mek igin
birinci koprii giizergdhini kullanma yanilgisina diistiim. Bir bucuk saatte gectik, bana sunu
soyledi: “Bir silah al, su emniyet seridinden giden araclarin lastiklerine ates et.” flgingtir, bii-
tiin bunlar tartisirken herhalde egitimi, hi¢ g6z ardi1 etmemeliyiz. Bir otoyolunuz var, dilen-
ciler dolasiyor. Bir otoyolunuz var simitgiler dolasiyor ve biz, iiglincii, dordiincii, besinci
kopriiyti konusuyoruz.

Sevgili katilimcilar; ulagtirma bilim dali, benim uzmanlik alanim degil, ama sizlere can1 go-
niilden tiim katilimcilara basarilar diliyorum. Umarim, karar verme mekanizmasinda olan ki-

siler, buradan cikacak sonuglara azicikta olsa kulak asarlar.

Hepinize basarilar diliyorum.
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BiRINCI GUN / 19 EYLUL 2007

1. OTURUM

OTURUM BASKANI:
AHMET GOKSOY
(IMO YONETIM KURULU SEKRETER UYESI)

Tege kKiir ederim
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AHMET GOKSOY-

Degerli katilimcilar, sorulariniz almak istiyorum. Bu ana kadar yazili sorular gelmedi, ama

sozlii sorulariizi almak istiyorum.
CEMAL GOKCE-

Izin verirseniz bir diizeltme yapmak istiyorum. Ozellikle Saymn Acar cok tesekkiir ederiz bil-
dirisinin niteligine. Ama bizim ne Ingaat Miihendisleri Istanbul Subesi olarak, ne de Ingaat
Miihendisleri Odasi olarak 350 kilometre hatta gelismis-¢agdas iilkelerde “10 bin kigiye 1 ki-
lometre” metro dnerdiler. 10 milyon kabul etsek Istanbul’un niifusunu, bin kilometre metro
onermiyorlar, 350 kilometre metronun da birkag y1l iginde yapilmasi gerektigini onermedim.
Biitlin aciklamalarimizda plana dayali, programa dayali, ekonomiye dayali, fizibiliteye da-
yal1 bir planlamanin olmadigint siirekli olarak sdyledik. Eger yilda 50 kilometre metro yapa-
cagim yerine, yilda 10 kilometre metro yapilmasini planlamis olsayd: 1992 yilinda basland1
Istanbul’un metrosu bugiin, Istanbul’un 150 kilometre metrosu vardi. Dolayisiyla, bizde ¢ok
farkl1 diisiinmiiyoruz bu noktada ama tabi metro Istanbul’un diisii, ge¢ kalinmus olan bir ¢a-
lisma, metro bitinceye kadar oturup bekleyecek miydik? Hayir, bireysel tasimaciligi 6neren
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araclara yonelik degil, toplu tasima sistemine yonelik cesitli diizenlemeler yapilabilirdi.
Bunlar1 da zaten bu tiir kongrelerimizden tartisiyoruz. Bir diizeltme yapmak istedim Sayin
Hocam, tesekkiir ederim.

AHMET GOKSOY-

Sayin Gokee, tesekkiir ederiz. Evet, arkadaglar, sorularinizi bekliyoruz. Bir soru var size Ho-
cam, buyurun.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Bilinc¢lendirilecek hedef kitlelerden biri olan yerel yoneticilerle olan ¢alismaya, bugiin ara-
mizda olan Tuzla Belediye Baskanindan baglayabilir miyiz? Zira konugmasi sirasinda, ulag-
tirma konusunda ne kadar yanls kanaatlere sahip oldu-
gunu gosterdi. Bu ilk bilin¢lendirme ¢alismamiza nasil
baslayabilecegimizin yolunu gosterebilir misiniz?

CUNEYT ELKER-

Ben, Sayin Bagkanin konusmasi sirasinda digariya ¢ik-
mak durumundaydim, onun i¢in izleyemedim. O kis-
mint atlayip, sorunun ikinci kisminda olan “bilin¢len-
dirme calismamiza nasil baglayabilecegimizin yolunu
gosterebilir misiniz?” kisminda, bir-iki climle daha bil-
dirimde soyledigime ilave bir seyler soyleyeyim.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Bir sey soyleyebilir miyim? Simdi sizin bu anlattiklarimzi, biz yapma cabast icindeyiz. Is-
tanbul’da boyle bir girisime bagladik. Siz, bugiin bizim biraz 6niimiizii agtiniz; yani hedef
kitleleri; biz tabii halki bilinglendirmeyle baglamistik, ama ¢ok 6nemli bir aydinlik gosterdi-
niz bize, demek ki biz ise yerel yoneticilerden baslayacagiz ve bugiin ben, Sayin Tuzla Be-
lediye Baskanini dinlerken cok {iziildiim, hakikaten c¢ok iiziildiim. Onun i¢in hazir aramiz-
dayken, belki bir adim atmis olabiliriz kendisiyle baslayarak. Cok tesekkiir ederim.

CUNEYT ELKER-
O kampanyaya izin verirseniz, oturum bittikten sonra baslayalim, ama sorunuzun ikinci kis-

m1 o da 6nemli bir sey. Simdi burada, sivil bir toplum orgiitii kurduktan sonra, ondan bagla-
mak sart tabii. Neresinden isin baglanmasi gerektigi cok 6nemli. Kaynak sorunu ¢ok 6nem-
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li; cok 6nemli miktarda parasal kaynak gerektiren bir konu, bu da sadece goniilliikle yapi-
lacak bir sey degil. Eminim bugiine kadar herkes nasil 6zveriyle, burada oldugu gibi bir
seyler anlatmaya caligtiysa, gene yapar ama bu yeterli degil tabii.

Gectigimiz giinlerde Avrupa Birligi Projelerini izleyen, onlara aract olan bir arkadasim var,
bu amacla kurulmug biirosu var, ona, danistim. En biiyiik kaynaginda oradan gelebilecegi-
ni agikcasi ben diiglinliyorum. Sunlar1 sdyledi bana, “bunun dernek ya da vakif olmasinin
cok fazla 6nemli olmadigini, dernek kurmak cok kolay hale gelmis artik, bu vesileyle ben-
de 6grendim. Avrupa Birligine Uyum Cercevesi icerisinde 2004 yilinda ¢ikan bir yasal dii-
zenlemeyle, hi¢bir yerden izin alinmadan, yasak faaliyetler yapmamak sartiyla tabii, 7 kisi
bir araya gelip dernegi kurabiliyor. Oraya kadar kolay, fakat ondan sonra bunun isleyebil-
mesi, o kaynagin bulunabilmesi icin, ulusal ya da uluslararasi kaynaklara gerek olacaktir.
Ulusal kaynaklari, su anda ben canlandiramadim kim destek olabilir diye, tabii bir takim
sponsorlar bulunabilir ama bunlar amator ¢ercevede kalacaktir diye diislinliyorum. Ama
Avrupa Birliginin bu ¢erceve igerisinde ¢ok genis fonlar ayirdigint biliyorum, duydum.
Hatta soyle oldu; bu bildiriyi hazirladigim giinlerde, ilanlardan birisi 6niime geldi “kapani-
yor Mayis sonunda” gibi bir duyuruyla geldi.

Dolayisiyla, oyle bir hazirligimiz olmadigindan, boyle bir dernek kurup, bir sivil toplum or-
giitii kurup da oraya miiracaat etmek icin cok zamansiz, ¢ok gec bir tarihti, boyle bir sey
miimkiin degildi. Ama en azindan Avrupa Birliginin bu tiir konularda, Ingilizce tabiriyle
Evelyns Programms dedikleri, bu tiir kampanyalara bir kaynak ayrilabildigini biliyoruz.
Ama zaman zaman duyurulara ¢ikiyorlar. Burada o arkadasimin, demin soziinii ettigim ar-
kadasimin tavsiyesi su, “Once derneginizi kurun, ondan sonra gerek Avrupa Birliginin Tiir-
kiye’deki temsilcilikleriyle temasa gegmek gerekir, ama oncelikle devlet kurumlari arasin-
da, bu konunun bir sahibi varsa, bizde Ulastirma Bakanligi olmak zorunda, onunla birlikte,
onun Onderliginde, hatta onun bagvurusuyla bunun yapilabilecegini” soyledi.

Dolayisiyla, boyle bir sorun var. Belki de bilin¢glendirmeye ¢alistifimiz yoneticiler, yoneti-
ci gruplan veya kurumlarin arasinda da olacagini varsayacagimiz Ulastirma Bakanligiyla
birlikte bagsvurmamiz gerekecek, o nasil olabilir dyle bir sey bilemiyorum ya da {iniversite-
lerden bahsettiler ama esas kamu kurulusu daha 6nemli dediler Avrupa Birligi’nden boyle
bir olumlu cevap alabilmek i¢in. Boyle bir ¢aba gerekiyor, bir de yeni kurulmus dernekle-
re hemen bir kaynak bulmak imkani olmuyor, suiistimalden ¢ekiniyor herhalde Avrupa Bir-
ligi, bir isim kurup da paralar1 gotiirecek diye. Dolayisiyla, bir yil gibi bir siirenin gecip de
kendini kanitlamasi gerekiyor. Bu da tabii zor bir donem, yani kendi kaynaklarindan don-
mesi gereken yiiriirliiliik esasina gore. Yani sirf sizin sorunuzun direk cevabi bu degildi ama
bunu vesile ederekten ben, nereden baslanacak konusuna, evet bir dernek kuraraktan, sura-
da yedi kisi bir araya getirip, internet sitesinden indirebiliyorsunuz i¢isleri Bakanligi’ndan,
bunu bugiin 6gleden sonra bile yapabiliriz yani, niyetli olan varsa. Ama ondan sonrasinda
zor bir donem var, yaklasik bir yillik kendini kabul ettirme, kamu kurulusunu yanina ¢ekme.
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Bazen de ¢ok 6zel hallerde Avrupa Birligi, o ilgili kamu kurulusuna baski yapabiliyor, eger

inanirsa, onemli oldugunu diisiiniirse diye.

Cok yakin bir ge¢cmiste Saglik Bakanligi, boyle bir sivil toplum orgiitiiyle beraber, simdi tam
ismini hatirlayamam ama “hijyenik, saglikli dogum” filan gibi baglikli bir sey icerisinde cok
biiyiik bir yardim-destek, hibe almig ve boyle bir sivil toplum orgiitiiyle beraber calisiyorlar-

mis.
Miimkiin ama o bakanligin devreye girmesi gerekiyor.
Tegekkiir ederim, bu firsat1 verdiginiz icin.

AHMET GOKSOY -

Saym Tuzla Belediye Baskani aramizda, konugsmasini da hepimiz dinledik, ama sunu da dik-
katten kagirmamamiz lazim; Istanbul kentinde aramizda olan tek belediye bagkani. Bu cesa-
reti gosterdigi icin tesekkiir ediyoruz. Burada olmasi, diistincelerini farkli sdylese bile, ka-
tilmasak bile aramizda olmast bile dogru ve olumlu bir davranig oldugunu séylemek istiyo-

rum. Buyurun Bagkanim.
MEHMET DEMIRCI-

Oziir dilerim, tabii sahsi noktaya gelmis oldugu igin, ben bir-iki kelime daha soylemek istedim.
Kiymetli Hocam, soziimiin arasinda, Tuzla’da yakin zamanda ingallah 20 kilometrelik bir
rayli sistemin anlagsmasini yapmak iizere oldugumuzu da ifade etmek istiyordum, ama Tuz-
la’nin i¢ ulagimina yonelik, rayl sistemle ilgili calismalar yaptigimizi bahsetmigtim. Avru-
pa Birligi fonlarindan yiizde 70 hibe kredisiyle, insallah gelecek sene eger anlagmalarimiz-
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da bir aksilik ¢cikmazsa, gelecek sene Hocami, rayl sistemde ben misafir etmek istiyorum.
Rayli sistemle, Tuzla’y1 gezdirmek istiyorum.

Ayrica sunu da ifade etmek istiyorum; biling noktasinda ta ilkokuldan beri zaten bizlere 6g-
retilen odur, “en uygun ulagim araci nedir?” “Toplum tasima arac1” diye. Ulkemizde herke-
sin bu bilingte oldugunu ben kabul ediyorum, asgari diizeyde bir biling oldugunu biliyorum
ve kabul ediyorum. Ancak, ihtiyaclari okuma noktasinda problem var diye diisiiniiyorum.
Artik, konfor denilen bir sey var. Apartman dairelerinde insanlar mutlu olurlardi, ama sim-
di de apartman dairelerinden ¢ok miistakil konutlarda huzur buluyor. Umarim, Hocamda
miistakil bir konutta yasamay1 arzu ediyordur, ama neticede insan, kendine ait bir ortami ar-
zu ediyor. Toplu tasima araci, toplu konutlar gibi ortamlar mutlaka belli donemlerde ihtiya-
c1 karsiliyor ama bu ihtiyacin maalesef sonu yok. Insanin, arzusu, isteginin sonu olmadig gi-
bi insanlar, konforu arzu ediyor.

Sunu da ben vurgulamak istiyorum, bu kongrede bilemiyorum bagliklar icerisinde var mi1?
Tuzla’da yakin zamanda bunu kamuoyuyla paylasacagiz; Tuzla’nin 2020 ve 2050’sini plan-
Ityoruz. Simdi diinyada su gelismeler var; ucan otomobil siparisi alinmaya baslandi. Biz, iil-
kemize ucan otomobil hangi tarihte gelecek onunla ilgili ne tiir hazirliklar yapacagiz bunla-
11 aslinda ben bu kongre siirecinde de gormek istiyorum. Ciinkii gelecege yonelikte birtakim
seyler diisiinme ihtiyaci oldugunu diisiiniiyorum.

Saygilar sunarim. Hocama da tesekkiir ediyorum, eger diistincelerimden dolay1 kendisini ra-
hatsiz ettiysem, Oziir dilerim.

HAMIT YILDIRIM -

Insaat Yiiksek Miihendisiyim. Ulagim konusunda ben Ismail Hakki Acar Hocama bir soru
sormak istiyorum. O soruyu sormadan &nce Istanbul’da, Bogazi gegmek icin ya koprii yapi-
yoruz ya da tiinelle gegiyoruz. Acaba denizi gege-
bilmek icin bagka bir yéntem yok mu? Ben, Istan-
bul’da degil, Tiirkiye’de ulagimla ilgili deniz ulagi-
minda kimlerin ¢alisti§ini veya bu konuda ¢aligan
iiniversite olup olmadigint 6grenmek istiyorum.
Tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR-

Hamit Bey, tesekkiir ederim.

Istanbul Bogazini gecmek icin mutlaka denizin
kullanilmast gerektigi soz konusu. Ancak yapilan
aragtirmalar sunu gosteriyor. Ozellikle gene bir
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toplu tagimacilik sistemi olan MARMARAY devreye girdiginde maalesef ve maalesef deni-
zin pay1 yiizde 3’lere falan iniyor, daha da asagiya iniyor. Ciinkii hiz konusunda rekabet ede-
miyor. Bir de su var, Istanbul, eskiden denizde yastyordu, deniz ulasimi ¢ok 6nemliydi. Ne-
den? Bogaz’in etrafinda yerlesimler vardi, Marmara sahilinde yerlesim vardi.

Bugiin bu bolgelerdeki yerlesimler, eskiden sadece Eminénii’nden, Karakdy’den vapura bi-
nen, tek bir vasitayla Kuzguncuk’a giderdi ¢iinkii o kadardi, ama simdi Istanbul kuzeye dog-
ru, Allah vermesin eger iiciincii koprii yapilirsa daha da, kuzeye dogru yiiriiyecek. Yani biz,
Istanbul’u denizden uzaklastirdik. O yiizden de denizin pay1 git gide azaldi. Burada denizde
sadece entegrasyonla bir takim seyler yapilabilir mi diye biz de bir aragtirma yaptik. Fazla
bir yiizde olarak artmasi imkansiz goziikiiyor artik. Ozellikle, rayli sistem yapildiginda
MARMARAY, Allah veremeye ligiincii kopriide yapiladiginda herhalde denizin pay: yiizde
3’leri gegmeyecektir.

AHMET GOKSOY -
Tesekkiir ediyoruz. Buyurun.

CUNEYT ELKER-

Izninizle ben bir sey eklemek istiyorum Ismail Beye. Simdi birinci soyledigi ciimleye biraz
itirazim var o bakimdan. Bakirkoy’den, Atakdy’den deniz otobiisiine bindiginizde 20 daki-
ka sonra Kadikoy’desiniz. Bunu hig¢bir bagka ulagim araciyla, rayli sistemde dahil, -havayo-
lunu kullanilabilir oldugu, alternatif oldugu icin katmiyoruz-, miimkiin degil.

SALONDAN-
Marmaray yapilinca?..

CUNEYT ELKER-

Tabii ki nasil raylh sistemler demin kendisi ifade etti; istediginiz kadar gelistirin, hatta kay-
nak bulunup da hizlan yapsaniz bile zaten higbir iilkede kent igerisinde tasimanin ¢cok cok
biiyiik bir kismini bunlarla yapmaniz miimkiin degil. Yani, karayolu gibi noktadan noktaya
tagima yapamazsiniz. Karayolu derken, otobiisii, toplu tagima araclarini kastediyorum tabii.
Ancak bunu yapamazsimiz, ama pek cok yerde akilli bircok ¢6ziim tiretmek miimkiindiir.

Entegrasyon kelimesi ¢ok 6nemli, diger toplu tasim araglarindan ¢ok akilli, zaman agisindan,

konfor agisindan, diizenlilik acisindan ¢ok mantilik ¢éziimler bulunmasi halinde bu pay ar-
tabilir. Ama tabii, bir mucize beklememek gerekir. Onu da ifade edeyim.
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ISMAIL HAKKI ACAR-

Bir noktada daha agiklama getireyim. Tabii burada kent i¢ ulasiminda zaman faktorii cok
onemli ve zaman demek hiz demek; deniz ulagiminda, hizin karesiyle, maliyeti artmakta.
Yani ne kadar hizlanirsaniz, tagimacilik maliyeti artmakta; mesela, deniz otobiisleriyle ilgili
rakamlara baktigimiz zaman seneler boyunca bu iyiligine ragmen yani Bostanci-Bakirkoy
arasinda, cok biiyiik artiglar olmuyor.

Giindeki yapilan seferlerde bir ya da iki tane artabildi senelerdir. Bu talebi fiyatta etkiledigi
icin deniz ulagimini hem hizli yapip, hem de diisiik maliyetle ¢ok biiyiik kitleye hitap ede-
cek sekilde yapmanin imkan1 yok kentimizde. Tesekkiirler.

AHMET GOKSOY -
Son bir soru alacagim. Buyurun.
MITHAT ERCAN-

Ben demiryollarinda 22 yildan beri bizzat makinist olarak ¢alisan, yine demiryollarinda or-
giitlii bir sendikada yoneticiyim. Aslinda ilk konusmaci Hocamiz sunu belirtti “bu igin teme-
li aslinda siyasi”, yani ulasimin olumlu veya olumsuz ¢6ziimiinii etkileyen faktor, bag faktor
siyasi bir yapt. Onun i¢in kurum yoneticilerimiz ve yerel yonetim yetkililerinin, olaya siya-
si baktigindan dolay1 zafiyete diistiiglimiizii diistiniiyorum.

Benim Ismail Hocama bir sorum var: Marmaray Projesi’yle ilgili. Bir tarafi sifir deniz, seh-
rin 40 kilometre kuzeye kaydig1 bir noktada, buranin niifusla bir ¢eligkiye diistiigii, bir arzu
hatt1 olup olmayacag1 konusunda kendileri acaba ne diisiiniiyor?

Yani banliyd sozciigiine baktigimizda, banliyd, banliyolerde olur, niifus yogunlugunun oldu-
gu yerde toplu tagimacilik yapilirken; neden bir tarafi denize sifir olan yerde toplu tagimaci-
lik diisiiniiliiyor, bu toplu tasimaciliin, bu tarihsel sehirlerarasi, uluslararasi yola verecegi
bir zarar var m1? Tegsekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR-

Bu Marmaray Projesi, fizibilite calismasi 1985’lerde yapildi. O zaman, muhtelif alternatifler
test edildi, yanilmiyorsam Erhan Bey daha iyi soyler, 15 civarinda alternatif vardi. Bunlar
model calismasi olarak iizerinde ¢aligildi, programlar caligtirilip, sonunda varilan nokta bu
oldu. Simdi biraz evvel sdyledigimle ters diismek istemiyorum; kent, sahilde uzaklagiyor.
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Ayni sekilde deniz tagimacilig1, nasil eski Istanbul’da, Marmara Sahilinde varsa; Bostanct
Iskelesi vardi, Caddebostan vardi, Suadiye vardi. Karsi tarafta pek yoktu o kadar, ama bu ta-
rafta vardi. Ayni sekilde rayli sistemde, o zamanki demiryollar1 da o sekilde yapilmis.

Biitiin yerlesim Marmara iizerinde olacak. Bugiin biraz evvelde sdyledigim gibi Istanbul, de-
nizden uzaklasti, kuzeye kaydi, yerlesim yogunlugu kuzeyde. Onu belki Erhan Bey, mode-
lin c¢iktilarinda neden bu boyle oldu, anlatabilir. Ayn1 suali bende, yani benim sezgisel ola-
rak, bu sehre bir siire hizmet etmis teknisyen olarak sdyleyecegim, daha kuzeyde bir hat ol-
mas1 gerekirdi, bu benim de inancim.

Semih Hocamizin soyledigi gibi, “daha kuzeyden bir sadece rayli sistemli koprii yapilsa na-
sil olur?”, statigi falan incelenecek, ama bende ayni goriisteyim kent denizden uzaklasip, ku-
zeye kaymigtir. Ana ulasim talepleri o aks {izerinde olusmaya baslamistir. Bu da benim go-
riistim ama belki bir s6z verirsek Erhan Bey daha iyi anlatir gerekgeleriyle.

CEMAL AKCA-

Ben, Aydin Hocama bir soru soracagim, gercekten benim Hocam oldugu icin soracagim.
Simdi bu yetkinlik konusundaki goriislerinize katiltyyorum, tesekkiir ederiz, gercekten. Inga-
at Miihendisleri Odasi, biliyorsunuz Mayis 2008’de biitiin alanlarda yani ingaat miithendisli-
ginin biitiin alanlarinda sinav agacak, bunlardan birisi de ulagtirma anabilim dal1.

Sizin 6nerinizde, ulastirma disinda bir “demiryolu miihendisligi yetkinligi”” kavrami var, bu-
na katiliyorum tabii, uzun erimli diisiindii§iimiiz zaman gercekten bu uzmanlik alaninin da
olmast gerektiginde hemfikiriz.

Ben bu soruyu birazda ajitasyon olsun diye soruyorum. Bu alanda isin olmadig1, ekmegin ol-
madig1 bir yerde biz nasil yetkin miihendisler olmasini isteyecegiz insanlardan, bunu merak
ediyorum. Tesekkiir ediyorum.

AYDIN EREL-

Rayli sistem konusunda ¢ok is var biliyorsunuz.
Nedense biitiin firmalar, ilk kez rayl sistem ihale-
leri aliyorlar, bugiine kadar hi¢ yapmadiklar1 bir
konu.

Cok karli bir is ve iistelik ben su anda isim verme-
yecegim ama bu konuda ¢ok biiyiik ihaleyi alan fir-
malarin i¢lerini biliyorum, oradaki elemanlarin dii-
zeylerini biliyorum. Onlarla ben iletigsim kuramiyo-
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rum, anlatamiyorum ki, benim kavramlarimi anlayamiyorlar. Demiryolu, rayl sistemle ilgi-
li benim soyledigim kelimeleri bilmiyorlar.

Zaten size sunu da soyleyeyim, bizim biitiin bayanlar-baylar teknik sartnamelerimiz, yaban-
c1 dilden Tiirkge’ye ceviridir. Yani rayli sistemlerle ilgili biitiin projelerdeki teknik sartna-
meler yabanci dillerden, Tiirk¢e’ye ¢evrilmis, ama hepsi yanlistir. Ciinkii ¢eviren kisi zaten
demiryolcu degil. Birakin demiryolcu olup olmamayi, o konuda uzman olmasi lazim ayrica,
Yanlig! Siz yanlig teknik sartnameyle is yapiyorsunuz, karsinizdaki miisavirde anlamiyor,
imza atiyor. Nasil attiriliyorsa, bilmiyorum, bir sekilde Tiirkiye’de onlara imza attiriliyor,
cok karli is.

Bende diyorum ki, yapilan isler ¢ok kotii, anormal maliyetleri var, yapim maliyetleri cok
yiiksek, ayrica isletme maliyetleri de yiiksek olacak, zaten su anda kullanilanlarin isletme
maliyetleri anormal. Hepsini cebimizden 6diiyoruz biz bunlarin. Olmasin yetkili miihendis,
eger memnunsak bu durumdan, para nasilsa bizde ¢ok, veririz gider yani. Tesekkiir ederim.

AHMET GOKSOY -

Degerli meslektaglarim, degerli katilimcilar; Istanbul Subemizin diizenledigi 7.Ulastirma
Kongresi’nin Birinci Oturumunu programda bir saatlik gecikmeyle kapatma durumundayim.
Hepinize tesekkiir ediyorum.



2.0TURUM

OTURUM BASKANI:
CEMAL GOKCE
(IMO istanbul Sube Baskani)-
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2. OoTURUM

OTURUM BASKANI: CEMAL GOKCE
(IMO ISTANBUL SUBE BASKANI)

CEMAL GOKCE -

Bildirilerimizin sunumu tamamlandi. 20 dakikalik bir soru ve tartigma siiremiz var. Zamani
daha rahat kullanabilmek agisindan, olabildigince Sayin katilimcilardan benim ricam, az kat-
ki, ¢ok soru. Sayin Ilicali, s6z sizin. Ama liitfen bir teblig, bir bildiri sunmayimn. Daha sonra-
lara birakalim.

MUSTAFA ILICALI-

22 Temmuz’dan sonra ilk defa mikrofonu elime aliyorum. Cok tesekkiir ederim, az zamani-
niz1 alacagim.

Ben 6nce bu ulagim probleminin neden ¢oziilemedigini, bugiin bu kongreyi izlerken anlamis
oldum iyice. Bu yedincisi, ¢ok sayida katildim. Anlama nedenim de su; 2002’den 6nce {ini-
versitede 20 yili agkin bir stire ¢alistim, 5 yil da Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nde yasama
organi ve yiiriitme organin nasil ¢alistigini gordiim. Simdi bunlar1 birlestirdigim zaman bu
problemin, bir sistem ben burada bu avantajdan faydalanip, bir katkida bulunamazsam, se-
kizinci kongrede de, dokuzuncu kongrede de ayni seyleri sdyleyecegimiz endisesi var.

Soyle ki, yollar1 genislettiler, kavsak yaptilar, rayl sistem kriterlerini farkli aldilar diger ta-
raftan yine hiikiimetler bunlar1 yapmaya devam edecek. O zaman bizim bu fayday: cikara-
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bilmemiz manasinda bir yontem bulmamiz gerekiyor. Burada anlatilanlar dogru, bilim in-
sanlar1 konuguyor, obiir tarafta yapilanlart da onlarin igerisinde oldugumuz zaman goriiyo-
ruz.

Erhan Bey, cok 6nemli seyler soyledi, ben bu arada bir hesap yaptyorum, Cumhuriyetimizin
kurulusundan itibaren 60 hiikiimet, siiresi 2 yil bile degil. Son hiikiimetin siiresi 5 yil ondan
onceki sonu katmasa 1 yil. Bir yilda sizin o soylediginiz, karar siireglerini uygulayacak, ya-
pacak, bunlar miimkiin degil. O zaman demek ki biz burada sadece kendi kendimizi tatmin
etmememiz lazim. Bu kadar degerli ve az insan var. Orada Ankara’daki bir koordinasyonun
nasil saglanacaginin yolunu bulmamiz lazim. Mesela Erhan Bey, cok giizel anlatti, o anlati-
sinda tabii iki ¢eligkiyi diizeltmem lazim. Bir taraftan DPT nin saatte 15 bin kriter aldigini
soyledi, obiir tarafta da siirecte milletvekilinin katkisini anlatiyor. O zaman milletvekilinin
katkis1 varsa, hi¢ 15°e falan gerek yok ki, birinci onun altini ¢izin siz. Burada sunu belirte-
yim acik, net olarak eger DPT deki biirokratimizda burada herhalde var, kesin kararlar1 ko-
yarlarsa, hiikiimete, ilgililere bunun 6nemini anlatirlarsa, bundan taviz verilmez.

Ben, bes yillik milletvekilligimde DPT nin higbir seyine miidahale etmedim, hi¢cbir miidaha-
le eden bir arkadagimin da oldu§unu tanimiyorum. Zaten yatirim biitgeleri sinirli, o agidan
bu konuda da ilgilendirdigi icin tabii bir diizeltme yapmak mecburiyetinde hissettim. Bura-
da yapilmasi gereken, ilgili uzman, biirokratin, saglam kisilikli, kriterlerini alip bag iistiine
demeden, onun dnemini anlatmasi lazim. Tiirkiye’de, zaten sikinti1 burada yatiyor, 6nemli
olan bu. Her siyasi otoritedeki kisiler, tilkeyi yoneten kisiler ulasim uzmani degil. Bir avu-
katta olabilir, bir miihendiste olabilir. Onemli olan onun altyapisini destekleyecek kisilerin,
cok iilke gercekleriyle ilgili bilgiyi vermesi lazim. O biirokratta kalacak onu saglamamiz la-
zim, bunlari kurmamiz lazim. Bunun altin1 ¢iziyorum, 6zellikle de sizden Cemal Bey cok
onemli istirhamim, yedinciye geldik, ¢ok giizel calismalar yaptiniz, buradan bdyle kalic1 bir

sonu¢ cikarmamiz lazim. Sekizde, dokuzda tekrarlanmayacak, bak iste biz burada, yedinci-
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de bu kirilma noktasini saglamis, esas lizerinde durulmayan konuyu yakalamistik. Aksi tak-
dirde bu bdyle devam edip gidecek.

Ben burada degerli bilim insanlariin yaninda oldum, buradaki gibi tartisilmiyor Ankara’da-
ki yiiriitmede, komisyonda konular. Herkes buradaki kadar ulagim bilgisine sahip degil. Di-
ger taraftan Haluk Gercek Hocamizin ¢ikardigi rakamlarda ¢cok onemli rakamlar. Servis ara-
cindan yiizde 21 artis var diyor, yaya hareketliliginde ¢ok onemli rakamlar var. 87, 97,
2006’y1 esas almis, burada ornekleme farkli oldugu i¢in buna yoénelik bir diizeltme yaptiniz
mi, bir kalibrasyon. Diger taraftan da bir servis aracindaki artig son derece 6nemli oldugu
icin, sadece anketlerden degil de, acaba bir de servis araclariyla ilgiliden giderek yolcu-kilo-
metreden Oyle bir sey yakaladik mi, ¢iinkii burada gercekten bu rakamlart koydugunuz za-
man ¢ok iddiali bir rakam. Yaya hareketi artt1 diyoruz, servis aracinda yiizde 21°lik bir artis
var, bunun bir iki sekilde test edilmesi gerekir, bunun iginde ilgili bakanliklardan dokiiman,
veri bulunabilecegini diisiiniiyorum. Bunu da bir test edersek veya bu konuda bilginiz varsa
verirseniz, son derece faydali olacagini diistiniiyorum.

Diger taraftan, karayolunda Tiirkiye’de cok biiyiik projelere imza atmis Genel Miidiiriimiiz,
Vecdi Diker Grubu olarak da énemli caligmalar yapiyorlar. Orada 6nemli bir konu, beni il-
gilendirdigi i¢in soyledim. Ulastirma otoritesi dediniz, onunla ilgili yasa teklifimiz mecliste,
siire yetmedi su anda yalniz yapilan bir degisiklikte de, gecen donemden kalanlar tekrar bas-
tan goriigiilmiiyor, genel kurula inecek durumda. Bir otorite olusuyor, kadrosuyla, kaynagiy-
la beraber. Bunun da sivil toplum kuruluslarinca takip edilmesi gerekiyor. Iinsaat Miihendis-
leri Odasi olarak Diker Grubu olarak takip ederse ¢ok yararli olur diye diisiiniiyorum.

Daha fazla zaman almamak icin de burada sonlandirtyorum. Emegi olanlara, tesekkiirlerimi,

stikranlarim1 sunuyorum.
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CEMAL GOKCE -
Tesekkiir ediyorum. Planlamadan bir arkadagimiz var galiba. Buyurun.
BULENT GUN-

Devlet Planlama Tegkilatinda Uzman Yardimcisiyim. Erhan Beyin sunumuyla ilgili olarak

birkag itiraz ettigim nokta var, hatta tamamina itiraz ediyorum.

Ozellikle DPT ile alakali makale bana tamamen siyasi geliyor. Keske DPT’ye danigmis ol-
saydi. Diyor ki; “DLH, DPT nin teknik danigmani olarak ¢alismaktadir...” vs. Bu konularda
cok diizeltilecek yer var ama onlar1 geciyorum. Ozellikle su rayli sistemle alakali DPT ne-
den kenti¢i rayli sisteme itiraz ediyor, neden zorlastirtyor ona gelmek istiyorum.

Kentigi ulagimla ilgili uzman arkadasimiz su an burada yok, aslinda onun cevap vermesi ge-
rekirdi. Burada, aynen okuyorum yazilani, “kentici rayl sistem kararlarindaki siiregler, ulu-
sal diizeye onay gerektirdigi i¢in, projenin uygulamaya ge¢mesi yillar almistir”, simdi ken-
ti¢i rayli sistem kararlarinin, ulusal diizeyde karar gerektirmesinin sebebi, dis kredi kullani-
yor olmasi. Eger dis kredi kullanmiyor olsaydi, biiyiik ihtimalle DPT nin onayina gerek kal-
mayacakti. Neden dis kredi kullaniyor kenti¢i rayli sistemler?

Ciinkii pahal1 sistemler. Pahali olduklari icinde kendi 6z kaynaklartyla yerel idareler gercek-
lestiremedikleri i¢in kredi kullanmak zorunda kaliyorlar. Simdi, Ankara drneginden gidecek

olursak, Ankaray 140 bin yolcu ¢ekiyor —gelirken okumustum Biiyiiksehir Belediyesinin ¢i1-
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kardig yerel seyde-, metro ise 120 bin yolcu ¢ekiyor giinde. Halbuki insanda olugan kanaat,
Kizilay-Batikent arasinda c¢alisan; Batikent biraz sehrin diginda kalir, banliyddiir. Hatta onu
Eryaman’a uzatilmasi diisiiniiliiyor. Buranin, mesafenin uzunlugundan dolay1 daha c¢ok yol-

cu ¢ekecegi diisiiniiliiyor.

Ben uzman arkadasla goriistiiglimde o sunu sdylemisti; “biz toplu tagima kars1 degiliz, bizim
kars1 oldugumuz sey pahali yatirim yerine daha ucuz yatirimlara yonelinebilecegi” yani met-
robiis projesi gibi. Diisiiniin buraya metrobiis yerine, tramvayda yapabilirdiniz siz oraya. Ni-
ye tramvay yapmadiniz, metrobiis yaptiniz? Ciinkii daha ucuz ve daha fizibl projede o yiiz-
den; rayl sisteme kars1 ¢ikilmasinin sebebi bu.

Ayrica “bu siirdiiriilebilir ulasim politikalar1 geregince oncelik verilmesi gereken otobiis se-
ridi, metrobiis gibi diisiik maliyetli uygulamalar, yaya, bisiklet sahip siitunlar, yolculuk talep
yonetimi ve ulagim sistemi yonetimi gibi yaklasimlar mevcut. Sistemdeki yetkililerin, tanim-
lanmig yetki alanina girmedigi géz ardi edilmistir”, bu da dogru degil, boyle bir seyde yok,
ispat bekliyorum ben. Keske danisilsa, DPT’den daha dogru bilgi edinilebilir gibi geliyor ba-
na. Tesekkiirler.

CEMAL GOKCE -
Ben de tesekkiir ederim. Saymn Evren.

GUNGOR EVREN-

Ben sorumu, Erhan Beye sorumu yoneltmek istiyorum. Ulastirmada kararlarin en 6nemli
noktasinin, bugiine kadar ki deneyimlerimin sonucunda iki noktada toplandigini diisiiniiyo-
rum. Birisi, seffaflik, ikincisi de, bilin¢lenmis bir toplumun, kararlara katilim olanagi. Bu-
nun Gtesi ayrintida kalan teknik konulardir diye diisiiniiyorum, bunlar bir sekilde de c¢oziile-
bilir.

Sabahleyin Ciineyt Beyin bir bildirisi vardi, ben bir 6l¢iide Erhan Beyin, onunla da bir ilis-
ki kurarak bunlara deginecegini diisiinmiisdiim ama kullanic1 anlaminda, yalniz kahvede bi-
risinin, bir amcanin belediye baskanina “sende bir katli kavsak yapmiyorsun” noktasinda
kald1, onu gecemedi. Ozellikle, diinya 6rneklerinden sanki bir seyler ¢ikar, bunlardan bir or-
nek cikar diye diisiinmiistiim, ona da firsat olmadi galiba. Ben bu konudaki diisiincelerini ri-
ca ediyorum. Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ederim, Sayin Hocam.
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SONER HALDENBILEN
(Pamukkale Universitesi)-

Benim sorum, Haluk Hocamla, Serap Hanimin yaptig:
bildiride cekim ve iiretim degerleri verildi. Istanbul’un
mobilitesinin 1.6’nin oldugu soylendi ancak, orada ge-
kim ve iiretim degerlerinin toplami 3 milyon civarlarin-
da kaliyor. O degerler, motorlu arag trafigine mi, yaya
trafigine mi hangi degerlere ait onu merak ediyorum.

Son bildiriyi sunan arkadasa da sorum olacak. Heterojen yapinin daha ulagim talebini baski
altinda tutan, mesafeleri kisaltan bir yap1 oldugu sdyleniyor. Mevcut yapilanma diisiiniildii-
gii zaman istihdam kosullar Tiirkiye’de de dikkat edildigi zaman sanayi, tarim, hizmet sek-
toriiniin cok geride oldugu diisiiniiliirse, gelismedigi diisiiniiliirse, mevcut yapilanmis bolge-
lerde bunun degistirilmesine yonelik onerileriniz neler? Bu kullanim yapisim degistirmek ol-
dukca zor gibi goziikiiyor, Onerilerinizi merak ediyorum.

Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiirler. Buyurun.

ISMAIL SAHIN- (Yildiz Teknik Universitesi)-

Sorum Atalay Beye. Sunumunuzun bag kismint kacir-
dim, ancak bildiri metninizde goriiyorum ki mevcut
duruma iligkin olarak ¢evre yollarindaki kuyruklanma-
lar, gecikmeler, yakit harcamalari, ¢cevre kirliligine ilis-

kin bir takim istatistiki bilgiler veriyorsunuz, sayisal
veriler var. Onerdiginiz iigiincii gecisin hayata geciril-
mesi durumunda, bu sayisal degerlerin ne olacagini, en
azindan bir y1l ya da iki yillik 6ngoriilerle yani koprii-

niin hayata gecirilmesinden sonraki bir veya iki yillik
stire igerisindeki bu sayisal degerlerin ne olacagi hakkinda da bilgi verebilirseniz, en azin-
dan neyle karsilasacagimizi bilebiliriz diye diistiniiyorum. Diger yandan, o6nerdiginiz ii¢iin-
cii cevre yolunun, kismen hem Asya yakasinda, hem de Avrupa yakasinda kuzeye yoneldi-
gini TEM’in kuzeyinden gectigini goriiyoruz ki, bu raporun baglangicinda belirtilen kuzey
koridorlardan kesinlikle kagilmas1 gerekir goriisiine aykir1 goriiniiyor. Bu konuda ne soyle-
yeceksiniz?

Sag olun.
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CEMAL GOKCE -
Tesekkiir ederiz. Buyurun.
HARUN OZUDOGRU-

Eminonii Belediyesi’nde mintika miihendisi olarak gorev yapiyorum, ingaat mithendisiyim.
Benim sorumda arkadagla paralellik tasiyor, Atalay Beye. Dinlerken sunumda iigiincii kop-
rii ve liciincii ¢evre yoluyla ilgili bazi rakamlar verdi yiizde 90 civarinda rakam trafikte ken-
tici niifusun kullandigini séyledi, yiizde 8’i bir yerden gelip Istanbul’da biten oldugunu soy-
ledi, aklimda kalan kismiyla yaklasik soyledi, yiizde 2’nin de transit gecen trafik oldugunu
soyledi. Eger boyle ise, iigiincii cevre yolunu yapim amaci sadece bu yiizde 2’ye hizmet mi
olacak diye, kafamda bir soru olustu, onu sormak istiyorum. Bir de, bunun rayl sistemle en-
tegre bir sistem olacaginit soyledi. Eger rayl sistem o kuzeyde yeni yerlesmelere ulasirsa,
orada bir niifus artisina sebep olabilecegini diisiindiim, bu konuda bir aciklama istiyorum.
Tesekkiirler.

ERGUN GEDIZLIOGLU (ITU Insaat Fakiiltesi)-

Saym Coskunoglu’a iki ya da ii¢ soru sormak istiyorum, ama once bir tesekkiirle baslamak
istiyorum: Kendisi, Istanbul’un su kaynaklarinin ve orman alanlarinin korunmasi gerektigi-
ni, ulagtirma yapilarinda 6zellikle buna dikkat edilmesi gerektigini isaret etti ve Istanbul’a
yapilacak yeni ulagtirma yapilarinin, 6zellikle raylt sistemlerle biitiinlesik olmasit gerektigi-
ni 6nerdi. Bu onerileri icin gergekten tesekkiir ediyorum. Istanbul’un ihtiyac1 gergekten bu
yonde.

Sorularimi bir tiirlii siralayamadim ama ilk yazdigima gore soyle sormak istiyorum: Bir,
tictincii kopriiniin gerekliligini ve giizergahin tartisabilmek i¢in yaptiginiz bir takim hesap-
lar vardi. Bu hesaplarda dikkati ¢eken, hep tagit trafigiyle ilgiliydi. Istanbul’da kayitl olan
tasit sayist ya da yollardan gecen tasitlardi, kopriiden gegen tasit sayisiydi vs. idi. Bu arada
bir yansiizda, dediniz ki “kopriilerden gegen trafigi yiizde 90’ nindan fazlasi kentici trafigi”
dediniz yani “Istanbul’un icinden cikip, Istanbul’un icinde biten trafik” dediniz. Simdi ben
bir ulagtirmaci, bir trafik miihendisi olarak soyle diisiiniiyorum; “bir ulastirma yapisini plan-
larken ya da projelendirirken ya da onunla ilgili hesaplar yaparken, eger bu yapi bir kentici
yapistysa, tasitlardan cok tastyacagin yolculara gore hesaplanmasi gerekir” diye diisiiniiyo-
rum ya da ben 6yle biliyorum. Eger Istanbul’un icinde bir rayli sistem yapacaksan, bir kara-
yolu yapacaksan, bir kavsak yapacaksan vs. Istanbul’a ulasim ya da bir kente bir ulastirma
yapist yapacaksam, o yapidan yararlanacak insan sayisina gore hesaplanmasi gerekir diye
diisiiniiyorum. Bu konuda siz ne diisiiniiyorsunuz?
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Ikinci soru, gene sizin bu tagitlara dayal hesaplarimza gore dediniz ki, “bugiin yaklagik 1,5
milyon/yilda tasit kopriilerimizi kullantyor, bunun giinliik degeri de 200-220 bin civarinda-
dir” dediniz, gene yili tam hatirlamiyorum ama 2015°e galiba projekte ettiniz ve “o yil 3,5
milyon tagit bogaz1 gececek” dediniz, bunun karsiligi da gene ayn1 oranlara bakarsaniz, 700-
750 bin civarinda bir giinliik tasit demektir. Kopriilerin bugiinkii trafik sartlarinda, bu 700-
750 bin tasit1 gecirmeye kalkarsak, bunun anlami 3 tane daha yeni koprii demektir. Birisinin
giizergahini verdiniz, az dnce tegekkiir ederken belirttigim sartlar1 kollayarak; diger iki kop-
riiyli nereye yapacagiz, kuzeydeki ormanlara saldirmadan bunu yapma sansimiz var mu siz-
ce?

Bir soru, bu sizi dogrudan ilgilendirmiyor ama siyasilerin ya da bu iigiincii ya da dordiincii
kopriilere taraftar olanlarin kullandig1 bir tabir var diyorlar ki, “ii¢iincii koprii Istanbul’a ge-
rekli”. Neden ciinkii mevcut kopriilerdeki, Istanbul’la ilgili olmayan yani Istanbul’dan kalk-
mayan ve Istanbul’a ugramayan, sizin tabirinizle transit trafigi tasimak icin gerekli. “Biz o
transit trafigi bu kopriilerden alsak, mevcut kopriiler rahatlayacak™ diyorlar siyasiler. Halbu-
ki siz dediniz ki, “transit trafik kopriilerde yiizde 1-1,5 dolaylarinda”. Bu konuda ne diistinii-
yorsunuz. Tesekkiir ederim.

CEMAL GOKCE -
Ben de tesekkiir ederim Saymn Gedizlioglu. Saym Coskunoglu; buyurun.
ATALAY COSKUNOGLU-

Ugiincii koprii icin sayisal degerler, bunlar var, en basta.
Iste hesapladigimiz 1,5 milyon dolar kadar bir kayip var,
su andaki gecikmelerden dolay1. Bu gecikmeler ortadan
kalkacak. Yalniz bunu soylemeden evvel bir yanlis anla-
may1 ortadan kaldirmak isterim.

Biz, Istanbul ulagiminin, esas itibariyle rayl sistemlerle
yapilmasini ve yogun yerlesmelerin oldugu, 6zellikle es-

ki Istanbul bolgesinde, yeralti metrosuyla bu islerin ya-
pilmasini tavsiye ediyoruz, bizim kanaatimiz o. Ancak, bu isler gecikecegi icin kisa vadede
bir ¢oziim bulmak iizere su andaki trafik tikanikligina ticlincti kopriintin yapilmasint ve
onunla ilgili olarak {iiglincii ¢evre yolunun devam ettirilmesini diisiiniiyoruz ki, bu ilerde Ki-
nali’dan-Akyazi’ya kadar gidecek olan bir yeni otoyolun bir pargasi olacaktir, bunu bir defa
tahsiye etmek isterim. ikincisi kuzeye yonelik; hayir, kuzeye yonelik degil, iigiincii koprii,
iki koprii arasindan gegecek. Biz, kuzey istikametine yonelik herhangi bir teklifte bulunmu-
yoruz.
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SALONDAN-

Haritayi tekrar yansitabilir misiniz?

ATALAY COSKUNOGLU-

Bende degil su anda ilgili arkadaglar Ankara’ya gittiler de kusura bakmayin.
SALONDAN:-

Sizin Grup olarak, hiikiimetteki farklt olabilir mi?

ATALAY COSKUNOGLU-

Gayet tabii, bizim grubumuzun diisiincelerini ben zaten aktartyorum. Yeni giizergahin tayin
edilmis sekilde zaten su anda yerlesme olan bolgelerden geciyor ve bu alanda ¢ok biiyiik ka-
mu arazileri var, bos. Buralar orman arazisi degil, herhangi bir agac veya bitki ortiisii de yok.
Buralarin degerlendirmesi suretiyle, bu projelere ¢ok biiyiik bir kaynak yaratilabilir diye dii-
stinliyoruz. Soyledigim gibi Cevre Yolu iizerindeki veyahut da su andaki trafigin yapis1 iti-
bariyle, yiizde 90-92 sehir ici trafigi, yiizde 8-9 civarinda bolgesel trafik dedigimiz, Istan-
bul’a gelen veya Istanbul’dan, Istanbul smirlar1 disina cikan trafiktir. Yalniz, yiizde 1-1,5
transit trafiktir ve onun icin zaten biz ¢cok daha kuzeyde transit trafige dayali veyahut da onu
bahane edilerek diisiiniilen bir koprii gecisine karsiyiz, bunu ¢ok acik ve net bir surette soy-

leyelim.

Bizim o6nerdigimiz, daha ¢ok su andaki sehiri¢i yogunlugunu gidermek iizere bir ara ¢oziim-
diir. Deminde soyledigim gibi esas diisiincemiz, raylt sistemlerdir. Ancak su andaki gidise
bakilirsa, bu rayl sistemlerin olusturulmasi cok uzun zamana vadesidir. Asag1 yukari, Istan-
bul ulagiminin ¢6ziimii i¢in, bizim yaptigimiz hesaplara gore 20-25 milyar dolar kadar bir
para lazim. Bugiin ne mahalli idareler, ne merkezi hiikiimet bu kadar biiyiik bir paray1 bu ya-
tirimlara verebilecek durumda degil. Belki 20 senede belki 25 senede verebilir.

Bu arada ne olacak, biz buna bir ¢dziim getirmek iizere bu teklifi yaptik, bagka bir sey degil.
Su anda kopriiden gegen 1,5 milyon vasita var, bunun 3,5 milyona ¢ikacagini yolculuk ola-
rak tahmin ediyoruz ve agag1 yukari 550 ile 600 bin vasita gegisi olacagini diisiiniiyoruz. Ta-
biatiyla, asagi-yukari bu 3,5 milyon bu 550-600 bin vatsiyla gecer mi gecmez mi meselesi,
onun da ileride toplu tagimanin daha da gelisecegini, rayl sistemlerin daha olusacagini dii-
stinerek, bu kadar bir seyin yeterli olacagini diisiindiik ve bizim kanaatimize gore eger tek-
lif ettigimiz rayl sistemler, metro sistemi olusturulabilirse; bir dordiincii koprii yapmaya Is-
tanbul’da liizum olmayacaktir diye diisiiniiyoruz.

Tesekkiir ederim.
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CEMAL GOKCE -
Ben de tesekkiir ederim Sayin Coskunoglu. Buyurun Sayin Oncii.
ERHAN ONCU-

Sayin Ilicali’nin hiikiimetlerin ortalama bir y1l 6mrii oldu-
gu konusundaki degerlendirmesi var, siiphesiz dogru.
Ama bizim, kamuyu bir biitiin ve siirekli olarak gorme-
miz lazim. Yani, muhakkak bunun da etkisi var ama artik
mazeretimizde kalmiyor. Kamudaki, siireklilik, devamli-
lik esas oldugunu dikkate almak gerekiyor.

Biilent arkadagimiz, DPT den biraz alingan davrandi ben-

ce. Ben, temelinde DPT’yi elestirmedim. Ben, kamu ka-
rar siireglerini elestirdim. Kendisi kamuda oldugu i¢in biraz alind1 saniyorum. Ben, Dordiin-
cii Bes Yillik Kalkinma Planinda, Kentici Ulasim Ozel ihtisas Komisyonu Baskan Yardim-
cistydim. Beste baskandim, alt1 da bagkandim, yedi de baskandim, sekiz de 6grencim baskan
oldu. Dolayistyla DPT’yi biliyorum, karar siireclerini biliyorum ve Bes Yillik Ozel ihtisas
Komisyonlar1 Raporunu hazirladiktan sonra oradaki arkadaslar, yillik programlara girecek
oOzeti de ¢ikartir misin diye bizlerden rica ederlerdi. Dolayisiyla, oradaki dostlarimizin da, ar-
kadaglarimizin da ne kadar iyi niyetli oldugunu biliyorum ve onlar1 elestirmiyorum. Benim
elestirdigim, kamudaki karar siirecleri ve olaya bakis acisi, bu sahislarla ya da kurumlarla
degil, bu sistemle ilgili bir sey. Ornegin, cok alinmigsiniz “DLH, DPT’ye teknik danigman-
lik yapar” diye ¢ok dogru bir laf ve gercekten de dyle ve de desteklenecek bir sey. Ciinkii
DPT’nin, rayli sistemler konusunda uzmanligi olmamasi gerekli, bunu da baska bir kamu
kurulusu, kendi uzmanlik kadrolariyla ve de yasal goreviyle yapmak zorunda, bunda alina-
cak bir sey yok.

SALONDAN:-
DLH’de bu hizmetleri ihale ediyor o yiizden...

ERHAN ONCU-

Hayir, benim orada sdyledigim, yani rayli sistem projelerini DLH, DPT nin teknik danigsma-
n1 gibi incelemektedir dedim, bu gercek bir olay ve ¢ok dogru bir olay. Yani bunu inkar ede-
meyiz. DPT de, rayli sistem uzmani istihdam etmesi anlamli olmadigina gore, bunu bir bag-
ka kamu kurulusuna yaptiracaktir adina, bu da ¢ok dogru bir seydir, destekliyorum, yasayla
da verilmis bir gérevdir. Bunda alinacak bir sey yok.
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Benim soylemek istedigim su; DPT, belli 6l¢iitler koyabilir, koymasi da gereklidir, ben bu-
nu acgik¢a koymasini da istiyorum. Yani politikalar, hedefler, dlgiitler, kriterleri koymasi la-
zim, bunu yayinlamasi lazim. Ama 15 bin kriteri yanlistir. 15 bin kriterine, baktiginizda
Diinyadaki rayli sistemlerin yiizde 80’1, o dilimi gecememektedir. Dolayisiyla, biraz erken
yapilmig ya da dogru olmayan bir sekilde kapilari kapatilmis, kesilmis bir kriterdir. Bunu
cok daha esnek sekillerde, dogru 6lgiitlerle verebiliriz.

Benim elestirmek istedigim su; mesele, pinpon raketi gibi proje bir bagka, karsi sahaya at-
mak “sen 15 bin kisiyi saglamiyorsun, sana bakmam, yapamazsin” demek degil, 15 binin al-
tindakilere, “metrobiise adaydir, metrobiise de su kadar para veriyorum, git oradan al, bak
sana bu kaynagim var” demek.

DPT’nin ya da kamunun yapmadigi bu; DPT, sadece “rayli sistem, bunu kabul etmem ben”
diyor. Ama ne yapacak o sehirler, Tiirkiye’de, “otobiis yolu projeleri i¢in yilda su kadar mil-
yon dolar 6denek ayirdim, su kadar trilyon ayirdim” demiyor, yanlis olan bu. Keser rakami
tartigilir, teknik olarak 15 binde mi keser... Mesela “acilis yili” laf1 kaldirildt sonradan ¢ok
dogru bir laf. O sozdeki 449.madde de “Acilis yilinda 15 bin kisi saglamas1” demesi, projek-
siyon yilinda 30 yil sonra 30 bin kisi, bir yonde, bir saatte. 30 bin kisi, agir bir rayl sistem-
dir. O karar, “Tiirkiye’de sadece agir rayli sistemler yapilir” diyor ve DLH nin da yazist var
size, itiraz etti buna, “bunu kabul etmiyoruz” diye.

SALONDAN-
Bugiinkii tartismay1 diisiiniiyorum da, siz de takdir edersiniz ki, rayl sistem yatirimi, bir po-

litikac icin veya bir yerel siyaset yapan birisi i¢in veya belediye bagkani i¢in giizel bir yati-
rimdir. Siz elegtirirken, yanlis yerden elestirdiniz.

CEMAL GOKCE -
Sayin Giin, bitirmek zorundayiz. Toparlayim, Saymn Oncii.
ERHAN ONCU-

Benim soylemek istedigim su: Politikacilar1 da elestirdim bildirimde, yanlis seyleri de.
Niifusu 30-40 bin olan.

SALONDAN-

Acik kapi, her iki tarafi rahatlatan bir karar gibi, zorlastirip...
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ERHAN ONCU-

Hayir, tam tersine, Tiirkiye’deki kentleri dolmuslagmaya iten bir karar. Kriterin rakami
yanlig secilmis ya da sadece “planlama yilinda 15 bin” deseydi, ¢ok dogru bir laft1.

SALONDAN-
Siz bu goriisiiniizii DPT yle paylastiniz m1? Diizelmiyor mu?
ERHAN ONCU-

Kendilerine s6zlii olarak soyledim. Su andaki yazili haliyle Tiirkiye’de gercekten kentle-
rimize o madde yazik ediyor. Tiirkiye’de pek ¢ok otobiis yolu yapilabilecek seyler, metro-
biis yapamadig: i¢in; Size ilging bir sey sdyleyeyim; Biz Gaziantep Ulasim Ana Plani’ni
hazirladik, 14 bin yolculuk, hedef yilinda tagiyor. Bu madde den kabul etmemiz dogru de-
gil dendi, baska iist diizeylere atildi. Hazine’ye gittik, “biz metrobiis yapalim” diye “yoo
metrobiise biz kredi vermeyiz, Tiirkiye’de imal ediliyor, gidin rayli sistem yapin, metro-
biiste neymis, 0yle eski seyleri birakin, dogru diiriist rayli sistem yapin, ona kredi veririz”
dediler.

Kamu kuruluslar1 arasinda bu ikili ¢eligkili durumun bile, bu politikalarla, bu stratejilerle
diizeltilmesi lazim, sdylemek istedigim DPT’yi elestirmek degil. Soylemek istedigim, ka-
rar mekanizmalarin elestirmek, acik degiliz, net degiliz, bunu ortaya koymamiz lazim, sii-

recleri, kararlari madde madde ortaya koymamiz lazim ve tartisarak koymamiz lazim.

Bir diger soru Giingor Hocadan gelmisti, “seffaflik” yazida, metinde ¢ok vurguladigim bir
olaydi, gercekten ayni seye inantyorum. Seffaf olan bir yerde; kararlar daha dogru alinir.
Katilimcilik benzer sekilde, ama katilimcilikta da, katilimcilar genelde proje ayrintisi iize-
rinde, Avrupa Birligi Siireclerinde, Cevresel Etki Degerlendirme Toplantilarinda biliyor-
sunuz, orada gazeteyle ilan veriliyor, koyliiler toplaniyor, elestiriler yapiliyor, Ameri-

ka’daki ornekleri gibi bant kayitlar aliyor, proje eki oluyor onlar.

Mesela, Avrupa Birligi’ndeki yatirim veren kuruluslar, sart kostu diye, TCDD’nin “hizlt
tren” hattinda yapildi bu katilim olay1. Ama yarin ki bildirimde de agiklayacagim, katilim
olay1 projeyi diizeltmiyor. Yanlis bir projede, alt diizeyde katilim saglarsaniz, koyliiniin
tarlasiyla, otlag1 arasinda bir alt gegit yapilmasini sagliyor hizli tren de. Ama o yanlis pro-
jenin uygulanmasini etkilemiyor dolayisiyla, katilimin da farkli diizeylerde, farkli sekiller-
de gelistirilmesi gerekli. Bugiin benim en ¢ok tedirgin oldugum katilim 6rneklerinden bi-
risi “Yerel 21 Toplantilar1”, sdyleniyor, tartisiliyor, cekilip gidiliyor. Higbir seye etkisi ol-
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muyor, dolayistyla katilim mekanizmalarin1 da koymamiz, nerede nasil etkisi olur onu be-

lirlememiz gerekiyor. Tesekkiir ederim.
CEMAL GOKCE -

Ben de tesekkiir ederim. Sayin Sengiil, size de bir soru vardi buyurun.

SERAP SENGUL-

Oncelikle Mustafa Beyin sorusuyla baslayacagim, orneklem
oranindan m1 bu dagilim demistiniz, servis oranlari ¢ok yiik-
sek ve yaya yolculuk arani artmig, arach yolculuklar diigmiis.
Biz daha onceki calismalarda yapilmayan yiizde 2.2°lik yiik-
sek bir ornekleme oranina eristik. Biiyiitiilmiis degerlerle bu
karsilastirmay1 yaptigimiz i¢in 6rneklem oranlarimin farkli ol-
masindan kaynaklanan bir sorun olmamasi lazim. Onun di-
sinda orneklemin dagilimini da mahalle 6lceginde mahalle
olceginde homojen olarak Istanbul il geneline dagittik, Ho-
mojen olarak degil de niifuslartyla orantili olarak dagittik. O

yiizden iyi bir 6rnekleme elde ettigimizi diisiiniiyoruz.

Onun diginda servis sayilariyla ilgili, resmi rakamlara bakabiliriz demistiniz. Bu resmi ra-
kamlara bakabiliriz, ama resmi rakamlarda yer almaya birgok servis var ve su anda kullani-
ltyor. Bunlarinin en 6nemlileri, sirketlerin kullandig, sirket araclarini, servis seklinde kulla-
niyorlar. Bazi karsilastirmalar yaptik, servis sayilari diisiik, ama esas karsilastirmayi biz ata-
ma modeli sonucunda baktik ve sebeke iizerine atama yaptigimizda, bizim hareketlilik oran-
larimizin, bizim atama yaptigimiz degerlerin sayilarin daha iistiinde oldugunu gordiik. Yani
o anlamda diisiik bir sayim elde ettigimizi diisiinmiiyorum. Hareketlilikle ilgili bir soru var-
di. Istanbul’da, ¢ekim ve iiretim degerleri 3 milyon degil, o sunumda belki bir yanlis anlagil-
ma olmustur. il genelinde toplam yolculuk sayis1 20 milyon 900 bin, bunun da 11 milyonu
aragli hareketlilik olarak goriiniiyor. Mobilite orani da 1.74;
bunun 0.88’1 aragli, 0.86°s1 da yaya hareketlilik.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ederim. Bir soru da Saymn Alayli’ya vardi. Buyu-
run Saym Alayl.

BERNA ALAYLI-

Sorunuzda “var olan gelisimler i¢in heterojen arazi kullani-
mi i¢in bir éneriniz var m1? diye sormustunuz. Var olan ge-
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lisimlerde en basitinden, herhangi binanin farkl katlari, farkli amacli kullanilarak bile bir ce-
sit heterojen arazi kullanimi uygulamasi yapilmis olabilir, bu en basit 6rnek. Bunun diginda,
en azindan yeni gelisen bolgelerde bunun dikkate alinarak uygulanmasi i¢in dikkat cekmek
istedik bu konuya.

CEMAL GOKCE -

Tesekkiir ederim. Tabii Saymn Ilicali hakli; yillardan beri bizim ulastirma kongrelerimizin,
bilim kurullarinda bulundu kendisi, Ankara’y1 da yakindan tanidi. Ugiincii kopriiye karsi ¢1-
kan bir bagbakanimiz vardi, belediye bagkani olarak. Ankara’ya gitti, ille de “Istanbul’un ku-
zeyine, liglincii kopriiyii yapacagiz” diyor. Fakat Sayin Ilicali da, ¢ok fazla degisiklik gorme-
dik, anlasiliyor ki beraberce Ankara’ya dogru yiiriiyecegiz.

Tabii bu kongrelerde alinan kararlarin son derece bilimsel olarak ortaya konan bildirilerin,
raflarin tozlari arasinda kaldigini, agik yiireklilikle soylemek lazim, ¢iinkii boylesi toplanti-
lar, bilimsel toplantilardir. Karar siireglerini, belki etkileyebilecek yanlar1 vardir, ama direk
bu bilimsel bildirileri alip, degerlendirecek olan siyasettir. Yani Tiirkiye’de siyaset kuru-
munda bir problem vardir, 6yle diisiinmek lazim. Katilimda bir problem vardir, seffaflikta
bir problem vardir. Dolayisiyla, artik anlasiliyor ki siyaset kurumunun da etkilenmesi lazim,
bu acik bir sey. Aksi halde, plan, program, toplant1 kararlar1, sura kararlar1 ¢ok énemli degil.
Bir gecede yatirim kararlart veriliyor, projeleri de arkasindan yapiliyor, bunlari biliyoruz.
Bugiin Istanbul’da yapilan son derece nemli yatirimlarin projelerinin ve fizibilitesinin ol-
madigint biliyoruz. Boyle bir sey olur mu? Oluyor!

Iste bu nedenledir ki acilis konusmalarimizda, gerek Giingér Evren Hocamiz, gerekse ben;
artik onilimiizdeki siirecte bagka mekanizmalarin olugsmasi1 gerektiginin altini ¢izmeye calis-
tik. Son giin, 21 Eyliil’deki Atolye calismamizin ana basligi, “Ulastirmada Yanlis Yatirim-
lar”. Ciinkii sonug itibariyle bu kaynaklar bizim kaynaklarimiz. Ben kigi olarak hicbir zaman
iilkemizin bir kaynak sorununun oldugunu diisiinmedim. Bugiin bile 400 milyar dolar mer-
tebesinde i¢ ve dig borcumuzun olmasina ragmen, bu kadar kaynaklar: biiyiik, potansiyeli
yiiksek bir iilkede, kaynak problemi yoktur. Ama kaynaklarin, dogru kullanilmamasiyla il-
gili ciddi problemler vardir, ben bunu asabilecegimizi diisiiniiyorum.

Atolye calismalarimizda, 21 Eyliil’de burada yapacagimiz tartismalarda bu konularin altini
cizip ve Saymn Ilicali’nin da sdyledigi mekanizmalari olusturmaya hep birlikte ¢aba sarf ede-

lim diye diisiiniiyorum.

Sizlere ve katilimcilara ¢ok tesekkiir ediyoruz.
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3. OTURUM

OTURUM BASKANI: ISMAIL HAKKI ACAR

X MOMENDIS VE MiAR ODALARIBIRUSH "7 Ula§t1rma Kongl’eﬂ

0
(m "I$AAT MUHENDISLERI ODASI

ISMAIL HAKKI ACAR -
Konusmacilara yonelteceginiz sorular var mi1? Buyurun Ciineyt Bey.
CUNEYT ELKER-

Ben, Safak Bey’in bildirisiyle konugmak istiyorum. Aslinda bu konuyu duymak beni ¢ok he-
yecanlandirdi, ¢iinkii gercekten proje degerlendirme sisteminde, basit fizibilite etiitleri veya
fayda-maliye etiitleri yerine ¢ok olgiitlii degerlendirme kullanilmasi, tabii ki cok cagdas ama
iilkemizde ve giiniimiizde ad1 bile edilmeyen bir konu maalesef. Bunun en azindan giindeme
gelmesi bence, cok yerinde bir caba. O arada bir ara bilgi vereyim, miitevazi bicimde de ol-
sa 1981 yilinda, 1983-1993 Ulastirma Ana Planinin yapimi sirasinda biz bunu dedigim gibi
miitevazi boyutlarda olmak sartryla bugiinkii anlayis disinda kullanmighigimiz da vardir. Ya-
ni o listede olmaz, giiniimiizde s6z konusu bile degil ama carpilarin arasinda bizim yerimiz
olmaz, oyle bir gelip ge¢misligi vardir. Ama ben ve bir siirii bagka kisi de, bagka boyutlarda
sehir planlamada veya ulasim planlamasinda kentsel 6lcekte bunu yer yer kullandik. Sizin
dediginiz tabii ki, bilyiik yatirimlarin, merkezi yonetim tarafindan 6zellikle kararlastirtlmasi
gereken biiyiik yatirimlarin, karar siirecinde kullanilmasi ki o tabii yok, yapilmiyor maale-
sef.

Tabii ben bunu iyi niyet olarak sdyliiyorum bunu, kutluyorum filan da ama bunun basit fizi-
bilite etiitlerinin bile giindeme gelmedigi projelerde, bunu nasil kullaniriz, o asamaya ne za-
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man geliriz onu bilemiyorum. Ciinkii Erhan Oncii’den 6diing aldigim tabirle “kurtlar vadi-
si”nde bu projeler karar veriliyor, vazgectik ki ¢ok olciitlii degerlendirme, basit fizibilite
etiitlerinin bile bazen, ¢cogu zaman kullanilmadigini goriiyoruz. Yani DPT nin yillik prog-
ramlarina, bir projenin nasil girdigini, yillik 6deneklerin, nasil, hangi etkiler altinda nasil de-
gistigini bilen bir kisi olarak, biraz karamsar bakiyorum maalesef giiniimiizde.

O arada bir konuyu hatirlatmak istiyorum, bunu bir elestiri olarak kabul edin. Ben bu islere
el attigimda 1970’lerin sonlarinda, bunun ismi ¢ok olgiitlii degerlendirme sistemleri, ¢ok 6l-
clitlii karar verme sistemleri gibiydi. Yani boyle bir teknokratin, teknik kisilerin agirliginin
oldugu, sanki karar verici siyasi otorite, secilmis kisiler yokta teknokratlar her seyi yapacak-
muig gibi bir anlayisin egemen oldugu bir donemdi o zamanlar. Ama o zamandan buyana ¢ok
sular akti kopriilerin altindan.

Giintimiizde aslinda tabir olarak bile utaniliyor, boyle soylenilmiyor da “karar destek sistem-
leri” adi1 kullaniliyor daha ¢ok bilebileceginiz gibi. Burada da tabii, bu ¢alisma sonucunda
verilen kararlarin, esas kararin yerine gecen bir mekanizma, karar vericinin karari yerine ge-
cen bir mekanizma olmadigini sadece destek oldugunu anlatmak istiyor.

Oysa siz tabii, siyasiler fazla miidahale etmezse filan tabirini kullandiniz, burada benim de
icime sinmiyor tabii boyle siyasilerin, olur olmaz hani rasgele tesadiifi kararlarla belki dev-
reye girmesi ama tabii karar siirecinde degil, karar siirecinin baslangicinda onlarin ¢ok fikir-
lerinin alinip da sonun da gene bir siralama sonucunda “ha bu birinci degil de, ben ikinciyi
tercih ederim, ciinkii cok yakin ikisi ama ikinci iste benim amaglarima -demin verilen 6rnek-
lerde oldugu gibi ¢esitli arkadaslarimizin-, daha uygundur, kusura bakmayin ben bunu yapa-
mam da” diyebilir, yani se¢ilmis kisinin gerektiginde boyle bir hakk: da olabilir. Ama, liste-
nin dibindeki besinci projeyi secerse tabii, ona kuskuyla bakmak lazim.

Kusura bakmayin, bu korsan bir bildiri gibi oldu.
ISMAIL HAKKI ACAR -
Tesekkiir ederiz. Sadettin Bey, buyurun.

SADETTIN OZEN-

Safak Beye ve Yildirim Oral Bey’in bildirilerini beraber diistinerek, Safak Bey’e, tekrar ay-
n1 yonde bir soru yoneltmek istiyorum. Bugiinkii net deger veya fayda-maliyet analiz 6lg¢tit-
lerine dayali karar olciitleriyle, cok olciitlii degerlendirmeye ait karar olgiitlerinde, tabii su-
nu da ele almak lazim: Siibjektiviteden cok olgiitlii karar verme yontemlerine ne kadar ari-
nabiliyoruz, sayisal ve analitik yontemler burada ne kadar devreye girebiliyor? Mesela bir de
sOyle bir sonugta soru sorabiliriz, acaba bugiinkii net deger oOlciitii icerisinde karar verme
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yontemleri igerisinde, ¢ok oOlgiitlii degerlendirme yontemini ele almaliyiz yoksa ¢ok olgiitlii
deger verme yontemi igerisinde bugiinkii net deger 6l¢iitiinti mii daha ¢ok agirlikli ele alma-
lty1z? Bu konuda oncelik ve objektivite acisindan ve stibjektivite acisindan ne dersiniz? Te-
sekkiir ederim.

Yrd. Doc. Dr. SAFAK BILGIC-

Cok olciitlii degerlendirme veya fayda-maliyet anali-
zi fark etmez sonunda bir degerlendirme yontemi ke-
sinlikle belirlememiz gerekiyor, bu iiye olmak istedi-
gimiz Avrupa Birligi'nde her iilkede var. Yani bir de-
gerlendirme yontemi en sonun da kabul etmemiz ge-
rekiyor. Burada son dénemlerdeki en ¢ok yaygin ola-
rak kullanilan, iizerinde en ¢ok durulan yontem, ¢ok
olciitlii degerlendirme yontemi. Mesela, Avrupa Birli-

§i’nin kendi ulastirma yatirim projelerini degerlendir-
mek, kredi verecegi yatirimlar1 degerlendirmek i¢in kullanacagi bir “Euret Yontemi” de var
o da iste ¢cok olg¢iitlii degerlendirme yontemi. Bunun icerisinde fayda maliyet analizini bir ve-
ri olarak kullanabiliriz. Bunun icerisine siibjektif degerlerin net miktarda girecegini, bizim
tilkemizin uzmanlar tarafindan karar verilmesi gerekiyor. Yani, mesela bir giiriiltii kirliligi;
sehiri¢i bir ulasimda giiriiltii kirliligi ne kadar 6nemlidir? Bunu bizim Avrupa’daki herhangi
bir iilkeden almamiz bence ¢ok gergek¢i degil. Bunu bizim uzmanlarimizin, burada kendi-
mizin belirlemesi gerekiyor. Onun i¢in her iilkenin kendi sartlar1 6zeldir, o ylizden Avru-
pa’daki bir yontemi birebir almamiz kesinlikle s6z konusu degil tabii. O yiizden oradaki, Av-
rupa’nin bu konuda gelistirdigi pek cok yontem var, degerlendirmeler var. Onlar1 degerlen-
dirip, ne sekilde yaptiklarina bakip, onlarin bize uygun olanini degerlendirmemiz gerekiyor.

Mesela, biraz once bahsettigim gibi giiriiltii kirliligini Belgikalilar sadece tanimlar, Fransiz-
lar fiziksel olarak olciiyor, desibel olarak Ol¢iip, puan olarak degerlendirmeye katiyorlar.
Bagka bir iilke paraya geviriyor, bunu maliyet olarak yansitiyor. Iste buna karar verecek olan
bizleriz. Yani bizim ililkemizin sartlarini degerlendirerek, bizim karar vermemiz gerekiyor.
Ama burada tabii, sorun su; 6nce bunu siyasi iradenin zorunlu olarak gérmesi gerekiyor ki
bunu calisma olarak ortaya koymasi lazim. Bu da bence belki biraz yanlis ama ne yazik ki
bizi dogrultmak her zaman bagkalarinin goreviymis gibi oluyor ama belki en sonunda Avru-
pa Birligi’nin bir katilim sart1 olarak ortaya ¢ikacak.

En sonunda diyecek ki, “parani har vurup, harman savuruyorsun, “ biz Avrupa Birligi ne ni-
ye iliye olmak istiyoruz agikgasi, bir siirii para gelecek, rahat edecegiz. Ama adamlar diyor ki
“ben niye kendi kazandigim paray: senin bosu bosuna yapacagin, Eskisehir-Afyon yoluna
harcayim” diye ortaya cikabilir ve ondan sonra da iste kendin bir yatirim degerlendirme yon-
temi gelistir. Benim de kabul edecegim, ona gore yatirim kararlarini ver diye herhalde orta-
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ya ¢ikacaklar en sonunda, bizi iiye almadan 6nce. Iste en sonunda bizim bu karar1 vermemiz
gerekecek, bir degerlendirme yontemi kabul etmemiz gerekecek bence. Ama onun kararini
dedigim gibi bizim vermemiz gerekiyor.

Yrd. Doc. Dr. YILDIRIM ORAL-

Ben de bir eklenti yapmak istiyorum. Se¢eneklerin
iki ana grupta toplandigin1 varsaymak gerekir diye
diisiiniiyorum. Yani kabul edilebilir secenekler, bu
cok olgiitlii degerlendirmelerde kabul edilebilir se-
cenekler olabilir; mutlak kabul edilemez, ama bu-
nun arasindaki ¢izgi nedir diye sorarsaniz, buna su
anda cevap veremem. Ama sayisal analitik yontem-
le, biraz once belirttigimiz gibi sezgisel veya yari
sezgisel degil, tam, giivenilir, objektif kriterlere go-
re saptanarak ortaya konur ve kabul edilebilenleri,
mutlak reddedileceklerden ayirt edebilir. Mutlak
reddedilecekler, artik iizerinde ¢alisiimaz.

Ama kabul edilebilir; teknokratlar veya uzmanlarca da irdelenerek, siyasi tercihlere birakil-
mis birtakim segenekler olabilir bunlar. Kabul edilebilir olanlarin her birinin sonuglar: anla-
tilabilir. ”Su secenekten soyle sonug elde edebilirsiniz”, “ben c¢iinkii sdyle dl¢tiim”, “sonug-
lar1 bunlar sayisal olarak™ dediginiz zaman; o sonuglarin iste maliyet olabilir bu veya ulagim-
da bir siirii performans degeri bulabilirsiniz. Karar verici mekanizma yani karar siirecinin di-
sinda, teknik siirecinin disindaki; iste siyasiler, biirokratlar, sivil toplum orgiitleri, her neyse
bunlar, kabul edilebilirlerin arasindan bir objektif secimin ortaya konmasina yardimci olabi-

lirler, ama burada mutlak kabul edilemeyeceklerin elenmesi ve elegin altina inmesi lazim.
ISMAIL HAKKI ACAR -
Bagka sual var m1? Buyurun.

BULENT GUN-

DPT’de devam eden bir proje var, Tiirk-Alman igbirligi icerisinde GTZ firmasinin danis-
manliinda bir proje yiiriiyor. Bu projede, bizim ortaklarimiz Karayollar1 Genel Miidiirliigii,
DSI Genel Miidiirliigii ve iller Bankasi samirim. Bu projede karsilikl1 olarak, bu projeye ya-
tirim degerlendirme siirecinde nasil iyilestirme yapabiliriz, bu tartigilacak. Tabi burada ku-
rumlarin, alisik oldugu bir sistem var, bu sistemi degistirmek ¢ok kolay degil.

Cok kriterli analiz konusunda Avrupa Birligi’ne, bizim sundugumuz projeler var. O proje-
lerde de cok kriterli analiz kullanilmadr ama cok kriterli analiz konusunda okuyoruz, takip
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ediyoruz bu konuda. Yalniz bizim fizibilitelerimizde ve ulastirma anabilim dalinda s6yle bir
sikinti var, Tiirkiye’de; bir kere bu konuda iktisat¢ilar ¢ok fazla calismiyorlar. Bunun da ne-
deni veri eksikligi, 6rnegin fizibiliteden ag¢iklamak gerekirse, bizde fizibilitelerden zaman ta-
sarrufu diye bir deger vardir veya kaza azaltma tasarrufu. Diyelim siz bir yol yaparsiniz, bo-
liinmiig bir yol yaparsiniz; boliinmiis yolda 6liim sayisini azaltirsiniz. Bu 6liim sayisini veya
yaral1 sayisini azalttiginiz zaman bu sizin bir nevi tasarrufunuz olur, bu da size fayda kismi-
na eklenir. Fayda-maliyet analizinde veya bir kisimda veya bir kisi bir saatte gidecegi yolu
artik yarim saatte gitmeye baslamistir. Yarim saat tasarruf eder.

Simdi bize gelen fizibilite analizlerinde genelde bu zamandan kazanilan fayda soyle hesap-
lanir: su kadar siire ¢arp kisi bagina diisen milli gelir. Bu carpilir, fayda olarak hesaplanir.
Halbuki boyle bir seyin imkani yok, burada bile bu kadar kontatif yaptigimiz bir sey bile as-
linda miihendis olarak cok tartisacaginiz seyler var veya kabul vardir. Der ki, bu yolu ben
yaptim, boliinmiis yolu yaptim yiizde 60 6liim azalacak kabul vardir, fizibilitenin baginda.
Simdi siz burada sorabilirsiniz, neden yiizde 60’ta, ylizde 40 degil veya soyle de deniliyor;
boliinmiis yol, -hocalarin soyledigi- kazalari azaltmamustir diyenler de var. Iki tarafta benim
icin ayni, yani iki tarafta ellerinde bir veri olmadan, yorum yapiyor.

Bunun y6ntemi ne? Bence, son iki ¢alisma, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin ve ODTU’de
yapilan galisma bence anlamliydi. Bunun daha genis bir sekilde Ingiltere’de 1963 yilindan
beri her {i¢ yilda bir ulusal “travel survey” arastirmasi yapiliyor.

Yani Tiirk insaninin, ulagim bakisi nedir, ne kadar siire yiiriir, arabay1 kac kisi kullanir, za-
man degerleri nedir? Ornegin, hizl tren, Ankara-Istanbul arasindaki hava tasimacilig1, mod-
lar arasinda bir rekabet olusturacak mi, 6zel tagimacilik sektoriine bir darbe vuracak mi, An-
kara-Istanbul arasinda. Bunlarin arastirilmasi gerekirken, bizde tartismalar genellikle ulagtir-
ma sektoriinde veri eksikliginden, genelde siyasi tartismalara doniiyor, bu sikint1 oluyor.

Yine cok kriterli analizde de Oyle, bence karayollarinda hangi fizibilite analizini yaparsaniz
yapin, fizibl ¢ikacaktir. Sorun su, dncelikli midir? Boliinmiis yol, tabii ki Tiirkiye’nin ihtiya-
cidir ama bu zamanin ihtiyacimidir bu tartisilmalidir. Yoksa Hocamin sdyledigi gibi, cok
kriterli analizi de ¢ok kotii cikacak bir proje yoktur bizde. Hakikaten Karayollar: ihtiyagtir,
demiryolu da ihtiyactir, ama sinirli kaynaklarla hangi projelere 6nce karar verecegiz, bu da
bir bakima siyasi bir karardir zaten. Siyasilerin karigmasi da burada normaldir diye diisiinii-
yorum. Tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR -

Tesekkiir ederiz Biilent Bey. Buyurun.
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YILDIRIM ORAL-

Su anda Avrupa Birligi’yle beraber yaptigimiz bir calismada, ¢oklu kriter uygulamasi yap-
tik. Coklu kriter uygulamasinin bana gore en 6nemli yani, projelerin arasindaki siibjektivite-
nin etkisini de esitlemesidir. Her bir elemani, subjektif olarak alsaniz bile, her projeye ayni
siibjektiviteyi uyguluyorsunuz. Dolayisiyla projeler arasinda dizilme konusunun bana gore
en glizel ¢oziimlerinden biri, girdileri biraz yanlis bile olsa, sonugta dizi diizgiin ¢ikacaktir.
Tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR -
Tesekkiir ederiz. Buyurun Ali Bey,
SALONDAN -

Diyelim ki bir yerel yonetici, biitiin bu kurallara aykir1 olarak sehirde bir yatirim yapti. Ada-
na orneginde kopriilii kavsak sizinle konugmustuk. Simdi bu yapmis oldugu imalati tekrar
yikarak, yeni bir imalat yanlisi-dogrusu tartigilir yeni bir imalat baglatti. Simdi bununla ilgi-
li olarak, bir hesap verilebilirlik, bu isin sorumlusu olanlarin hukuken bir hesap verilebilirli-

§i var midir?

Ikincisi, Mete Hocama sormak istedigim bir soru. Kendi sunusu icerisinde ¢cok degerli bilgi-
ler icerisinde, oldukg¢a biiyiik, genis bir degerlendirme yapildi. Devlet Demiryollarinin son
yillarda yapmis oldugu ya da planladig1 bazi yatirimlar var; Ankara, Istanbul olsun, Konya,
Adana olsun, en azindan planlanmus, ihale hazirliklari olan, ihale edilen. Bunlarla ilgili de-
gerlendirmelerinizi merak ediyorum.

ISMAIL HAKKI ACAR -
Soz sizin, buyurun.
METE ORER-

Tegekkiir ederim. Vakit de ¢ok az oldugu icin ¢ok hizli hizli gidecegim. Demiryollarinin
yaptig1 projelerin biiyiik bir boliimiinde bazi rasyonel bozukluklar var. Mesela, hizli demir-
yolu projesi yapiliyor, Istanbul-Ankara, Ankara-Sivas ve bu hizli trenin, Ankara’nin i¢inden
simdiki hatt1 kullanarak ge¢mesi diisiiniiliiyor. Bir ulagim miihendisi olarak, hemen manasiz
buldugum bir sonu¢. Bunun gibi projelerin yapilmasinda hala insaat1 en ucuz hatta yoneli-

yorlar.
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Proje Daire Bagkaniyla yaptigim konusmada sdyledigim sozii burada tekrar edeyim “bu tiir
projelerde, insaat maliyetinin yaninda, igletme maliyetini ve biraz evvel muhtelif katilimci-
larin bahsetmis oldugu yan-golge yararlar dedigimiz bizim golge yararlar1 hesaba katmak la-

zim geliyor. Hatta “shade all towl” dedikleri, Avrupa Birligi’nde 6yle bir kavram da var.

Bu seylerin detaylarin ¢ok ayrintili bir sekilde ortaya konmasi gerekiyor ki, Tiirkiye’de bazi
bilgi eksikliginden bunlarin tiimiinii, hesaba katmamiz ¢ok zor, hatta ¢ok siibjektif olmaya
bagliyor, onun icin endise ediyorum. Tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR -

Diger konu vardir; bu dénemde yapilmis ve tasarim hatasindan dolay: yikilacak, tekrar ye-
niden benzer bir sekilde yapilacak, Adana’da bir kath kavsak. Kentin merkezinde, dnce ve
sonra hepsi sinyalize olan bir koridorda, bir nokta da hatal1 tasarimdan dolay1 yikilip, ayni
belediye baskaninca yapilan bir sey. Bunun icin bir yaptirim var mi1? derler.

METE ORER-

Su anda en sey Akay Kavsagi. Akay Kavsagi’nda il trafik komisyonunda ben muhalefet ser-
hi verdigim zaman Sayin belediye bagkanimiz, beni “kent cehaletiyle” itham etmisti. Sonun-
da teknik olarak da kanitland1 ki, Ankara’daki Akay Kavsag: hi¢bir ise yaramiyor. Nitekim,
su anda 5-6 polis her giin ayn1 yerde ve tiinellerin icinde sikismis, egzoz gazlar igerisinde
beklegsmekte olan insanlara yardim etmeye calisiyor. Ama bunu sonucu ne olacak? Danis-
tay’daki raportor arkadag beni arad1 “ne yapacagiz” diye, “toprak doldurun i¢ini”” dedim, ya-
pabilecegimiz tek sey bu. Tesekkiir ederim.

ISMAIL HAKKI ACAR -

Cok tesekkiirler.
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4. OTURUM

OTURUM BASKANI: ERHAN ONCU

~#§.¢ R

/ . 1{JRK MOHENDIS VE MIMAR ODALAR! BiRLIGH 7 Ulasnrm A
‘M INSAAT MUHENDISLER ODAS!

ERHAN ONCU -

Tiim konusmacilara zamani ¢ok iyi kullandiklar icin tesekkiir ediyorum. Bu 4 bildiri iizeri-
ne sorularinizi alalim. Hi¢ soru yok herhalde, ¢ok net anlasild1 diyorsunuz ya da ¢ok yorgun-
sunuz. Bu arada isterseniz ben iki soru sorayim, iki ayr1 konusmaciya. Bir Yasin Codur’a
sormak istiyorum: Temelde siz, dogrusal regresyonla, bulanik mantikla bir benzetim sonug-
larint karsilagtirtyorsunuz. Oysaki hava kirliligi ve giiriiltii konusunda ¢ok gelismis uzman
programlar var bunlar ticari olarak da satiliyor tiim diinyada kullaniliyor veyahut da pek ¢ok
iilkenin ¢evre bakanliklarinin internet sitesinde bedava indirilebilen daha kiigiik versiyonla-
r1 var. Hatta Excel tabaninda olusturulmuslart var bunlart alip onlarla bir kiyaslama yapabil-
diniz mi? Onlarda, yolun 1slak olmasi, havanin nemi, riizgarin yonii, kanyon etkisi ¢ok daha
fazla faktor dikkate alimyor, giiriiltii ve hava kirliliginde. Onlarla nasil bir sonu¢ olduguna
baktiniz m1? Ikinci soru, Giizin Hanim’a. Ben seyi anlamakta giicliik ¢ektim, yiiriime mesa-
fesinin minimizasyonunu nasil organize ediyorsunuz, gelen yolcularin otobiisten indiginde,
hangi ugaga, hangi yone gittigini bilmiyorsunuz, art1 otoparktan mi, otobiisten mi ne kadar
yolcu geleceginin tiirel ayirimini bilemiyorsunuz, bunlar1 nasil optimize edebiliyorsunuz?

SALONDAN-

Yansida da gecti de, “0zellestirme bir ulastirma yatirimidir” nedir? Bunu agiklayabilir misi-
niz?
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MURAT KARACASU-

“Ozellestirme yatirim Kkararidir” seklinde olacak. Yani
biz 6zellestirmeyi bir yatirim karari olarak g6z 6niine al-
dik bildiride. Ulastirma yatirimi karari olacak o hocam,
yani kenti¢i toplu tagimasinda, acaba 6zel otobiisler mi
isletilsin, yoksa belediyenin kendi otobiisleri igletilsin.

SALONDAN-

Ben onu anliyorum da su ciimle yanlis m1 yazilmig “6zellestirme bir ulagtirma yatirimidir”
MURAT KARACASU-

Yatirim Karari, 6zellestirmeye karar verilsin mi verilmesin mi veyahut da bunun 6zellestir-
me ylizdesi ne olsun?

ERHAN ONCU -

Aslinda yatirim degil de direk kararidir olmasi lazim herhalde.
SALONDAN-

Yani ciimle eksik yazilmis 6yle mi?

MURAT KARACASU:

Evet

YASIN CODUR-

Oncelikle Hocam biz, toplam saatlik trafik girdi ola-
rak, L10’da ¢ikt1 olarak bulduk bizim yaptigimiz
“birlestirilmis sinirsel bulanik sistemlerde”. Bunun
yaninda, dogrusal regresyon modeliyle ve birlestiril-
mig sinirsel bulanip sistemleri ikini kargilastirdik
ama, daha onceden yapilmig calismalarda literatiir
taramamizda birkac tane daha sonuca baktik ve onla-
rin almig olduklari parametreleri de kullandik, bu en
iyi sonucu verdigi i¢in biz bunu kullandik.
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Burada bakarsaniz; re karesi 0.97 ¢ikt1 ve sadece biz burada bir parametreyle bunu yakala-
dik. Yani siz, bize toplam saatlik trafik parametresini verdiginiz zaman biz bundan % 97’lik
yaklagimla, size giiriiltii seviyesini verebilecek durumdayiz.

ERHAN ONCU -

Benim de dikkatimi ¢eken oydu zaten, ¢ok az parametreyle calisiyorsunuz, ¢ok yiiksek bir
korelasyon buluyorsunuz.

YASIN CODUR-

Digerlerini de arastirdik, bu kadar iyi temsil eden bir parametre bulamadik, o yilizden bunu

sunmay1 uygun gordiik.

GUZIN AKYILDIZ-

Bizim burada kap1 atamasi olarak ifade ettigimiz olay, termi-
nale dogrudan baglantis1 bulunan koprii olarak veya kapi ola-
rak isimlendirilen bir terminal alanina atanmis ugaktan, inen
yolcularin, d6rnegin digar ¢ikarken, bagajlarini alacaklari ye-
re kadar veya gelmis olan yolcularin kayit masasindan ugaga
binis yapacagi kapiya kadar yiiriidiikleri mesafe. Burada bu
optimizasyon problemlerinde maliyet olarak ele alinan sey,
bir ugaktaki yolcu sayisi ¢arp1 o yolcularin yiiriimek zorunda

olduklar1 mesafe ve bunun toplamin ele aldiginizda ugagin,
ornegin check-in masasina ne kadar yakin bir kaprya atanmigsa, yolcularin yiiriime mesafe-
st acisindan o kadar avantajli bir secim yapilmis durumda. Ancak yolcusu az sayida olan bir
ucagi daha yakin bir yere atayip, yolcusu ¢ok daha fazla olan bir ucagi daha uzaga atamak
seklinde yapilacak seklinde yapilacak secimler, bu toplam yiirlime mesafesini etkileyen se-
cimler. Otobiis kismi, acik park alanina atanan ucaklarla ilgili su an yapmiyoruz o calisma-
y1. Burada amacimiz, dogrudan terminale baglantisi olan kapilarin, en fazla ugak tarafindan,
en verimli sekilde kullanilmast.

ERHAN ONCU -

Bagka sorumuzda olmadigina gore ¢ok tesekkiir ediyoruz, ilginiz katildiginiz ve katkilariniz
icin.
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IKINCi GUN / 20 Eyliil 2007

5. OTURUM

OTURUM BASKANI : EMINE AGAR

EWINE AGAR

MIMAR ODALARI BIRLIGI a KOngI'CSl
HENDISLERI ODASI

EMINE AGAR-

Biz de Sayin konusmaciya ¢ok tesekkiir ediyoruz. Oturumumuzun son bildirisine sira geldi.
Serkan Tapkin tarafindan sunulacak. ‘“Polipropilen Fiberlerin Bitiimlii Sicak Karigimlarda
Katki Malzemesi Olarak Kullanimi1”

Zannediyorum arkadasimiz gelmemis. Tabii, gelse yararli olurdu. Bu da 6zellikle bitiimlii
karisimlarin performansin yiikseltmede kullanilan bir yontem tabii ki, bu tip katki maddele-
rinin kullanilmasi, ama burada bulunan arkadaslarimizin ¢ogu zaten bu konuda calisma yap-
mig, bu konudaki caligmalari incelemistir. Zamanimiz dar derken zamanimiz ¢ok bol hale
geldi, ama bu tabii iyi, diger oturumlarda belki yararlanma imkan1 olabilir. Iki tane soru gel-
di. Onun diginda soru gonderecek arkadaglar varsa rica edelim.

Bu durumda dort tane soru var. Sorulardan bir tanesi sonuncu bildiriyle ilgiliydi. Herhalde
onu disarida birakacagiz. Bildirilerin sunulma durumuna gore ben sorulari belirtecegim. So-
ruyu Isfalt’tan Seyit Ali Yildirim arkadagimiz soruyor. Snovfree........ (57.05) yonteminde -
tabii Perviz Beye bu soru- bir karigim icerisindeki grafit miktar1 ne kadar, bitiim miktarini
nasil etkiler? Ikinci soru maliyet analizi sadece havaalanlari i¢in mi yapilmis? Koprii, viya-
diik ve yollar icin maliyet analizi yapilmig mi1?
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PERVIZ AHMETZADE-

Bir kere asfalt1 iletken hale getirmek i¢in tabii ki bu asfal-
t1 asfalt karisimi daha 6nce sdyledigim gibi grafit katilmis-
tir. Yiizde 25 oraninda agrega malzemesi olarak katilmis.
Bir de bu ¢alisma patentli bir calisma oldugu i¢in ¢ok faz-
la bilgiye ulasamiyoruz. Keske daha da fazla bilgiye ulas-
saydik ne kadar ......... (57.52) oldugunu da tespit edebil-
seydik, fakat bizim de bu konuda bir calismamiz var. Gra-
fitin yerine biz filler olarak siyah karbon kullanmistik. Bu

cok onemliydi. Marshall yontemine gore bitiim orani ¢ok

yiiksek artmaktadir. Hacim olarak ilave ettik biz onu filler olarak ve iyi bir netice aldik. Elek-
trik iletkenligi gercekten de artmaktadir. Fakat bu ¢alismada bitiim orani kagtir sdylemek cok
zor, ¢iinkil patentli bir calismadir. Bunu gizli tutuyorlar.

EMINE AGAR-
Maliyet analizi sadece havaalanlar1 icin mi yapilmis? Koprii, viyadiik ve yollar icin...
PERVIZ AHMETZADE-

Bu sistem kopriilerde de uygulanmistir. Fakat yine diyorum o konuda tam bilgiye sahip de-
gilim. Kopriilerde de bir ¢alisma vardir. Yine diyorum su anda yaklasik 3 senedir bu calis-
may1 yiiriitiiyoruz ve bu konuda gergekten cok kisith bilgiye sahibiz, ama kopriilere de uy-
gulandigini biliyorum. Zaten kritik egrilerde, bu nerede kullanilabilir? En 6nemli yerler ta-
bii ki havaalaninda kopriiler, tiinellerde. Bunun en biiyiik 6rnegi de su olabilirdi: Biliyorsu-
nuz Bolu Tiineli acildiktan 3 giin sonra kapatildi ve bu sistem orada uygulansayd: bu tiir so-
runlarla karsilasmazdik.

EMINE AGAR-

Tesekkiir ediyoruz. Tabii bu bildiriyle ilgili olarak ben de goriisiimii biraz belirtmek istiyo-
rum. Hepinizin de fark ettigi gibi bu bir pahali sistem. Yollarimizi diisiinecek olursak bir ke-
re asfalt kaplama icine yerlestirmek gerekiyor. Tiirkiye’de yollarin yiizde 85’1 sathi kapla-
ma, sathi kaplamanin kalinlig1 da biliyorsunuz kullanilan agreganin boyutuna bagli, zaten bi-
zim sathi kaplamalarda kullanmamiz s6z konusu degil, ama su goriinen bir gergek ki, hava-
alanlarinda, otoyollarda bunu kullanmamiz zorunlu diye diisiiniiyorum. Istanbul Belediyesi
Istanbul’da yasayanlar bunu -kar yagdig1 zaman trafigi acabilmek icin ne kadar biiyiik para-
lar harciyor- ¢ok iyi bilirler. Acamadi81 zamanlar da oluyor.
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Bu yonden bir maliyet karsilastirmasi yapildiginda ozellikle ana arterleri gerceklestirirken
belki bu tip yontemlere bagvurmakta hem giivenlik acisindan hem ekonomik yonden fayda-
It olacagini ben diisiiniiyorum. Bunlar1 sadece boyle bildirilerde goriip “a ne iyi sistemler
var” demek bizim icin yeterli degil tabii, ozellikle pistlerde havaalani pistlerinde bunlarin
kullanilmas: halinde tabii ki ugak seferlerinin muntazam yapilmasi miimkiin olabilecektir.
Arkadasimiza bu yonden de ben tesekkiir etmek istiyorum. Hi¢ degilse bunun iizerinde dii-
stinme imkani olusacaktir, ama tabii her seyin ekonomik boyutu var.

O da tabii goz ard1 edilemeyecek. Ben tekrar tesekkiir ediyorum. Diger soru da Perviz Beye.
Tiirkiye buzlanmayla ilgili aldig1 6nlemlerin maliyetleri ve teknik imkanlari dolayisiyla diin-
ya stralamasinin neresindedir? Deniz Tatarer Cumhuriyet Gazetesinden sormus arkadasimiz,
bu yonde bilginiz var mi1?

PERVIZ AHMETZADE-

Tam net bilgim yok, ama Avrupa’da son siralarda yer aldigini biliyorum maalesef, 6zellikle
sadece maddeye uyguladigi zaman kimyasal maddeyi uyguladigi zaman bir de bu kimyasal
maddeyi arastirmak gerekiyor.

Tiirkiye’de maalesef kimyasal maddeler yola uygulandig1 zaman tam net olarak onun kim-
yasal yapisi incelenmiyor. Evet, aslinda bilinen maddelerdir, ama oyle degil, onlarin saflik
derecesi de ¢cok onemli. Ornegin, Fransa’da biliyorsunuz kestane agaclari ¢ok iinliidiir. Fran-
sa’da tonozlanma isleri yapildigindan dolay1 ve farkli bir kimyasal madde kullanildigindan
dolay1, zararli madde kullanildigindan dolay1 yol kenarindaki tiim agaglar kurulmustur. Cev-

reye cok biiyiik zarar1 vardir. Tiirkiye’de bu yapiliyor, ama bilingsiz bir sekilde yapiliyor.
Kacinci sirada ben biliyorum ki, Avrupa’da...

EMINE AGAR-

Cok iyi bir sirada olacagimizi...
PERVIZ AHMETZADE-
Ben tam net olarak bilmiyorum.
EMINE AGAR-

Ben de bilmiyorum
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PERVIZ AHMETZADE-

Sunu da ilave etmek istiyorum. Siz de bunu belirttiniz: Tiim yollara uygulayamayiz bunu,
Amerika bile bunu ancak havaalaninda kopriilere uygulamistir. Ciinkii maliyeti yiiksek, ama
havaalaninda aninda bunu ise amorti edebiliyor. Ciinkii ugus iptalleri s6z konusu, gecikme-
ler s6z konusu ve bunlari dikkate aldiginiz zaman hizi ¢ok kisa bir siirede kendi maliyetine
amorti ettirmektedir, ama normal bir ¢cevre yogunluguna uyguladiginiz zaman tabii ki o ka-
dar ¢abuk maliyete amorte edemeyeceksiniz. O yiizden 6zellikle kopriilerde kritik yerlerde
bu sistemin uygulanmasi bence ¢ok giizeldir. Tabii ki en 6nemli burada bu rijit sisteminin
uygulanmasidir. Ciinkii siz 6nceden bilgi alamazsaniz, bu iki sistemden higbir netice alamaz-

SImiz.

Sensdrlerlerin yerlestirilmesi, hava durumuyla ilgili bilgilerin merkeze iletilmesi ve siiriicii-
lere en 6nemli 6nceden haber verilmesi. Ciinkii bir yola gitti§iniz zaman 6nceden artik bile-
ceksiniz ki, evet burasi kaygan yoldur, burada bir buzlanma vardir. Ona gore de hizinz dii-
stireceksiniz ve en 6nemlisi can ve mal kaybini dikkate aldiginiz zaman en 6nemli can kay-
bini dikkate aldiginiz zaman bu sistem gercekten Tiirkiye’de uygulanmasi isten bile degil.

EMINE AGAR-

Deniz Tatarer arkadagimizin bir sorusu daha var Perviz Beye. Sunumunuzda soz ettiginiz
buzlanma 6nleme yontemlerinin Tiirkiye’deki yayginlik oranlar1 nelerdir? Uygulanan spesi-
fik bolgeler var midir?

PERVIZ AHMETZADE-

Uygulanmig da, bunun maliyeti ¢ikarilmig da o sekilde mi? Bildigim kadariyla yok. Bir 6r-
nek alinmig da, diyelim ki Amerika’da bir yer birka¢ km.lik bir yol bu maddelere uygulan-
mig ve bu yontemleri degil klasik yontemler uygulanip da maliyetin ¢ikarilacagini ben bil-
miyorum. Deneme acisindan zaten yeni, bu maddeler belli ne tiir bir etki yaptig1... Ornegin,
bir sodyum kloriirii dikkate aldi§imiz zaman bunu -15 dereceye kadar kullanabiliyorsunuz,
ama potasyum asetati -70 dereceye kadar uygulayabilirsiniz.

Bulunabilen seylerdir, ama bunlarin saflik derecesi ¢cok nemlidir. Ciinkii kullanilan madde-
ler Tiirkiye’de kaliteli degildir. Daha bir¢ogu yurtdisindan alindig1 i¢in o konuda bilgim var.
Onemli olan saflik derecesi, cevreye zarar vermemesi. Yoksa bu maddeler biliniyor zaten,
toplam bes madde var.
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EMINE AGAR-

Perviz Beye gelen sorular bu kadar. Ikinci bildiriyle ilgili olarak Fatih Beye soru var. Birin-
cisi makalede fillerin hava bosluk oranini etkilemedigi belirtilmis, ancak filler bosluk orani-
n1 etkileyen onemli parametrelerden biridir. Yorumunuzu almak istiyorum.

MURAT OZDEMIR-

Filler bosluk oranini etkilemektedir ve Dukatz ve Anderson’un yaptig1 bir ¢calisma var. Ora-
da karisimlara eklenen mineral filler hava bosluklarimi etkilemez seklinde. Bu elbette karisi-
ma gereginden fazla filler katildig1 zaman mesela, standart bizim yaptigimiz karisimlarda fil-
ler onu 6.05°ti. Bu 6.05’1 gectikten sonra hem hava bosluklarini kapatmaya hem de biitiin
akiskanligini azaltmaya baglayacaktir.

Dolayisiyla bu sikint1 yaratir, ama burada Dukatz ve Anderson’un yaptig1 calismada filler
orani sabit tutularak bu kontrol filleri ¢ikartilip yerine mineral filler olarak kullanilabilecek
bagka bir ince malzeme konulmustur. Buna gore bu karigimlara eklenen mineral filler hava
boslugunu etkilemez seklinde bir kaniya varilmustir.

EMINE AGAR-

Bu soruya tabii ben de katiliyorum. Fillerin tabii ki, filler yiizde 7-10 arasinda katilir bildi-
giniz gibi, fillerin bosluk orani tizerinde etkili olmamasi diisiiniilemez. Ayrica benim dikka-
timi ¢eken ylizde 6.05 kadar hassas bir sekilde katmaniza gerek var mi1? Neticede bu 6.5 ola-
bilir, 6 olabilir, ama 6.05 koymak isin hassasiyetine aykir1 gibi geliyor bana, ben de onu so-
ru olarak size zaten soracaktim.

Bir soru daha var, ama ben sdze girmisken bir seyi belirtmek istiyorum. Daha eski zaman-
larda karigtirma sicakligi, sikistirma sicaklig1 santigrat derecesi olarak belirtiliyordu. Artik
son sartnamelere bakarsaniz bu viskozite olarak belirtiliyor. Su viskozite degerinde bir sikis-
tirma, su viskozite degerinde bir karistirma diye hem ben buradaki geng arkadaslara da bu-
nu hatirlatmak istiyorum. Bundan sonra 145 derecede karistirilir, 120 derecede sikigtirilir.
Yerine viskoziteyi ortaya koymak gerekiyor. O da performans ac¢isindan benzer performans-
lar elde edilmesini saglayacak.

MURAT OZDEMIR-

Sunu da belirtmistik Hocam da, onu ben gecmeyeyim: 0.2 paskal saniye ve 10 paskal sani-
ye seklinde...
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EMINE AGAR-

Yeni seyde bunu belirtmek lazim, art1 santigrat derecesi, ¢iinkii kullandiginiz baglayicinin
viskozitesi karigimin akigkanlig1i 6nemli iglenebilirligi 6nemli. Gene sizinle ilgili bir soru.
Filler uygulamasi sirasinda sudan kaynaklanan bozulmalar1 soyulma da g6z 6niine almak ge-
rekir. Ozellikle kayac malzemesinin ihtiva ettigi elementler soyulmaya karsi duyarlilig1 ar-
tirmaktadir. Bu konuyla ilgili arastirmalar yapilmis m1?

MURAT OZDEMIR-

Bu konuyla ilgili herhangi bir arastirma yapmadik.

EMINE AGAR-

Tesekkiir ederiz. Buradan Perviz Bey size bir soru var.

PERVIZ AHMETZADE-

Kullandiginiz katki maddesi olarak fillerin, normal fillerin 6zgiil agirliklart ayni midir?
MURAT OZDEMIR-

Ozgiil agirliklari onlar farklidir. Yalniz su an onlar elimde yok, yalmz ¢ok degismemisti. Bi-
tiim yiizdesi zaten artiyor, 0zgiil agirliklar1 da farklidir, ama ¢ok biiyiik bir fark yok. 2.05,
2.4 o sekilde...

EMINE AGAR-

Bir yerde bu sekilde kullandiginiz maddeler atiklarin giderilmesi yoniinde de faydali onu da
vurgulamakta yarar var. Acaba salondan bir soru var mi1? Buyurun liitfen.

SULEYMAN GIRIT (Isfalt)-

Pervez Beye sorum, kisla miicadelede soliisyon veya buz dnleyici, ¢oziimii olabilir herhan-
gi bir uygulamay1 yaptik. Dijital okumalar aldik, sicakliklar belli. Bundan sonraki durum na-
sil 6lgiiliiyor? Siiriicii giderken sicaklik okundu, orada kar-buz tehlikesi var diyor, ama uy-
gulama yapilmis. Bunun aktif olup olmadig: iistiinden ii¢ saat gecti sicaklik diisiik, ama tek-
rar mu piiskiirtme yapiyor?
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PERVIZ AHMETZADE-

Tabii, daha 6nce soyledigim gibi kaplama sensorleri yerlestiriliyor, bu sensorler de kap-
lama sicakligint vermektedir. Sadece kaplama yerlestirmiyorlar. Dikkat ederseniz 6bii-
riinde diger dijital aygitlar da s6z konusudur. Havanin durumu, nem orani, vesaire tasit-
larin hizlarint 6lgmek i¢in radar sistemi yerlestiriliyor. Bu sensor hava sicakligini diye-
lim ki -1 dereceye diistii. Otomatikman ne oluyor? Otomatikman piiskiirtme basliklarin-
dan kimyasal madde kaplamaya piiskiirtiilmeye basliyor ve en 6nemlisi buradaki mese-
le sudur: Bu kaplamayla arasindaki bag olusmadan bu kimyasal madde yola piiskiirtiilii-
yor.

Ciinkii anti-acing dedigimiz sistem bu, 6nceden buzu ¢ozmek. Ciinkii de-icing sistemin-
de sonradan uygulandigi i¢in ¢cok daha fazla malzeme kullanmak zorundaysaniz bu ma-
liyeti artirtyor. Ornegin, kar yagmaya basladi ki, biliyorsunuz diyelim ki pistlerde 1.5 cm
yas kar yagdigi zaman 1.5 cm kalinlig1 gectigi zaman veya normal kar 5 cm.i gectigi za-
man artik temizleme iglemleri yapiliyor. Burada bdyle bir problem de yok. Ciinkii hemen
hava sicaklig1 diistiigii zaman tabii ki o anda bir buzlanma s6z konusu olacaktir. Bu da
sistemde devreye girerek kaplamayla kimyasal buz arasinda bir tabaka olusturuyor ve
boylece buzun orada ulagmasini ve yapigsmasini engelliyor.

Orada da hemen bir mesaj ¢ikiyor. Evet, burada dikkatli olun, burada bir buzlanma s6z
konusudur. Her ne kadar da sistem devreye girse bu madde piiskiirtiilse bile yine de sii-
riiciiler bu konuda uyariliyor ve sadece bu degil, sisle ilgili uyar1 gelebiliyor ve hizla il-
gili uyar1 geliyor ve siiriicti ona gore dikkatli oluyor.

Burada ne ol¢iiliiyor? Tabii ki siiriiciiler dikkatli oldugu i¢in kaza oranlar1 azaliyor. Da-
ha 6nce de soyledim, yilizde 35 oraninda kaza oranlar1 diismiistiir ki, dedigimiz o gecit
kisminda daglar arasindaki Amerika’daki kisminda kaza oranlart Washington’a gore
dort kat daha fazlaydi, ama bu sistemi uyguladig1 zaman yiizde 13 oraninda bu oran dii-
siirtilmiistiir. Ciinkii 6nceden siz uyariliyorsunuz, 6nceden siz haber aliyorsunuz ki, evet
ben burada dikkatli olmaliyim, hizimi diisiirmeliyim ve en énemlisi kopriilii kistmlarin-
da kopriilerde zaten daha cok uygulaniyor. Ciinkii maliyeti yine de yiiksek bir sistemdir.

Buz olugmuyor ve trafik tikanmalar1 meydana gelmiyor. Ciinkii artik kar yagdiktan son-
ra ister istemez geliyorlar yolu temizlemeye basliyorlar, tikanmalar meydana geliyor,
ama burada tikanma da s6z konusu degil ve maliye acisindan kimyasal madde 3-4 kat
daha az kullanilmaktadir.

FUAT GUNAK (IMO Izmir Sube)-

Bitiim filler konusuyla ilgili ben Fatih Yonar’a sormak istiyorum. Yumusama noktasi 48 de-
rece olarak 50x70 penetrasyon bitiim belirlenmisti. Normal sartlarda tabii uzun zamandan
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beri tartigiliyor. Sayin Hocam siz de daha 6nce “Asfalt Sempozyumu”nda da bu konu defa-
larca giindeme geldi. Filler kullaniminda 6rnegin, bir alternatif olarak da ¢imento kullanimi-
n1 tartigmistik, ama tabii uygulamaya yonelik degildi tamamen arastirmaya yonelik bir bil-
diriydi. O zaman o da tartistlmisti. Sonugta hem maliyeti artirtyordu. Burada birincisi mag-
nezit tozunun bir kere yoresel oldugu, her yerde bulmak miimkiin degil. Sadece ona yonelik
bir arastirma, bir bagka yerde uygulamak miimkiin degil.

Benim asil sorum 6zellikle Izmir gibi ki, bu son yazin ¢ok asir1 sicaklarda cok asir1 derece-
de lastik izlenmesi olustu. Bunun sebebi ¢ok uzun zamandan beri Marshall kriterlerinin tar-
tisildigint dikkate alirsak yumusama noktasinin diistiigii, diisiik oldugu sicakliklarin yiiksel-
digi oranda bitiim ve filler oran1 hep bu seye neden oldu, istediginiz kadar stabiliteyi yliksel-
temediniz. Yumusama noktasi diistiikge sicaklik arttik¢a lastik izlenmesi artti. Dolayisiyla
bu tiir sadece farkli filler malzemesi kullanmanin stabiliteyi nemli derecede etkiledigini ben
diistinmiiyorum. Sonug itibariyle ¢ok etkiledigini diisiinmiiyorum. O noktada daha genel ola-
y1 biraz daha makro diizeyde diisiindiigiiniizde istedigimiz sonucu vermiyor. Orada stabilite
mi, sicaklik ve yumugama noktasiyla karsilagtirdiginizda daha kaba dizayn uyguladiginiz
halde bile ayn1 sonuglar1 aliyorsunuz. Bu konuda ne diyeceksiniz?

FATIH YONAR-

Bu Marshall oranini biz vermistik, belki ondan bahsedebilirim
size sadece burada. Marshall orant numunenin kirilmadan yap-
t181 deplasman olarak belirttik. Ben tabii ki de ¢ok fazla bir et-
kisi olacagini zannetmiyorum, ¢cok degisiklik olacagini zannet-
miyorum. Bitiimlii baglayici orani daha yiiksek kullanilmak zo-
runda. Boyle bir sikintis1 var. Yine izlenmeye neden olacak
bence.

EMINE AGAR-

Ben bir katkida bulunabilirim belki, zaten bunu biliyorsunuz diye diisiiniiyorum. Biliyorsu-
nuz modifikasyon islemi uygulaniyor bitiimlii baglayicilara ve bunun da amaca yumusama
noktasini yukari cekmek, kirllma noktasini fras kirilma noktasini da asagiya indirmek, dola-
yistyla servis sicakligini genis bir alana yaymak. Tabii Izmir icin fras noktasini asag1 indir-
meye gerek yok. Sicak bir bolge, ama degisik modifikasyon yontemleriyle muhakkak suret-
te yumusama noktasini yukartya cekmek zorunlu olacaktir. Bir ¢are budur, rating i¢in de ay-
n1 sekilde. Bu ¢aligmayla ilgili burada degil tabii, burada degisik malzemeler kullanilmis, bir
yerde atiklarin degerlendirilmesi gibi de diisiinmek miimkiin. Siz de orada vurguladiniz, de-
diniz su madde mesela o bolge icin, ama o bolgede o atik maddenin depolanmasi bir prob-
lem olabilir, cevre kirliligine sebep olabilir, depo yerlerinin bulunmasi zor olabilir. Bu sekil-
de atik maddeler degerlendirilerek tiiketilme yoluna gidilmis oluyor. Degisik fillerlerin etki-
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si uzun zamandan beri zaten bu incelenen konudur, yillardan beri biz de yiiksek lisans tezle-
ri olarak yaptiririz. Bir yerde konu darlifindan da olur bu, bir de bir¢ok atik madde var. On-
lar1 kullandi§imiz zaman acaba bitlimlii karisimlarin performans: iizerinde ne kadar etki ya-
par?

Sonra bizim gene sunu da tabii burada ben vurgulamak isterim: Universitelerimizde kullan-
digimiz aletlerimiz son teknolojilere cevap verebilecek aletler degildir. Peki, nicin bu aletle-
ri almiyorsunuz diye sormaniz lazim. Ben de su cevabi vermek istiyorum: Her sene bize “al-
mak istediginiz aletlerin listesini yazin” diye yazi gelir. Ben Ana Bilim Dal1 bagkaniyim, ben
yaziyorum. Geliyor yazi, yaziyoruz. Ertesi sene gene geliyor, “ne yapalim Hocam?” “Gegen
seneki yaziy1 getirin gene gonderelim” Bunu abartmiyorum, buradaki arkadaslarin hepsi bi-
lir, tiniversiteli arkadaslar ¢cok var. Halbuki ¢ok biiyiik ihtiyacimiz var, ¢ok biiytik bir labo-
ratuar kurmamiz lazim, bir deneme yolu yapmamiz lazim. Yollarimizda, kara yollarimizda
biiyiik problemler var, ama biz bunu ¢ogu zaman soyliiyoruz. Ben bunu tiniversitemizi sug-
lamak i¢in sdylemiyorum, bu sadece bizim iiniversitemize has bir sey degil. Para yok ki, na-
sil bize laboratuarimiza alet alsinlar? Aletler son derece pahali, neticede geng arkadaslarimiz
akademisyen arkadaslarimiz ¢aligma yapmak durumunda, arastirma yapmak durumunda, ya-
yin yapmak durumunda. Peki, bunu nasil yapabilecek? Bunu karayolu iistyapisiyla ugragsan
arkadaslar icin ben sdylemek istiyorum. Burada hep goriiyorum, hep genc arkadaglarimiz
var. Gergekten cok biiyiik gayret icindeler. Yaptiklar1 da bu tip ¢alismalar olabiliyor. Cevre-
sel atik maddeler var. Bu atik maddeleri degerlendirelim, ama kullanilan aletler Marshall
aleti, bir deney daha yaptiniz, o da cok 6nemli bir alet degil. Boyle bir sikintimiz da var. Bu
tip kongrelerin acaba bizim bu sorunumuza c¢are getirmek yoniinden de faydasi olur mu di-
ye diistinliyorum? Tabii ¢ok vaktinizi almak istemiyorum, baska soru var mi acaba? Liitfen
buyurun.

ATILLA SAYIS-

Biraz once Perviz Beyin vurguladigi bir nokta oldu, “Bolu tiineli kapatildi” dedi. Aslinda ka-
patilan Bolu tiineli degildi. Ben orada 7 sene bulundum. Viyadiiklerimiz var, viyadiiklerin 4
tanesi enden 3 tanesi yilizde 6 meyildedir, bir tanesi ylizde 3 meyildedir. Bunun karlanmasi-
n1 4 mevsim 365 giin ve 7 sene gozledik, fotografladik. Kara buz dedigimiz buz olusuyor.
Bunlarla bas etmek icin 5 sene arastirma yaptik. Piiskiirtmeye karar verdik. Elektrik sarfiya-
t1 olarak sizin 6nerdiginiz metrekareye 500 vatt1 yanilmiyorsam, 5 km uzunlugunda toplam
bir viyadiikii diistiniin, bunu ¢ift olarak diisiiniin 10 km, 11 metre genislik olarak diisiiniin,
biz bunu elektrik giicii olarak koydugumuz zaman oradaki Hasanli Baraji yetmiyordu. Bo-
lu'nun kurulu giiciinden daha fazla elektrik gerekiyordu.

Ayrica Internet’e girip bu konuda arastirdik 43 000 site ¢ikti. Bizim zamanimiz yetmedi ora-
da caligirken, sonra da piiskriitmelere -algilamalar dahil- karar verdik. Bir de arastirirken eli-
mize gecgen bir dokiimanda mikrodalgayla 1sitma, mesela bu konu Perviz Bey tarafindan bu-
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rada irdelenmemis. Bu da bir maliyet, kurulu gii¢ olarak elektrik dyle de yapsaniz bir 1sit-
mayla boyle de yapsaniz mikrodalga da yapsaniz neredeyse ayni kurulu giice geliyor. Neti-
cede orada bir aragtirma yapildi. Tiirkiye’de bir sey yapilmadi degil, en sonunda bu sene in-
sallah yetisirse viyadiiklerden dolay: -tiinelden dolay1 degil- viyadiiklerin o yiizde 6 meylin-
den dolay1 belki gene kapanma olabilir. Ciinkii bir gecede yagan kar 50 cm.i gegiyor.

PERVIZ AHMETZADE-

Ben size bir sey sormak istiyorum bu konuda. Dediniz ki, uzun bir mesafe s6z konusu. Ne
kadar? Kritik bolge olarak en ¢cok buzlanma meydana gelen kisim ne kadar?

ATILLA SAYIS-

Viyadiiklerin sorumlusuydum, Kaynagli mesela, vadiye daha girmeden 2.5 km uzunlugunda
bir koprii bu, viyadiik, bu cifttir. Alan olarak diislindiigiiniiz zaman cok biiyiik bir seydir.
Ben biitiin bunlar1 gozlemledim. Depremde hasar da gérmiistiir. Bayagi catlaktir, catlaklarin
biiyiik bir kism1 tamir olmustur, fakat 0.12 mm.den daha asagisina bakmadik tabii, enjeksi-
yon yapmak da miimkiin degildi. Bunlar tuzlu su gorecek, eger tuzlarsak, kimyasal gorecek
eger kimyasallarsak. Elektrige gidemiyoruz, yiiksek maliyet.

PERVIZ AHMETZADE-

Baslangicta yiiksek maliyet. Soyle bir sey: Elektrik siirekli oraya verilmeyecek ki, 45 vat fit
kareye siirekli elektrik verilirse o zaman haklisiniz, ama zaten elektrik verildigi zaman kap-
lama sicaklig1 artiyor. Uzerinde olusan su bir kere buharlasmaya basliyor. Kaplama sicakli-
&1 1 dereceye geliyor, kaplama hemen hemen kurumaktadir. Daha 6nce de sunumun igeri-
sinde soylemistim, devam ederse bu buzlanma gerektigi zaman bu sistemin ¢aligmas1 devam
eder, ama artik goriiyorsunuz ki, kaplama yiizeyi kurumussa elektrik sarfiyati azaltiliyor.
Elektrik giicii daha az veriliyor. Bir de tabii o tiineli siz daha iyi biliyorsunuz, ben 6zellikle
ne kadar uzunlukta o kisim, 2.5 km mi, 5 km mi?

ATILLA SAYIS-

2.5 km sadece bir viyadiik, digerleri mesela, 300 metre, 2 100 metre ve 600 metre olan top-
lam 5 km uzunlugunda 4 viyadiikiin uzunlugu 5 km, onu cift olarak diisiiniin bir de ve iki ta-
nesinin de tam c¢elik oldugunu diisiiniin.

PERVIZ AHMETZADE-

Biz her zaman bu konuda Tiirkiye’de c¢alisma yapilmamisti, ben yle bir sey sdylemedim.
Bir de su var: Biz hep birazcik bir giinliik diisiiniiyoruz, sadece giinliik diisiiniiyoruz. Peki,
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orada bir tiinel kapatildigi zaman bunun ne kadar ekonomik yonden zarar oldugunu da he-
sapladig1 zaman cok biiyiik zararlara neden olmaktadir. Evet, bir giin tiinel kapatilirsa ne olur
dedigin zaman evet, belki de ilk baslangigta elektrik iletkenligi sistemi pahaliya gelmekte-
dir, ama bazen birkac¢ giin kapatildi§1 zaman ve bu maliyet net olarak ¢ikarildig1 zaman ke-
sinlikle bence bu sistemin kendini rantabl ettigini, rantabl oldugunu soyleyebiliriz.

ATILA SAYIS-
Buna katiliyorum.
PERVIZ AHMETZADE-

Tabii bu bir diisiince, ¢iinkii bir sey uygulayacaksin ki, kesin bu konuda konusasin. Bu ya-
pilan calisma yurtdisinda yapilmig ve maalesef bilgilere ulasamiyoruz. Ciinkii ortaklara ii¢
sirket yapmis. Bu flut dedigimiz laboratuar adamin sirf laboratuar sirketidir bu, tiim deney-
ler orada yapilmis. Amerikan Havacilik yapmis bir de grafit sirketi bu biiyiik bir sirkettir,
Bunlar ortaklasa yapmis ve su anda bu ¢aligsmayi gizli de tutuyorlar. O yiizden de hocamizin
dedigi gibi deneme yollar1 yapilabilseydi, ama Tiirkiye’de maalesef hi¢bir deneme yolu ya-
pilmiyor ki, bunlarin yapilmasi icin karayollariyla ortaklasa yapilmasi gerekiyor, projeler ya-
pilmasi gerekiyor, bunlar1 sunmak gerekiyor ki, boyle ileride bir diisiincemiz vardir. Ingal-
lah kabul ederler.

EMINE AGAR-

Pardon, siz mikrofonu vermeden ben size bir sey sormak istiyorum. Dediniz ki, bir viyadiik
var, egimi yiizde 6.

ATILLA SAYIS-

Ucg tanesi de yiizde 6, tiinele girmeden 6nce iic tane viyadiikiimiiz var yiizde 6.
EMINE AGAR-

Yiizde 6 egimi kullanmak mecburiyeti mi vardi orada?

ATILLA SAYIS-

Evet, vardi.
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EMINE AGAR-
Bildiginiz gibi ylizde 4’tiir otoyollarda.
ATILLA SAYIS-

Hayir, karayollar1 bunu yiizde 7’ye kadar ¢ikardi.

EMINE AGAR-

O zaman otoyol geometrik standartlar1 acisindan...
Hayir, burada karayolcular var, hep birlikte tartisgalim. Geometrik standartlar1 bastan bu ge-
kilde uygun tutmazsaniz, karayollarinda birinci sinif yollardadir.

ATILLA SAYIS-

Otoyollarda Avrupa’da yiizde 5’tir. Tiirkiye’de bu yiizde 7’ye ¢ekildi.
EMINE AGAR-

Biz derslerde 6grencilere yiizde 4 diye okutuyoruz.

ATILLA SAYIS-

Kizilcahamam rampasi yiizde 6.1 dir.

EMINE AGAR-

Bunu hepimiz beraber tartisalim. Buradan goriiliiyor ki daha buzla miicadeleden 6nce viya-
diikler en kolay, onu yazmiglardir zaten otoyollarda en kolay buzlanan, ilk buzlanan yerler
viyadiikler, kopriilerdir diye... Bu bilinirken bunu biz nasil buzlanmay1 6nleyecegiz diye dii-
siinmeden once bunun 6nce egimini diisiirmek lazim. Yiizde 7 egim otoyolda kullanil-
mas1 bence otoyol standardin1 kullanmamak demektir. Diger taraftan hepimizin bildi-
§i gibi otoyollar en yiiksek standartli yollardir ve kullanicilar yolun sinifina gére yol-
dan hizmet beklerler. Hicbir zaman bir otoyolun herhangi bir nedenle kapanmasini sii-
riiciilerin hog gérmesi miimkiin degildir. Bu hizmetin verilmesi lazim. Bunu siz yap-
tiniz demiyorum ben, ama viyadiikte siz 6nce yiizde 6 egim yapin, arkasindan da son-
ra bu buzlanmay1 nasil 6nleriz? Zaten alt1 agik, her yerden daha kolay buzlanacak bir
sey, problem katlanmig oluyor. Ben bunu sdylemek istiyorum ve ¢ok fazla viyadiik de
var zaten. Bolu daginin oldugu yerde de var. Ger¢ekten muhtesem viyadiikler yapmisg-
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lar ve bunu yapanlar Tiirk miihendisleri, ama ¢ok yiiksek tabii, orada boyle buzlanma
problemleri olmayabilir. Oranin iklim sartlar1 daha farkli, ama basta siz eger diyorsa-
niz ki yiizde 7 egim kullaniliyor otoyolda, o zaman bu buzlanmay1 6nleyici sistemle-
rin muhakkak surette dikkate alinmasi lazim. Bilmiyorum yaniliyor muyum?

ATILLA SAYIS-

Haklisiniz, bununla ilgili tam 5 sene bir calisma yapildi. En sonunda piiskiirtmeye, al-
gilamaya Hocamin belirttigi. ..

EMINE AGAR-

Zaten her zaman Bolu dag1 gecisinde hep Bolu dagi tiinelinde problem var gibi, ama
biz liniversitedeki arkadaslardan biliyoruz ki, esas problemler viyadiiklerde yasanmis-
tir, viyadiik ayaklarinda yasanmistir, sularin derivasyonunda yasanmistir, ama neden-
se Bolu dag tiineli hep giindeme gelmistir. Ben burada tekrar vurguluyorum, buzlan-
maya karst 6nlem almadan once geometrik standartlar1 uygulamak lazim. Bunun da
birincisi egimdir biliyorsunuz. Bunu sizin i¢in demiyorum da, buradaki herkes ayni
konuda ayni goriistedir diye diistintiyorum.

ATILLA SAYIS-

Ben bir istatistik vermek istiyorum Hocama: 2003 istatistiklerinde Bolu Abant kav-
sag1 arasinda 365 giinde 721 agir hasarli kaza olmustur. Bunda oliimlii kazalar 111
oliim olmustur. Parayla ol¢iilecek bir sey degildir.

EMINE AGAR-

Maddi manevi degerlerini diisiinecek olursak arkadasimizin belirttigi seylerin bastan daha
projelendirme asamasinda dikkate alinmasi lazim. Tklim sartlar1 orada belli, 6zel Slgiime bi-
le liizum yok, herkesge bilinen bir husus. Bunlarin tartigilmasi lazim muhakkak, giindeme
getirilmesi lazim. Hig¢ degilse otoyol agimiz devam ederken yeni kisimlarda hi¢ degilse bun-
larin ¢oziimlenmesi lazim diye diigiiniiyorum. Tesekkiir ederim. Ben bilmiyordum dogrusu
viyadiiklerde yiizde 6 egim kullanildigini, tasavvur da edemezdim. Herhalde diger arkadas-

lar da pek diisiinemezdi. Tegekkiir ederiz. Bagka soru var mi1?
HARUN OZUDOGRU-

Ben Murat Beye bir soru yoneltmek istiyorum. Boyle haberlerde gegiyor. Cok derin bilgim
oldugundan degil, yiizeysel bir sey soyleyecegim. A340 mi, yoksa airbas tipi bir yeni ugak
gelistirilmis ve biiyiik kapasiteli. Dolayisiyla onun yiikiiniin ¢cok yiiksek olacagi, tekerlek yii-
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kiiniin yiiksek olacagini tahmin ediyorum. Tiirkiye’deki su andaki mevcut havaalanlarimin
gelisen bu teknolojiyle gelisen yeni ucak modellerine gore bu iistyapilarda yenilenmesi ge-
rektiginden bahsettiniz. Su anda o ugak sivil hava alanlarimizda inis yapmasi gerektigi za-
man, kalkis yapmasi gerektigi zaman kullanilabilir durumda m1 su andaki Tiirkiye’deki sivil

havaalanlar1?
FATIH YONAR-

Ben sunu soylemek istiyorum: Belirtmis oldugunuz ugak A4diizen, Internet’ten de kolaylik-
la teknik dokiimanina, spesifikasyonlarina ulasabilirsiniz. SOylemek istedigim husus limitli
olabilecegini diisliniiyorum. Net bir bilgim yok, ancak A4diizen dogrultusunda park sahala-
rinin, pistlerin bazilarinda muhakkak yenileme gerekecektir. Bunu sdylemek istiyorum.
C5galaksi diye stratejik transport, stratejik tasima amacli Amerikan Hava Kuvvetlerinde bu-
lunan bir u¢agin Tiirkiye’de inebilecegi pist sayis1 bir veya ikidir, bagka bir piste inebilmesi
miimkiin degildir. A4 diizemde boyle bir durum s6z konusu olacagini diisiinmiiyorum, an-

cak ozellikle park sahalarinda ilave kaplamalara ihtiya¢ duyulacaktir.
MUSTAFA UNSAL (Dokuz Eyliil Universitesi)-

Ben Perviz Hocama bir soru yoneltmek istiyorum. Benim kafama takilan nokta bildigimiz
gibi havaalanlarinda ugaklar ¢ok biiyiik bir hizla kisa mesafede durmak durumunda ve bu
yiizden kaplamada biiyiik bir siirtiinme olusuyor. Bu elektrik iletimi esasl sistemde acaba bu
durum kivileim olusmasi, vesaire gibi bir risk yaratiyor mu? Bununla ilgili herhangi bir ¢a-

lisma var m1? Tesekkiir ediyorum.
PERVIZ AHMETZADE-

Tabii ki, dediginiz gibi bir kere orada tekrarli yiik uygulanmakta, yorulma dedigimiz olay
meydana gelmektedir. Ciinkii ucaklar durmadan iniyor ve ani bir etki uygulanmaktadir. Fa-
kat burada bu s6z konusu degil, ¢iinkii aslinda calismanin kendisinde belirtilmis, burada
ozetle belirtmedim. Bir kere sunu soylemistim: Iletken kaplama iki iletken olmayan arasin-
dadir, asinma tabakasi degildir. Ortada oldugu icin ve yanlardan da kaplanmustir. Ustten as-
falt beton kaplamayla otomatik herhangi bir elektrik kacagi, sagliga zararli, ¢cevreye zarari
olmadig tespit edilmistir bu ¢alisma sonucunda. 95’ten 99’a kadar bu sistem uygulanmis
Ohio Hava Limaninda, o yiizden bir kere aginma tabakas1 olmadig i¢in kesinlikle bir kivil-

cim ve dediginiz elektrik kacagi soz konusu degildir.

Bir sey daha ilave etmek istiyorum, sadece asfalt betonda degil, beton yollarda da bu kulla-
nilabilir. Kanada’da bir calisma var bu konuda, hatta 6zel elektrik kablolar iiretilmistir. Ozel
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bir sirket sirf bu kablolari iiretiyor, sirf bunun icin tasarlanmig. Letonyalilarda bunlar uygu-
lanmaktadir. Merdiven kisimlarinda da uygulanabilir, okul girislerinde de beton kaplama
olarak dokiilerek oraya yine o elektrik kablolar1 yerlestirilmektedir. Su anda okullarda bile
bu ¢aligma uygulanmaktadir.

EMINE AGAR-

Akla gelebilecek bir soru gercekten, benim de gelmisti. Tesekkiir ederiz. Son bildiriyle ilgi-
li ben bir-iki hususa deginmek istiyorum. Degisik projelendirme yontemlerinden sz edildi,
ama CBR yontemi artik karayollarinda bile kullanilmayan bir yontem. Hi¢ degilse havaala-
ninin 6nemine gore bu belirtmis oldugunuz yontemlerin secilmesi lazim. Ozellikle analitik
ampirik yontemlere gidilmesinde yarar var. Bir de ¢ok basit kavramlarla ilgili bir vurgulama
yapmak istiyorum.

Genellikle bunu ben bildirilerde rastladigim zaman da diizeltiyorum. Teker yerine tekerlek
kullanmak biz miihendislere herhalde daha uygun olacak. Sonra bir de karistirilan bir sey
var, kaplamayla iistyapi, ben dikkat ettim cogu zaman ikisi de Ingilizce’de aym kelimeyle
ifade edildigi icin belki o nedenle konusmalarda bu karigtirtliyor. Kaplama iistyapinin bir
parcas1 ve ben dikkat ettim zaman zaman siz kaplama dediniz, halbuki o listyapt olmasi la-
zim. Lastik basinct da herhalde lastik i¢ basincini kastediyorsunuz. Terim titizligi agisindan
ben soylemek istiyorum. Zannediyorum bagka soru yok.

Degerli katilimeilar, gosterdiginiz ilgi icin ¢ok tesekkiir ediyorum.
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6. OTURUM

OTURUM BASKANI : HALUK GERCEK
(ITU Insaat Fakiiltesi)

A K MUHENDIS VE MIMAR ODALAI mué|
‘;:SAAT MUHENDISLERI ODASI

HALUK GERCEK-

Boylece oturumun bildirim sunum kismin1 zamaninda tamamlamig oluyoruz. 20 dakikalik
bir soru-cevap boliimii var. Sorulart normal olarak yazili olarak aliyoruz. Yazili sorulardan
su ana kadar bize iki tane iletildi. Diger yazili sorulari olanlar varsa liitfen iletirlerse 6nce ya-
zil1 sorular yanitlayacak konusmacilar, ondan sonra zamanimiz kalirsa sozlii olarak da so-
rulart alabilecegiz. Yazili sorulardan baglayalim.

GULEN CAGDAS-

Serhan Tanyel’in bir yazili sorusu var. Modelde yayalarin yas, cinsiyet, engelli olup olma-
diklar1 gibi unsurlar dikkate alindi m1? Alindiysa degisik yaya kompozisyonlar: sonuglari na-
sil etkiledi? Bu sundugumuz modelde bu 6zellikler dikkate alinmadi, ama bundan sonra yap-
t1igimiz cesitli caligmalar var. Fakat onlar metro istasyonlariyla ilgili degil. Cok kisaca acik-
lamak isterim. Bu tiir bilgileri bilgisayar ortaminda temsil edebilmek i¢in giincel yaklagim-
lar var. Bu anlamda iki tane ¢alisma yaptik. Bir tanesi oniimiizdeki hafta Almanya’da ulus-
lararasi bir sempozyumda sunacagiz.

Bu aligveris merkezleri i¢in farkli kullanici oriintiilerinin bilgisayar ortaminda temsil edilme-
sine iligkin ve her bir ziyaret¢i tipi farkli olarak aligveris merkezleri i¢in, miizeler icin ¢ok
farkli mekanlar icin ziyaret¢i tipleri farklilasiyor bildiginiz gibi ve bu ziyaretci tipleri mese-
la, aligveris merkezleri i¢in sadece gezinen ziyaretgiler veya belirli bir listeden aligveris ya-
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pan ziyaretciler ya da listesi olmadan aligveris yapan ziyaretciler var.

Bunlarin her biri farkli etmenler, farkli agentler....... Olarak tanimlandig1. Javayla yazildi bu
program ve bir aligveris merkezinde uygulandi. Dolayisiyla bu tiir caligmalar1 yapmak miim-
kiin, ama bu modele dahil edilemedi. Bu daha 6nce yapilmis bir ¢alismaydi ve gelecekteki
caligmalarimiz arasinda boyle bir hedefimiz var. Onun diginda bir de Istanbul Arkeoloji Mii-
zesi’nde bir calisma yaptik. Burada da ziyaretcileri cocuk ve yetigkin olmak iizere ayirdik.
Cocuk boliimiiyle ilgilenenlerin davraniglar1 ve yol giizergahlari, hareket oriintiileri farkls,
yetiskinlerinki farkli ve tercihlerine gore degisebiliyor. Bunlari da gene javayla bilgisayar or-
taminda modelleyip Arkeoloji Miizesi igerisindeki tanimlanan ve giristen itibaren biitiin mii-
zenin standlarmi dolagip tekrar ¢ikan davraniglarin oriintiilerinin simiilasyonu bu modeller
kapsaminda yapildi, ama bu sdyledigim calismalar burada sunulan ¢alisma icerisinde farklt
davranis modelleri i¢in gerceklestirilmedi.

Diger bir sorumuz var. Yetis Sazi Murat evet, Yetis Beyin sorusu gelistirilen benzeti mode-
linin gercegi temsil yetenegi icin herhangi bir istatistiksel test uygulanmis midir? Uygulan-
madiysa gercegi temsil nasil kabul edilmistir? Bunun icin herhangi bir istatistiksel test uy-
gulamadik, ama bildiriyi sunarken soyledigim gibi ve cesitli video kayitlar1 yaptik, video ¢e-
kimleriyle test ettik. Burada sundugumuz bildiride kullanilan yontem uzman sistemde kulla-
nilan yontem benim 86’da doktora tezimde gelistirdi§im bir yontemdi. Yaya hareketlerinin
akimi icin davraniglari i¢in ve bu yontemi ben 95 ya da 96 yili -tam hatirlamiyorum- dokto-
ra tezimi yaymladim. Yontemin ayrimtilari ve modelin nasil temsil edildigi bilgisayar orta-
minda plan semalarinin nasil temsil edildigi, olgu tabanlarinin nasil gelistirildigiyle ilgili bii-
tiin aciklamalar aslinda orada var.

Burada ¢ok fazla zamaninizi almamak agisindan oradaki modelde de 6zellikle ¢ok daha ay-
rintida video ¢ekimleri yapmistik ve bir ilkokul binasina modeli uygulamistik. Video ¢ekim-
lerinden elde ettigimiz onlarm okunmasi ve ¢oziimlenmesinden elde ettigimiz verilerle bil-
gisayarda uyguladigimiz model ve dolayisiyla burada kullandigimiz yontem test edilmisti ve
cok biiyiik bir yakinlik, benzerlik gosteriyordu. Hatta orada grafik olarak da bunu gostermis-
tim, ama burada Oyle bir seye, dogrusu o yayini refe- -
rans1 da yazmay1 unutmusum. Dolayistyla burada kul-
lanilan yontemin bdyle bir test edilmisligi var. Tesek-
kiir ederim.

SERAP TIMUR-

Eray Tas’in demiryolu bogaz tiip gegcisiyle dolayli
olarak ilgili olan iistyapilarda ozellikle Yenikapi, Ye-
dikule giizergahi iizerinde bulunan ve bahsedildigi
iizere zemin kosullar1 olarak sivilagma bolgesinde ka-

lan etkilesim hatt1 lizerinde bulunan ve eski deprem
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yonetmeliklerine gore yapilmig farkli yap: gruplar icin ne gibi dnlemler diisiiniiliiyor? Ay-
rica Fatih ilcesi dogal sit alan1 i¢inde oldugundan bunun projenin ilerleyisine etkisi nasil olu-
yor?

Oncelikle sunu sdylemeliyim: Sunumda bahsettigim sivilasma bogazdaki, bogaz giizerga-
hindaki stvilasmaydi. Iki bolgede vardi, orada da zemin giiglendirildi. Diger kisimlarda boy-
le bir sey tespit edilmedi. Fakat Yenikapr Yedikule arasindaki tiinel delme makinasiyla ya-
pilacak olan tiinellerin {izerinde kalan yapilarda etkilesim zonu icinde 525 bina belirlendi.
Bunlarin yaris1 kacak ve standart alt1 diyelim, higbir projesi olmayan, dylesine yapilmis bi-
nalar. Bir¢ogu tarihi tescilli binalar, ¢ok biiyiik sorun olarak su anda miiteahhidin karsisinda
duruyor ve bugiin burada bulunmamin sebebi de aslinda Haluk Beyin bununla ilgili Biiyiik-
sehir Belediyesinde bir toplantiya gitmis olmasi, hemen hemen her giin bu konuyla ilgili ta-
raflar arasinda ve ¢esitli kurumlarin temsilcileriyle toplantilar yapiliyor ve problem i¢in ¢o-
zliim bulunmaya calisiliyor. Ciinkii etki zonu igerisinde standart alt1 bir yapi stoku var. Ayri-
ca hakkinda mesela, Sirkeci bolgesinde boyle bir durum var. Yaklasik 100 bina 70 civarin-
da bir bina i¢in yikim veya giiclendirme karar1 alinmig yillar icinde. Diyelim ki, 20-30 sene
icinde boyle bir grup bina olugsmus, fakat bunlar icin sadece bildirim yapilmis. Yikim veya
giiclendirme isleri yapilmamis. Bunlar el degmeden duruyor, ama su anda Marmaray proje-
sinin oniinde bir sorun, hem Sirkeci bolgesi tabii, tarihi yarimada bolgesi diyelim yap1 stoku
su anda cok onemli bir sorun, ama iizerinde ¢aligiliyor.

Projenin ilerleyisine etkisi nasil oluyor? Su anda kritik yol iizerinde degil bu, arkeolojik ka-
zilar yapiliyor ¢iinkii, su andaki en biiyiik bizi etkileyen arkeolojik kazilar. O yiizden su an-
da bir etkisi yok. Uzerinde de ¢alistliyor, umarim yakin bir zamanda uygun bir ¢oziim bulu-
nur. Daha dogrusu bir¢ok ¢oziimler var. Hem Avrasya Ortak Girigim miisavirimizin sundu-
gu coziimler var, hem de miiteahhidin sundugu ¢oziimler var. Biiyiiksehir Belediyesi ve di-
ger belediyelerle bir araya gelip bunlarin hangisinin daha uygun olduguna karar verilecek sa-
dece. Diger soru, sorudan ¢ok bir korku. Bu kadar risk iceren bir projede risk yonetimi i¢in
bir calisma var m1? Evet, her bir imalat icin, her bir asamasi icin risk analizleri yapiliyor.
Projenin ilk halinde batig noktasinin Haydarpasa oldugu dogru mu? Dogruysa niye degisti?
Haydarpasa’da ilk planlamada bir tiinel planlanmig, fakat sonradan degismis. Degisme sebe-
bi ekonomik kriterler sanirim, bunu bizim miisavir firmadan Mustafa Bey daha iyi bilebilir.

MUSTAFA OZKAN-

Asya’dan Avrupa’ya geciste Haydarpasa’ya giris icin Nautilus’iin 6niinde bir tiinel s6z ko-
nusuydu, fakat Haydarpasa gar ve liman alani1 degerlendirme alanina doniistiiriiliince o tii-
nelden vazgegildi. Sonucta Haydarpasa devre dig1 birakildi. Onun yerine Haydarpasa’da 80
doniimliik arazi iizerine hizli trenler i¢in bir gar tesis edilecek, ama banliy6ler direkt olarak
Haydarpasa’ya ugramadan Avrupa’dan Asya’ya ve Asya’dan Avrupa’ya gececek.
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SERAP TIMUR-

Haydarpasa banliy6 hatlari icin kullanilmayacak.
MUSTAFA OZKAN-

Celik kopriiden Nautilus arasindaki TCDD’nin sahasi icinde.
SERAP TIMUR-

DLH’nin Marmaray projesiyle ilgili yolcu profili arastirmast var mi1? Yolcu akis1 ne yonde
gerceklesiyor, belli mi? Yolcularin sosyolojik dagilimi konusunda veri var mi? Varsa neden
bunlar kamuoyuna ag¢iklanmryor? Marmaray projesiyle ilgili ilk calismalar 85-87 gibi bagla-
mig, o zamandan itibaren yolcu profili aragtirma da dahil olmak tizere bir¢ok ¢alisma yapil-
mig. Hatta Sayin Hocamiz Haluk Beyin projeleri, katkilar1 da bu konuyla ilgili bu projede
var.

HALUK GERCEK-

Bu konuyla ilgili bir aciklama yapayim. Marmarayla ilgili ilk yolculuk talebi analizleri Par-
sons........ (106.36) tarafindan 1985 yillarinda yapildi. O zamandan sonra da degisik calis-
malarda revize edildi. Biz 1996 ulastirma master plani calismasini yaparken Marmaray pro-
jesi o ¢alismanin ana projelerinden bir tanesiydi. Orada bir projeksiyon yapmistik. O zaman
2010 yil1 hedef yiliydi. Daha sonra en son Sapih diye kisaca adlandirilan bir Japon konsor-
siyumunun Marmaray’in bitmesinden sonra nasil bir igletme ve organizasyon modeliyle na-
s1l bir kurumsal yapi icerisinde isletilecegiyle ilgili bir calisma yaptilar. O ¢aligmanin bir eki
olarak Istanbul Metropoliten Planlama Merkezinin 2020 yili icin gectigimiz 1/100 000 61-
cekli cevre diizeni planinda hazirladig1 verilere dayanarak bir ulagim talebi analizi yaptik.
Tabii bu sadece kent ici yolcu tasimaciligryla ilgili bir talep projeksiyonu, o Sapih’in ekinde
bu bilgiler var. Bu raporlar saniyorum Biiyiiksehir Belediyesinde DLH Genel Miidiirlii-
gii’nde olmasi lazim.

SERAP TIMUR-

Ikinci soru CR1 i¢cin neden TCDD hatlar secildi? Neden Istanbul’da trafigin tikandig1 nok-
talardan olan E5 secilmedi? ES5 iizerinde yapilacak iki yollu yeni bir baglant1 hattinin yapi-
mi1 TCDD hatlarmin sokiiliip yeniden yapilmasindan daha ucuz degil mi?

Dedigim gibi bu konuyla ilgili etiitler yapilmig ve en ekonomik ¢éztimiin bu olduguna karar
verilmis ve bu dogrultuda tasarim yapilmis. Soruyu soran Soner Onal.
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Ugiincii soru TCDD mevcut isletmeciligini iki yolla yapamazken bir yolla isletmeciligi ya-
pacagini nasil diistiniiyorsunuz? Proje ¢alismalarinda T1, T2, Marmaray hatlarinin TCDD
araclarma kullandirilmayacag tiip gecide 0-5.30 saatlerinde TCDD araglarinin sokulamaya-
cag ifade edilirken bu neden kamuoyuna agiklanmiyor? T3 hattini pik saatlerde yiik trenle-
ri kullanamayacak, sadece 24.00-06.00 saatleri arasinda yiik trenleri kullanacak. Yolcu tren-
leri de 4 dakika 28 saniyede bir bu T3ii kullanabilecek.

MUSTAFA OZKAN-

T1, T2, T3 tabirine aciklik getirelim. Demiryolu ana hat trenlerinin gececegi yol giizergahi
deniz tarafinda yeni insa edilecek giizergah. Kuzey tarafta T1 ve T2 hatlar1 Marmaray ban-
liyd trenleri tarafindan kullanilacak. TCDD nin 2030 yilina kadarki projeksiyonu tagimaci-
likta alindi. Ona gore 66 hizli tren, 14 ana hat treni, 22 yoresel tren ve 2030 yilina kadar 42
yiik treninin bu islevini gorecegi tespit edildi. Giinliik degerlerdir.

TCDD igin tahsis edilen giiney taraftaki T3 hatt1 22 saatte agagi-yukar1 144 trenin ¢caligma-
sm1 saglayabiliyor. Ciinkii saydingler, bulusma ve 6ne ge¢me hatlar1 4-4.5 km.de bir tesis
edildi. Sonugcta bu trenlerin gecisini saglayabiliyor, ama daha yiiksek bir kapasiteye ulasildi-
ginda banliy6 trenlerinin kullandig1 T1, T2 hatlar1 aksam 24.00, sabah 06.00 saatleri arasin-
da bu hatlar1 kullanabilecek. Bakim tiip kisminda yol bakimi olarak sadece ray degistirme
konusu var ki, o da 10 senede bir olacak sekilde ray secimi yapildi.

Elektromekanik sistemler, sinyal, katenal bakimlar1 da gece 2 saat siireyle tiip giizergahinda
yapilabilecek. Ana hat icin balastli sistemdir. Performansi yiiksek bakim makineleri bu pro-

je kapsaminda alintyor ve 2 saatlik bir ¢caligmayla giinde 3-3.5 km yolun tamirati miimkiin
olabiliyor.

SALONDAN-

24.00’le 06.00 arasinda tren geciyor. Ne zaman yapiliyor?

MUSTAFA OZKAN-

Tiip giizergahinda en biiyiik sikinti, tiipii actiktan sonra Tiim 2 hatl ya, tiipii actiktan sonra
3 hata gegiliyor, sonucta yiik trenleri ii¢ hattan pekala gecebilecek veya iki hattan gecer, so-
nugta bir hat bakima tahsis edilebiliyor.

SALONDAN-

0.30°dan sonra Istanbul’a gelen yolcu icin IMP’nin veya IBB’nin bir plan1 var m1 acaba?
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HALUK GERCEK-

Epeyce bir soru var, zamanimizi da doldurduk. Bildiri sahipleriyle disarida da karsilikli go-
riisme seklinde sorulariizi iletme olanaginiz var. Buradaki toplulugu da daha fazla tutma-
miz dogru olmaz. Sirayla ¢cok cabuk olarak sorular, isterseniz Metin Bey size gelen sorula-
11 ¢cabukca cevaplarsaniz...

METIN TURKAY-

Ik gelen sorulardan baslayarak okumak istiyorum. Yaptigimz calisma uluslararasi trafigin
bogaz gecisi icin onemli bir ¢alismadir, ancak marmaray projesi yaptiginiz bu calismaya uy-
gun mu? Marmaray altyapisi itibariyle uluslararas: yiik tagimacilif1 standartlarina uygun in-
saat edilmistir. Dolayistyla uygundur.

Ikinci soru Ergun Gedizoglu’ndan. Rola Anadolu terminali neden Kosekdy’de, neden Arifi-
ye’de degil? Izmit Adapazar arasi karayolu trafik yogunlugu 6nemsenmiyor mu? Bu bizim
yaptigimiz calisma bilimsel nitelikte bir calisma ve baslangi¢c agamasidir. Elbette ki bu sis-
tem tutarsa ve kullanilirsa Ankara’ya kadar belki Gaziantep’e kadar uzatilmasi s6z konusu
olabilecektir. TCDD bu konuda ¢aligmalar yapmaktadir.

Ugiincii soru, bunlar biraz sorudan ziyade yorum. Tek hattan 6ngériilen rola tasimaciliginin
imkansizlig1 ortadadir. Biraz 6nce miisavir arkadasimiz bu konuda yorumlarini yapti. O ko-
nuyu gegiyorum. Tek hattan hizli tren ve agir yiik trenlerin isletilmesinin teknigi standartlar
icin imkansizlig1 ortadadir. Bu gene soru degil, sadece bir yorum. Bu konuda gerekli sinya-
lizasyon caligmalart, altyapi ve tistyapi caligmalari bildigimiz kadariyla yapilmaktadir.

Sadece gece 1-2 saatligine TCDD ye tahsis edilecek tiip gecitten ongoriilen rola tasimasini
gerceklestirmek imkansizdir diye bir soru var. Buna da biraz 6nce miisavir arkadasimiz ta-
rafindan cevap verildi. Bu operasyon siiresi 6 saattir ve bu 6 saatte hem bakim i¢in hem de
bu operasyonlarin gergeklestirilmesi i¢in yeterli zaman1 vermektedir. Bu kisitlari, kisitlayict
faktorlerin bertaraf edilmesi konusunda ne onerirsiniz? Herhalde en iyisi ortak calismadir,
birlikte hareket etmedir. Herkes kendi diisiincelerini ve yorumlarini paylasirsa herkesle ga-
yet dogal bir sekilde bu sorunlar ¢oziilebilecektir. Yeter ki, kendi kisitlarimizi bagkalarinin

iizerine empoze etmeyelim.Tesekkiirler.
UGUR YANKAYA-

Ergun Hocadan bir soru var. Modelin sonucuna gore yapinin metroya uzaklig1 derine etki
ediyor dediniz, ancak kalite, kalorifer gibi degiskenler katsayisinin 50 000-40 000’ken istas-
yona olan uzaklik katsayisi 1.10 gibi 6nemsiz degerde. Acaba bu giivenlik degerlendirmesi,
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etki degerlendirmesi yapilmamali miydi? Yapilmasi gerekiyordu, ancak ben kaplama sonug-
larin1 bir kez daha kontrol ettim. Bu erigim degiskenlerinin disindaki diger degiskenlerin pa-
rametre degerleri 40-50 000 degil, 5 000-4 000 degerinde. Model ekonometrik bir model,
ekonometri hocalariyla goriistii§iim zaman onlar daha cok modelin parametre degerlerinden
daha ¢ok isaretlerin anlamliligina bakiyorlar, beklentiye cevap verip vermediklerine baki-
yorlar, ama modeli vergi degerlendirmesini kullandigimiz zaman parametrelerin biiyiikliigii
de 6nem kazaniyor. Testte bu degerlendirmeleri yaptik, ama bu ¢alismada kapsami daha da-
ralttigimiz icin bu etki degerlendirmelerine yer vermedik. Bir kez daha testten onu kontrol
etmem gerekiyor.

HALUK GERCEK-

Boylece 6. Oturumu kapatiyoruz. Biitiin bildiriyi sunanlara ve sorulariyla bu oturuma katki-
da bulunanlara ¢ok tesekkiir ediyoruz.
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7. OTURUM

OTURUM BASKANI: ISMAIL SAHIN (YTU)

ISMAIL SAHIN-

Boylece bildiri sunumlarinin sonuna geldik. Yiiksek hiz demiryolculugunun planlama, iist-
yap1 ve altyapisina iligkin bircok konuda dikkatimizi ¢ceken sozler sdylendi, bilgiler sunuldu.
Sanirim salondaki izleyicilerin de bu konuda sdyleyecekleri vardir. Yazili soru almadik, soz-
lii olarak sorular1 alalim. Oncelig’i bu sorulara verelim, ardindan sozlii sorulara gecebiliriz,
ama liitfen sadece soru soralim.

AYDIN EREL-

Bana sorulan soru: Hizli tren hattinda -Tiirkiye’den bahsediyoruz- yapilan 282 km/saat de-
neme siiriisiinde kritik hiz asilmis midir? Oziir dilerim bunu hesaplamam gerekiyor. Demin
size formiilii vermistim, yolun 6zelliklerine tamamen bagli, altyap: 6zelliklerine bagl olarak
hesaplanmas1 gerekiyor, ama benim bir tiirlii o hizli trenin ne projesini gosterdiler bana, ne
de yapildig1 yere gotiirdiiler. Ne bileyim seytan gibi davraniyorlar bana, samimi soyliiyorum.
Bakana rica ettim, Siileyman Karaman Beye rica ettim, “projesini gonderin, bakayim, fikri-
mi sdyleyeyim” dedim. Gondermediler. Oraya gideyim dedim, sokmadilar. Metin Hoca go-
tiirecekti beni oraya, o da gotiirmedi. Degil mi? Sizinle konugsmustuk, “Ankara’ya geldigim-
de beni gotiiriin” demistim. Neyse, onun i¢in asilip asilmadigr yalniz deminki gordiigiiniiz
gibi orada 260, 280 civari vardi, genlikler biiyiiktii. Asilmis olabilir, ama mutlaka bizim de-
mir yolcularimiz bunun agilmayacagi seklinde projesinin hesabini yapmiglardir. Ben kendi
demir yolcularimiza ¢ok giiveniyorum. Hatta 500 yapsak bile bizim asilmaz. Bu kadar sag-
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lam yapariz biz, degil mi Sayin Bagmiidiirim? Ya da insaat bolgesinden aldigimiz duyum-
lara gore yolda meydana gelen menfezlerdeki ¢okmelerin nedeni budur diyebilir miyiz?
Evet, budur diyebiliriz, kesinlikle budur diyebiliriz. Tugay Kartal Beye ingallah yanit vere-
bilmisimdir.

ISHAK KOCABIYIK-

Soner Onal arkadasimiz sormus: Ankara-Istanbul
hizli tren projesinin garlarimin belli olmadigini soyle-
diniz. Marmaray’daki belirsizlik nedeniyle halihazir-
da yapilan hizli tren projesinin Istanbul’a gelmemesi
s6z konusu olur mu? Evet, s6z konusu, hatta ciddi bir
sekilde soz konusu. Ne olacak canim, surada duruve-
rir degil tabii ki, bir tren gari, ben sunumun sonunda
soyledigimi yinelemek istiyorum: Ben o rakamlari
bilmiyordum 150 cift trenden soz ediliyor. Hizli tren

faaliyete gectikten sonra 150 tren 150 cift treni nere-

de gar ettireceksiniz, nerede durduracaksiniz? Marmarayla baglantist olacak mi1? O Carrefo-
ur’un sol tarafini hizli tren gar1 yapacaksiniz da marmarayda sehir i¢i ulagimla baglantisi na-
sil olacak? Bunlarin halda muamma oldugunu diisiiniyorum. Bunlarin iistiinde fikir yiiriitiil-
medigini biliyorum. Ingaat dairesinin demiryollarinin kendi i¢ yazismalarmi bunu bir sorun
olarak durdugunu biliyorum. Hizl treni 2008’de de 2009°da da Eskisehir-Ankara olarak ¢a-
listirmaya baslasaniz bile bu bir sorundur. Ankara i¢in de Istanbul icin de, Istanbul icinde bu-
nun tabii ki Marmarayla bir baglant1 olugturup, ben belki disinda gibi goziikiiyor, ama sabah-
ki oturumda da kegke beyefendi burada olsaydi, sanirim yok, ona da sormak isterdim.

Marmaray diyor ki, evet ilk halinde bunun Haydarpasa’dan niye degisti ben bilmiyorum.
Haydarpasa gar1 gar olmaktan niye cikariliyor ben bilmiyorum. Muhakkak var bir sebebi, ta-
bii ticaret merkezi yapiliyor olmasi bir sebeptir siiphesiz, ama bu sebep iyi bir sebep midir,
dogru bir sebep midir? Bunu tartigmak gerekir. Ben o sebebi bulabilmig degilim. Bir kez da-
ha tekrarliyorum, Haydarpast gart 600 doniimdiir. Su an kullanilan gar sahasi, orada vagon
ve loko bakim atdlyeleri vardir, depo vardir, basmiidiirliik binasi vardir. Su anda ¢ok biiyiik
sikintilar var. 20-25 ana hat trenini gara etmekte {ist iiste yollar1 gara ediyoruz. Gece 01.00-
05.00 arasi onlart geviriyoruz, diizeltiyoruz, vesaire. 80 doniimliik yerde nasil bir hizli tren
gar1 insa edilecek, ben inanmiyorum.

Ankara-Istanbul hizli tren projesinin TCDD’de uygulanan yeniden yapilanmakta tasfiye sii-
reciyle ilgisi var midir? Soyle bir ilgisi var: Bu TCDD’nin yeniden yapilanmasit 95°1i yillar-
da bir firmanin yaptig1 calismayla basladi. Daha sonra onu begenmediler, Kanak diye bir fir-
maya ayni nitelikli bir calisma yaptirildi. O da olmadi, Euromet diye bir firmaya calisma
yaptirildi. O da olmadi, simdi yeniden bir ihale siireci var, bagka bir uluslararasi firmaya bu
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yeniden yapilandirma ¢alismasini yaptirmak istiyorlar. Ilging olan bir sey, hepsinin sonucu
ii¢ asag1 bes yukar1 ayni, Bozalin Hamilton..... firmasinin raporunda da Kanak raporunda da
“diger trenleri bos verin bolgesel trenleri bos verin, ekspres trenleri bos verin, prestij trenle-
riyle siz ugrasin, onlari igletin” diye bir ibare var. Ben bu hizli tren projesinin ona da bir gon-
derme oldugunu diisiiniiyorum. Oyle bir baglantisi var diye diisiiniiyorum. Yapilan hizli tren
projesinin Eskigehir’de yeraltina alinmasinin sebebi nedir? Kentsel dontisiim projesiyle ilgi-
si var midir? Vallahi dogrusu bazen kendimden siiphe ediyorum. Ben 19 sene demiryollarin-
da caligsan demin de sdyledim, bu iglerle ilgili birimde ¢alisan biriyim. Kimsenin bildigi yok,
niye yeraltina alimiyor Eskisehir’de?

SALONDAN-
Kenti ikiye boldiigii i¢in.
ISHAK KOCABIYIK-

Kenti ikiye yaklasik 1900 yilinda bolmiis, 100 sene once bolmiis. Onun 6nlemini almak dog-
rusu belediyeye diiserdi diye diisiiniiyorum. Imar planim yaparken, yollar1 yaparken onun
hesap etmesi ve diisiinmesi gerekirdi. Kendi yaptig1 yanlighigr demiryollarimi yeraltina al-
makla nasil temizleyecek? Tabii ki esas mevzu o degil. Hani hepimiz biliyoruz ki, 6zellikle
kent i¢i ulasimda yeni yol yapmak, trafigi rahatlatacak bir ¢oziim degil, gerekcelerinden bi-
ri 0, demiryolu karayolunu burada kesiyor, ¢ok biiyiik sikint1 oluyor. “Peki, tamam karde-
sim, demiryolunun her tarafini size verdik, ge¢irin yollar1” Yok, onu da yapmayacaklar. Cok
biiyiik bir rant alani, onun goriismeleri yapildiktan sonra bu yeraltina alalim isi ¢ikti. Dogru-
su soylemek gerekirse demiryollarini kimi biirokratlari direndi, ama biirokratlar: da agan bir
nokta bu, kentsel doniisiim denilen is, ayn1 sey Kayseri’de var. Kayseri’de belediye bagkant
-gecen donem igin soylilyorum- dedi ki “ben secilirken bir s6z verdim, Kayseri’ye deniz ge-
tirecegim, ama miimkiin degil tabii, ama bir irmak var Kayseri’nin yakinlarinda, yatagini de-
Sistirip bunu Kayseri’ye getirecegim” ve adam bunu projelendirdi. Bu projenin bir kismi da
Kayseri garin o meshur laf “cazibe merkezi” haline getirilmesi. Belediyeyle demiryollar1 y6-
netimi oturdu, bunun protokoliinii hazirladi. Bogaz kopriiden Erkil’e tek kuzeyden yeni bir
yol yapilacak, biz mevcut hatt1 biitiin binalariyla bosaltacagiz, belediyeye verecegiz. Ne
icin? Bunun mantikli bir agiklamasi var, belediye baskani icin mantikl bir aciklama. Bu pro-
tokoliin imzaladig1 Binali Yildirim’a belediye baskani seref imzacisi olarak da Bagbakan Er-
dogan’in Abdullah Giil’iin imzas1 var bu protokoliin altinda, neyse siikiir hala yargi var, ha-
12 Danistay, hukuk filan diyor da Danistaydan dondii bu.

Dolayisiyla bu tiir demiryollarini sehir digina ¢ikarma, yeraltina alma projelerinin kentsel
doniistimle cok dogrudan alakasi var. Ben bilmiyordum mesela, yeni 6grendim. Ankara ga-
r1 icinde hem Biiyiiksehir Belediyesi hem Altindag belediyesi garin oldugu yer Altindag be-
lediyesine bagli, plan tadilati yapmis. Biz buradaki meydan dar geliyor, genigletecegiz, he-
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sap belli, genislettikten sonra ne yapacaklari da belli. Oras1 gar, civarinda bagka bir sey de
yok. Gardan bagka ne olur? Gar1 oradan ¢ikarirsaniz olur tabii ki, o kentin rant akisinda o bir
kaya gibi duruyor Ankara gari, simdi onu nasil halledecegiz diye diisiiniiyorlar. Bu tiir giri-
simlerin kentsel doniistim diye adlandirilan projelerle ben dogrudan ilgisi oldugunu diisiinii-

yorum.
ERSIN ALDIZ-

Ulagim Is Kolunda 6rgiitlii BTS Istanbul 1 No.lu Subedenim. Sorum Aydin Erel Hocaya ola-
cak. Sabahki oturumda Marmaray danigma firmasinin yetkilisi ve bir akademisyen Metin ar-
kadagimiz hizli trenlerin isledigi saatte 280 km hiz yapan yoldan 80-90 km hiz yapan agir
yiik trenlerinin de igletilebilecegini sOylediler ve proje de bu kapsamda degerlendirilmis.
Hizl tren ve marmaray projesi baglantilari, tek yol hatti. Sayimn Hocamdan ricam sudur: Sa-
atte 280 km hiz yapan bir yoldan 80 km hiz yapan yiik trenlerinin ¢alistirtlmasi akileil bir is-

letmecilik yontemi midir?
AYDIN EREL-

Once sunu sdyleyeyim: Diinyada bunun uygulamalar1 var, ama tabii ki yiik trenlerinin hizi
sizin sOylediginiz kadar diisiik degil. 120’ler yapiyorlar. Geometrik acidan sakincali olabilir,
biitiin hocalarim biliyor. Kurubun bulundugu yerde dever vardir, o siz deveri yiiksek hiza go-
re verirsiniz, ama diisiik hizli yiik katara gecerken o cok fazla gelir. Geometrik agidan oyle
bir sakincasi var. Ayrica bu kadar farkli hizlara sahip olan trenlerin ayn1 hatt1 kullanmasi ta-
raftar1 degilim agikcasi, ama dedigim gibi bu yurtdisinda, Avrupa’da oldugu gibi yiik tren-
lerinin de hiz1 yiikseltilirse bu konuda caligmalar yapiyorlar, ama dort dortliik sonug almi-
yorlar, onu da soyleyeyim, ama bunu deniyorlar. Yolu bosu bosuna yolcu trafigi azsa bogu
bosuna tutmayayim, yiik icin de kullanayim. Tesekkiir ederim.

OZCAN AYDIN-

Yildiz Teknik Universitesi Insaat Miihendisligi Ulastirma Ana Bilim Dalinda yiiksek lisans
ogrencisiyim. Aydin Hocama bir sorum olacakti. Hocam, bu bahsettiginiz altyapiya iliskin
frekans davranisiyla ilgili 6zellikler yol isletmeye gecildikten sonra zaman iginde bir degisi-
me ugrar mi1? Bunu sormak istemigtim.

AYDIN EREL-

Soyle soyleyeyim: Tabii ki bunlar karsilikli etkilesim i¢inde olacaklar. Eger gercekten altya-
piya gelen etkiler bu kritik durumlardaki etkiler kadar fazlaysa tabii ki altyapida deformas-
yonlar oluyor ve ¢ok enteresan bir sey, kalict deformasyonlar ¢ok fazla oluyor. Bu deformas-
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yonlar nasil oluyor diyeceksiniz. Hem sikigma seklinde oluyor, hem de kayma seklinde olu-
yor. O kayma dalgalarinin frekanslar1 falan da benim bildirimde var, onlara bakarsiniz. Do-
layisiyla yapisal degisiklik oluyorsa, kiitlesel bir degisiklik, o zaman onun rezonans frekan-
st da degisir ve bir de soniimleme katsayisi da degisir. Bu olumlu mu olur, olumsuz mu olur,
onu incelemek gerekiyor. Olur, sonugta olur, yalniz sunlart sdyleyeyim: Onu ben demin soy-
lemeyi unuttum, bugiin Avrupa’nin en iyi yiiksek hizli demiryolu tasimaciligini yapan iilke-
de lazerli araclarla yolu her giin 6l¢iiyorlar, kontrol ediyorlar. Bizde bir PV7 var, bilirsiniz,
yol hatasi 6l¢tim araci. Bunun tabii esprisi olsun diye soyliiyorum, bir zamanlar yollarimiz-
daki hata o kadar biiyiiktii ki, eskiden grafik ¢iziyordu o, kagit boyutu yeterli olamamus, ka-
g1dmm disina ¢ikmis, artik kendileri biraz da manuel olarak onu kullantyorlar. Onun hizi sa-
atte 30 km, ama bu yiiksek hizli trenlerin gececegi yoldaki kontrolii yapan araclar saatte 150
km hiza kadar ¢ikabiliyorlar ve bunu her giin yapiyorlar. Her giin her seferden 6nce en azin-
dan o giinliik trenlerin geg¢isinden 6nce bunu yapiyorlar ve ¢ok enteresan bir sey sdyleyeyim:
Tek bir yaprak diistiigiinde rayin iizerinde siirtinme azaliyor. Bu yasanmis olay ciinkii. Te-
sekkiirler.

UZEYIR ULKER-

Iki giindiir kongremizi takip etmeye ¢alistyorum. Ozellikle akademisyenlerimize, bilim
adamlarimiza ben saygilarimi sunuyorum. Yararlandik, mutlu olduk. Tabii burada kongrede
her sey konusulur mutlaka, ancak APK’dan katilan arkadasimiz Haydarpasa garda yollar
yetmiyor. Bu yillardir bdyle, bir yola iki tren aliyoruz. Biz Almanya’da o biiyiik garlarda da
bunu gordiik. Bu diinyanin bir gergegi. Keske miimkiin olsa da her yola bir dizi atabilsek.
Eskisehir’deki konuyu bilmiyorum, 900°lii yillarda belediye ¢ozer miydi, ¢6zmez miydi?
Sunu diyemeyiz: Diin yapilmadi bugiin yapmayalim, diin diistiniilmedi bugiin diisiinmeye-
lim. Hocam cevap olsun diye sdylemek istemiyorum, bir zamanlar Hasan Mollaogullari za-
maninda hakikaten buden asinmasindan demiryollart biiyiik sikinti igerisindeydi. Ciinkii
buden yaglama diye bir sistemimiz olusturulamamuisti, kismen vardi. Ciddiyetle iizerinde du-
rulmuyordu.

AYDIN EREL-
O zaman Hikmet Balc1’y1 alalim. Onu ilk uygulayan kisidir o.

UZEYIR ULKER-

Ben Sayin Genel Miidiiriime o zaman ziyaretlerimde hem benim hemserim, hem abim, okul
arkadagim, demiryoluna yapabilecegi o donemde, ciinkii TVS vagonlar1 yeni ¢ikmusti, yiiz-
de 64 gayri faaldi. Buden yaglamasini mutlaka hayata ge¢irmesinin zaruret oldugunu soyle-
dim. Ertesi haftaki toplantida ihaleye onaya getirmelerini yapilan ¢alismalari, biraz siiriince-
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mede kalmis. Niye kalmis bilemiyorum ve ondan sonra buden yaglamasi siiratle monte oldu
ve bugiin o sikint1 ortadan kalkti.

Emperye 7’yi kullanmayacagiz hizli trende, insallah ¢ok modern o dediginiz makinalardan
temin edecegiz. Diinkii bir CD’de izledik 6zellikle onlari. Ben sunu da ifade etme istiyorum,
kimseye cevap olsun diye sdylemiyorum. Burada arkadaglarim bir sendikadan, VTS den ar-
kadaglarimiz var, arkadasimiz da oradan. Eger kuruma bir seyler yardime1 olmak istiyorsak
cok fazla politize etmeyelim benim tavsiyem, politize etmezsek mutlaka bunu ilgili iist ka-
demelerde ulastirabiliriz. Onlarin da 6n tavir koymadan yararlanmalarint saglayabiliriz.
Arkadasim bilgileri cok yakindan takip ederken Obiir taraftan bazi bilgilerden haberinin ol-
madigint soyliiyor. Halbuki bazi yazismalari dahi takip ettigini de soyliiyor. Tabii, oralara
girmek istemiyorum, ama su var: 27 yillik bir demiryolcuyum. Miihendis olarak bu kuruma
girdim, belki yeni yeni kurumumuza ve kendimize giivenimiz gelmeye basladi. Eksiklerimiz
yok mudur? Vardir. Yapici tenkitlerle bunlari ¢c6zmek bence daha akilci, daha yararlidir.
Bunlar1 Sayin Hocalarimizdan da bekliyorum. flk defa biz Hocalarimiz kapilarimizi gordiik,
makamlarina gittik, ziyaret ettik demiryolcu olarak, bundan 6nce yoktu ki bu. Hakikaten
bundan biz mutluluk duyuyoruz Hocam. Universitelerimizle beraber olmay1 ben cevap olsun
diye soylemis degilim, sadece kanaatlerimi belirttim. Hepinize saygilar sunarim.

AYDIN EREL-

Cok kisa bir sey soyleyecegim Mete Beye soyle soyleyeyim siz belki bilmiyorsunuz ben yil-
larca rahmetli Emre Ozcan’la beraber hem genel miidiirliik hem de isletme personeline ¢ok
uzun siireler seminerler verdim ve birbirimizi ¢ok iyi taniriz. Sivas’a da geldim, ¢ok verdim.
Hatta en son parasi fazla geldi, dediler Hocam yaptiramiyorum. “Tamam bedava verecegim
semineri” dedim. Fenerbahge tesislerinde bu isi yaptim. Bitti, galiba 2 hafta m1 ne yaptim.
Onlar yemege gidiyorlar, ben de aldim ¢antami gidiyorum. “Bakan yok, bari tesekkiir edin
kardesim bana” dedim. Para almadim, yemege de beni ¢agirmadilar. Bedavaya verdim val-
lahi. Siz vermiyorsunuz, yapmiyorsunuz demeyin, ama artik biraz da giilelim. Tesekkiir ede-
rim.

TEVFIK PEKER-

Makina Miihendisleri Odasi Istanbul Sube Bagkaniyim. Evvela bu giizel etkinligi diizenle-
dikleri i¢cin Sayin Cemal Gok¢e Bagkanimizin nezdinde tiim yonetim kuruluna tesekkiir edi-
yorum. Ayrica bir tegekkiir borcum daha oldugu kanisindayim. “Yiiksek Hizli Demiryollar1
Icin Altyap: Tasarim Ilkeleri” isimli bildiri heniiz orada duruyor. Bildiginiz gibi meshur Pa-
mukova tren kazasi olmustu. O tren kazasindan sonra bizim tiim demiryollarimizin durumu
tartigmaya agildi. Ciinkii o somut bir durumdu. O somut durum olugmadan 6nce Sayin Ho-
cam Aydin Erel Makina Miihendisleri Odasi’nda bizim hizli trenle ilgili komisyon calisma-
larina olsun, ulagimla ilgili komisyon ¢aligmalarimiza olsun biiyiik katk: koyan degerli bir
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hocamiz. Yine bir aksam vakti bu hizli treni ne yapip edip de nasil durdurabilirizin ¢areleri-
ni ararken komisyon toplanti sirasinda bu Pamukova’daki meshur makinistin ceza giydigi -
ve hala daha belki cezaevinde yatiyordur, son durumu bilemiyorum- o tren kazasi o toplan-
t1 sirasinda olusmustu. Aydin hocam “nasil durdurabiliriz, ne yapabiliriz?”” Hep birlikte Oda-
lar olarak, kurumlar olarak ne yapabilirizin ¢arelerini artyorken maalesef o toplantidan dog-
ru Pamukova tren kazasmin oldugu yere gitmek zorunda kalindi. Tam da ortiistiigii i¢in bu
anekdotu anlatmak istedim. Tesekkiir ediyorum.

METE ORER-

Her seyden 6nce bu kiymetli arkadaslarima konuyu cok iyi 6zetleyerek ortaya sunduklari ve
Tiirkiye ’nin muhakkak cozmesi gereken bir problemin burada ¢ok acik-secik olarak agiklan-
masindan ben mutluluk duydum. Yillardir pesinde kostugum bu projenin fevkalade giizel,
artik kamuoyuna mal olmus ve cok giizel 6zetlenmis, 6zellikle Erhan Beyin calismasi, Ho-
camin bu rezonans meselesiyle ilgili aciklamalar1 ve burkulma meselesi ¢ok 6nemli konular.
Bunlarin ortaya ¢ikartilmasindan ben mutluluk duydum. Bu mutlulugumu tesekkiir ederek
belirtmek istiyorum. Cok ¢ok tesekkiir ederim. Tiirk Demiryolculugunun muhakkak gelis-
mesi lazim. Tiirkiye’ nin ana tasima sistemi demiryoludur, fakat bu demiryolu sistemi istedi-
gimiz diizeyde degil. Bunu elestiriyorsak iilkemizi sevdigimiz i¢in elestiriyoruz, vatanimizi
sevdigimiz i¢in elestiriyoruz. Tesekkiir ederim efendim.

ISHAK KOCABIYIK-

Demiryolculuk mesakkatli bir meslek, sevmeden yapilmaz. Bir kere sevdiginiz zaman da ko-
lay kolay birakilmaz. Biz meslegimizi ¢ok seviyoruz, kurumumuzu, igyerimizi ¢ok seviyo-
ruz. Bir adim daha ileriye gitsin, biitiin derdimiz bu. Ciinkii demiryollar ileriye giderse {il-
kemiz ileriye gidecek, yurttaslarimiz gelisecek. Ben Oyle diistintiyorum.

Degerli arkadaslar, mayisin ortalarinda tarihini tam hatirlamryorum Kirikkale-Ankara ara-
sinda bu raybuslardan olusan bir tren sefere kondu. Ilk seferi sabah 09.20 sanirim Anka-
ra’dan Kirikkale’ye hareket, saat 14.00’te de Kirikkale’den Ankara’ya donecek. O ilk tren
demiryolcu arkadaglarimiz da gitti. Degerli arkadaslar, iki diziden olusan bir raybas Elma-
dag’a varmadan koptu doniistii, ilk seferinde ve bu hi¢ yansimadi. Ben bunu sikayet i¢in an-
latmiyorum. Demiryollariin i¢inde bulundugu durumu anlatmak icin aktardim. Demiryol-
lar1 i¢in hizli tren tabii ki 6nemli, cogu memleket i¢in, vesaire, ama demiryollarinin hali piir
meadi de budur. Siz Sivas-Kars, Ankara-Sivas ya da Malatya hattint bagibos birakacaksiniz,
hicbir sey yapmayacaksiniz, yatirim yapmayacaksiniz ve biitiin her seyi hizli tren, onu da
soyledigim gibi cevapsiz sorulari ¢cok. Bu bir proje, hani ben teknik degilim, miihendis de-
gilim, bir projede cevapsiz kalan bu kadar ¢ok soru olur mu ve projenin dogrudan kendisiy-
le ilgili. Hizl1 tren gar1 nerede olacak? Yok bunun cevabi. 2008’de isletecegim diyorsunuz,
onu da gectik 2007°de yolculu deneme seferlerine baslayacagim diyorsunuz. Nereden kalka-
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cak? Nereye gidecek? Kim tamir edecek? Yok. Dolayisiyla sikintimiz bunlar. Benim i¢in
ben de ¢ok tesekkiir etmek istiyorum, dinleyenlere, katkida bulunanlara ve hocalarima. Ho-
camin tebrikinden dogrusu ¢ok etkilendim. Ciinkii Pamukova kazasina atifta bulunuldu.
Yanlis aklimda kalmadiysa makinistin bir laf1 var. Diyor ki “yol yiiziiyordu” Yolun yiizme-
sinin ne demek oldugunu hocam teknik olarak Pamukova’da ¢ok ac1 olarak bize anlatti. Te-

sekkiir ederim.
ISMAIL SAHIN-

Biz de tekrar tiim konusmacilara ve siz katilimcilara tesekkiir ediyoruz.
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8. OTURUM

OTURUM BASKANI : PERVIZ AHMEDZADE (PAU)

EYLiL 2007
/= TYIMU BEGIKTAS - ISTANBUL 0
§P o ons [STANEUL SUSSH

£

PERVIZ AHMEDZADE -
Herhalde yazili olarak herhangi bir soru gelmedi.
MEHMET YILMAZ-

Once soruyu birlikte okuyayim isterseniz. Yildiz Teknik Uni-
versitesi’'nden Selim Diindar isimli arkadagimiz bana soruyor.
Test icin egitme kiimesinde bulunmayan veriler kullanilarak
yiizde 97°lik bir 2 degerine ulasabildiginizden bahsetmisti-
niz. Test verisinin egitim verisine orant ne mertebede segil-
migtir? Geligtirilen agin gegerliliginin sinanmasi icin egitme
setindeki farkli degerler bu setten ¢ikartilip setin eklenerek

agirlik degerler tekrar rasgele atanarak ag tekrar egitilmis mi-
dir?

Arkadasimiz sanirim yapay sinir aglariyla ilgili ¢alisiyor. Sunu soyleyeyim ilk olarak: Top-
lam 97 veri vard1 yanlis hatirlamiyorsam. Bunun 12 tanesi test icin secildi, geri kalan 85 ta-
nesi de egitimde kullanildi. Genelde literatiirde yapilan caligmalarda bu 1/10’luk orana ya-
kin bir oran seciliyor, ama bunun kesinligi boyle bir kaidesi kural1 yok ve yine literatiirde ya-
pilan ¢alismalarda bu se¢imler rasgele yapiliyor. Yalniz su ¢cok 6nemli: Herhangi bir segim
yaparken de mutlaka sectigimiz seye bakmamiz lazim. Eger herhangi bir modelin bu mode-
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lin ismi her ne olursa olsun yetkinligini veya bagarisini tartismak istiyorsak analiz yaptigi-
miz aralig1 temsil edip etmemesi ¢ok 6nemli. Mesela, 0-1 000 arasinda bir aralik egri alalim.
Biitiin veriler 0’la 100 arasinda segildiyse bunda bir yanliglik var. Olabildigince bu araligi
temsil edecek ¢ok fazla bu gep dedikleri aciklik araligi olmayacak sekilde rasgele secsek bi-
le buna bir bakmakta, bunu sinamakta fayda var.

Genel uygulanan yontem bu, ama onu tekrar icine katip onu tekrar egitmek, boyle bircok
varyasyon yapiliyor. Ben yaklasik tezimde bununla ilgili ¢alisirken 1 000-1 500 ag egittim.
Bunlarin hepsini yaptim tabii, bu sadece bir uygulanabilirligini gostermek amaciyla kiiciik
bir calisma burada yapilan, yoksa boyle bir veri kiimesinde en az 1 000, 2 000 veri kullani-
liyor. Boyle 100 tane degil, hatta 10 000 veri kullaniliyor ve bu tip modellerin basaris1 da de-
digim gibi eldeki veri sayisiyla tamamen ilgili.

Bir de ben sunu sdylemek istiyorum: Bu ¢cok 6nemi sanirim, hem bu konuyla biraz ilgili hem
de genel bu modelleme yaklasimlariyla yakindan ilgili. Biz ne ara¢ kullanirsak kullanalim,
bunun ismi ne olursa olsun hatta regresyon mesela yontemini kullanalim diyelim ¢ok katli
regresyonu, elde ettigimiz iliskinin sonucuna bir bakmamiz lazim.

X ve Y parametresi arasinda bir iligki elde ediyor veya ¢cok parametre var, bunu ayri1 ayri iki-
li olarak biitiin o sagilma matrislerini ¢izmemiz lazim ki, ¢iinkii YSA veya herhangi bagka
bir yontem ¢ok basarili bir iliski kurdu diyelim, ama &yle bir iligki var ki, bir yukar ¢ikiyor,
bir asag1 iniyor, boyle doniiyor.

Bu herhangi bir malzeme davranigint modellemez. Elde etti§imiz sonucu mutlaka bakip, bu-
nun anlamli olup olmadigimi kendimiz gérmemiz lazim. Bu bir¢ok calismada yapilmiyor,
ama ¢ok yanlis.

Bu yanlis noktalardan veri gecirmesi ve bunu 6grenmesi r2 degerini, determinasyon katsa-
yis1 degerini veya hangi kriteri aliyorsak bunu yiikseltse de halbuki yanlis bir is olur. Hicbir
zaman bir beton ve mukavemeti arasindaki iligki soyle bir iliski olmaz: Bu dogrusal olma-
yacak sekilde belli bir oranda belli bir ivmeyle artan ya da azalan bir iligki olur.

Sonug olarak herhangi bir model kurdugumuzda basar1 orani, bunu 6grenme orani, bunu si-
miile etme, benzetme orani ne ¢ikarsa c¢iksin elde etti§imiz seyin sonucunun biitiin degisken-
ler arasindaki grafikleri tek tek ¢izip anlamsiz bir sey varsa bunu tekrar revize etmemiz la-
zim. Sanirim bu isin en anahtar olan ve literatiirde uygulanmayan kismi1 ve bu ¢ok énemli di-
ye diistiniiyorum.

Bir sey daha soyleyecegim, demin ¢alismamda unuttum, firsat bulmusken ¢ok da soru yok
sanirim, onu belirtmekte fayda var. Bu iistyapr tasarimiyla ilgili bircok arkadas konusma
yapti, bir¢ok calismada literatiirde bunlar var.
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Bu ¢ok 6nemli, ciinkii biitiin literatiirdeki ¢caligsmalarda -ki, benim yaptigim ¢alismalar da ay-
n1 sonucu verdi- eger tabi zemin kalinli§1 saglam kayaya olan mesafe 12-15 metreden faz-
laysa statik analiz yontemleri veya tabakali elastik teori ¢cok ¢ok hatalr sonug¢lar vermiyor,
ama bu deger azsa, 6rnegin 8 metre, 6 metre, 5 metre bu durumda statik analiz yontemleri
kullanmak ytizde 30, 40, 50 mertebelerine kadar hatali sonuglara yol agiyor ve o durumlar-
da mutlaka dinamik analizlerinin kullanilmasi siddetle 6neriliyor. Tabii bu sdyledigim be-
nim genel bir elasto dinamik analizi anlamindan konusuyorum. Ciinkii ayrica asfaltin visko
elastik davranisini visko elastik bir teori kullanarak sicaklig1 da ele alarak incelemek tabii ki
en dogru yaklagim. Tegekkiir ederim.

PERViZ AHMEDZADE -
Herhalde soru sormak isteyen arkadaglar yok. O zaman 8. Oturumu tekrar size tesekkiir ede-

rek, yine tekrar ediyorum degerli konugmacilarimiza ve katilimcilara tekrar tesekkiir ederek
kapatmak istiyorum.
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UCUNCU GUN / 21 EYLUL 2007

9. OTURUM

OTURUM BASKANI : HALIM CEYLAN

HALIM CEYLAN -

Biz de Yalg¢in beye verdigi bu giizel bilgiler icin cok
tesekkiir ediyoruz.

Yalcin Beyi gondermiyoruz, yerine aliyoruz. Sani-

yorum Sevil Hanim ve Hiilya Hanim gelmediler.
11:30’daki baslayacak olan Onuncu Oturumdaki 4
bildiri i¢in, aslinda sunucular burada hazir olmasina
ragmen, bu bildirilerin de dinleyicileri olabilecegi
soylendi, ondan dolay1 bu sabah belki kisa bir otu-
rum yapacagiz. Yal¢in Beyin istedigi kadar zamani
vardi, ama yine de zamana uymakta fayda var. Nor-

malde sorulari yazili almak daha uygun olurdu, ama
sadece bir tane sunucumuz oldugundan dolay1, kendisinin de burada olmasindan dolay1 te-
sekkiir ediyoruz. Sozlii olarak soru alip, zamanimizi istedigimiz kadar kullanabiliriz ve on-
dan sonra da oturumumuzu bitiririz, diyorum. Buyurun.

SONER HALDENBILEN-

Yal¢in Beye ben de tesekkiir ediyorum. Isin farkli bir boyutuna deginmek istiyorum: Gemi
sokiim isinde Tiirkiye, diinya genelinde ilk 3’te. Sizin de bahsettiginiz gibi diinya genelinde
cok ciddi eski bir filo var ve zaman zaman bu gemi sokiim isinin sikintilar1 basina da yansi-
yor; kanserojen maddeler... Calismanizda isin bu boyutunu incelediniz mi, onu merak edi-
yorum.

Bir diger sorum da, bildigim kadariyla Avrupa iilkeleri, tersanelerin isini yavas yavas hem
kiigtiltiiyorlar, terk ediyorlar. Genellikle Uzak Dogu’ya kaydirtyorlar. Gemi imalat1 isi eko-
nomik anlamda cok efektif mi degil, yoksa cevresel boyutlarindan dolay:r m1 Avrupa bunu
terk etmeye bagladi; Cin’e, Kore’ye kaydi. Bunu merak ediyorum, tesekkiir ederim.

HALIM CEYLAN -

Cevaplayabiliriz, ¢iinkii yeteri kadar siiremiz var.
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YALCIN UNSAN-

Tegekkiir ederim. Gemi sokiimiiyle ilgili haklisiniz,
su anda Avrupa’nin tek gemi sokiim bolgesine sahi-
biz; fakat bizim yapmis oldugumuz proje 5 adet ala-
n1 kapsiyordu: Bunlarin bir tanesi gemi ingaati, di-
geri gemi sokiimii, gemi yan sanayi, ufak teknelerle
yatlarla ilgili olan kismi. Simdi gemi sokiimiinii de
tabii ki inceledik, ama gemi sokiimiinde yeterli 6n-

lemleri aldiginiz zaman gemi sokiimiiniin hicbir sa-
kincast yok. Ancak gemi sokiimii, hakkiyla yaptigi-

niz zaman ¢ok pahali bir sey. Onun i¢in gemi soktii-
recek miitesebbis, ucuz yere gitmeye calistyor. Cikan asbest aslinda Tiirkiye’de tek imha ye-
ri olan Kocaeli’ndeki bir tesiste yapiliyor ve ¢ok yiiksek sicakliklarda bertaraf ediliyor. Bu
da pahali bir proses, bu sebepten dolay1 islemler de pahali. Bunun disinda sokiim yapilan
yerlerde 6zel cadirlar kurulup, 6zel havalandirma sistemleri kuruluyor ve disariya hava ¢ik-
mamasi saglaniyor, insanlar da 6zel maskelerle calistyor; bu sekilde ortami da kirletmiyor-
sunuz, ama bunlar1 yaptiginizda asbest agirlikli bir gemide sokiim maliyeti yiizde 40’lara va-
ran bir yiikselme oluyor.

Su anda Tiirkiye’deki isletmelerde bu uygulaniyor, 6zellikle Izmir’deki isletmelerde bu uy-
gulaniyor. Ancak gemi sokiimii, diisiiniildiigii gibi su anda hurdaya ¢ikan gemiler dememi-
ze ragmen pek hurdaya gemi ¢ikmiyor. Bunun sebebi yiiksek navlunlar ve gemi tiplerinin
degistirilmesi. Mesela, belki hatirlarsiniz zamaninda Tuzla’da bir tanker patlamasi olmustu.
O patlamada patlayan tanker, aslinda bir tanker degildi, bir dokme yiik gemisiydi. O zaman-
ki ihtiyaglara binaen gemi tanker haline doniistiiriilmiistii. Simdi gemi ihtiyaci ¢cok fazla ol-
dugu zaman, hurda gemiler bile ¢alistirilmaya caligiliyor. Yani yiiksek maliyetlerle bile ol-
sa, navlunlar o kadar yiiksek ki gemi kar ediyor. Bu sebepten dolay1 -tabii bu bagka bir su-
numda sunulabilecek biiyiikliikte bir sey- agirlik bazinda baktiginiz zaman, sokiilen gemi 20
sene onceye gore belki 4’te 1’ine kadar diismiis durumda. Dedigim gibi bunun da tek sebe-
bi su andaki navlun; gerci navlun 3 sene dncesine kadar, yani yiik tagima iicretleri 3 sene 6n-
cesine kadar oldukca diistii simdi, ama gene de karli. Bu sebepten dolay: gemi sokiimiinde
Tiirkiye’nin avantaji sadece Avrupa’ya yakinligi, ama gemi sokiimii i¢in soyle bir yol bulu-
nuyor: Biiyiik gemiler Cin tarafina bir yiik buluyor, oraya gidiyor ve o civarlarda -tabii Vi-
etnam gibi gelismemis bir takim {iilkelerde- sokiim islemi yaptiriliyor. Onun i¢in Tiirkiye bu
konuda ¢ok avantajli degil, ¢iinkii Avrupa Birligi kurallarina bile artik uyuluyor. Ben gittim
gordiim, oralarda bir takim 6nlemler de alinmis durumda. Gemi sokiimii goriindiigii kadar
kotii degil, ama tabii cok sevimli bir konu degil. Bu biraz da isletmelerin kabahati: etraflari-
n1 ¢ok kirletiyorlar, bu konuda kendileri uyarildilar. Yani bu kadar kirletmeseler belki bu ka-
dar kotii goziikmeyecek, ama asbest belli bir sinirin iistiindeyse gene bir takim gemiler alin-
muyor. Ikinci sorunuz...
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SONER HALDENBILEN-
Avrupa’nin tersaneleri kiigiiltmesi, terk etmesi...
YALCIN UNSAN-

Bunun da nedeni tabii maliyet. Simdi maliyeti diisiirmenin bir ¢ok yolu var, ama iki tane ana
maliyet kalemi var: Bir tanesi celik iicretleri; bunlar bir ara ton basina yaklasik 250 dolardan
900 dolarlara kadar ¢ikt1. $imdi 550-600 dolarlar civarinda iniyor, ¢ikiyor, degisiklikler gos-
teriyor. Zaten bunda diinyanin hicbir iilkesinde yapilacak fazla bir sey yok. Ikincisi de isgi-
lik. Ugiinciisii, aslinda bir sey daha, yapim yontemleri; daha hizli yapim yontemleri kullani-
labiliyor.

Simdi iscilik cok yiiksek degerlerde ve gemi insaati da is¢ilik agirlikli ticretlendirmede isci-
ligin 6nemi oldukca fazla; bu sebepten dolay1 bir¢ok firma Avrupa’da kapatmis durumda.
Mesela Fransa ¢ok enteresan; ticari gemileri nerdeyse artik yapmiyor, ama Fransiz Lloyd’u
diinyada sozii gecen bir kontrol kurulusudur. Ingaatlardaki belediyenin gorevini, gemilerde
Lloyd’lar yapar, ama bunlar uluslararas: kuruluglardir. Fransa’da neredeyse ticari gemi hi¢
yapilmiyor. Loyd da kendi adamlarini egitmek icin Tiirkiye’ye ve Kore’ye gonderiyor. Boy-
le enteresan durumlar oluyor. Almanya’da ve Danimarka, Isveg gibi kuzey iilkelerinde Crui-
ser tagimacilik i¢in bir takim seyler var, ama onlar da yavas yavas birakiyorlar, oldukca ko-
tii durumdalar. Tiirkiye’deki bazi tasimacilik sirketleri de, ro-ro sirketleri agik¢asi gemi yap-
tirarak Almanya’da bazi tersaneleri kurtardilar, ¢cok kotii durumdaydilar; ama artik onlar da
bitti dediginiz gibi maliyet acisindan son derece problem.

Japonya bunu soyle asmis: Cok biiyiik bloklar yapiyor. Mesela yassi sac iiretiyor, sacin bo-
yu 25 metre, genisligi 25 metre. Bir tane sac koyuyor, hi¢ kaynak yapmadan bir blogu insa
ediyor, boylelikle is¢ilikten kurtartyor. Bunun gibi bir takim 6nlemler alinabiliyor, ama Tiir-
kiye’de iscilik Avrupa’y1 yakalamis durumda, onu da sdyleyeyim. Mesela Tuzla’da bir kay-
naket, yeri geldiginde giinde 100-150 lira para kazanabiliyor. Tabii bunlar 6zel kaynak ya-
pan ustalar, normal sac kaynaginin disinda da bir takim kaynaklar yapabiliyor. Kalifiye isci
bulmak son derece zor ve gemilerde siirekli problemler oluyor.

Avrupa’da biz, gemi alici bir siirii firmada bir takim arastirmalar yaptik. Tiirkiye’deki tersa-
neleri nasil taniyorsunuz veya taniyor musunuz, diye arastirmalar yaptirdik ve Tiirkiye’deki
tersanelerde soyle bir sonug ¢ikti: Tiirkiye’deki tersaneleri bir¢cok kisi taniyor. Fakat iscili-
gin iyi olmadig1, ama Tiirkiye’ye gelip gitmenin Uzak Dogu iilkelerine gore ¢cok daha kolay
oldugu; siparis verdikleri gemilerde sorun ¢iktig1, ama bunu bastan kabul ederek verdikleri-
ni, soylemekteler. Tabii bu zaman icerisinde agilacak, ama kolay bir sey degil. Zihniyetin de
degismesi gerekiyor.
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HALIM CEYLAN -
Tesekkiirler. Buyurun.
FUAT GUNER (IMO Izmir Subesi)-

Oncelikle biraz 6nceki konuya bir deginmek istiyorum: Simdi gemi sokiimii acisindan ola-
ya baktigimizda, gemi sokiim sektorii olarak ilk 3’ten biri olmak tabii ki giizel, ama genel
diinya ticareti acisindan olay1 degerlendirdigimizde isin hurdasinin bize kalmasi da ¢ok hos
bir sey degil, yani en azindan ben Oyle degerlendiriyorum. Bence burada asil olmasi gere-
ken, diinya ticaretinin icerisinde Tiirkiye’ nin yeri neden bdyle ve neden daha iyi olamiyor?
Simdi siz de soylediniz, diinya’da o6zellikle tersaneciligi gelistirmek lazim.

Yani su anda biiyiik paylasimlarin oldugu Tiirkiye’de deniz ticaretinin ¢ok 6nemli bir yeri
oldugunu da diistiniirsek, bunun igerisinde iyi bir yerde olmak gerekiyor; fakat yillardir yan-
lis politikalarla olamiyoruz. Neden olamiyoruz; siz de sdylediniz, bu isin kaymagint Ams-
terdam, Marsilya gibi ki bizi direk ilgilendiren Pire liman; biiyiik grostonlu gemiler burala-
ra bosaltryor, tali dagitimlar Izmir limanindan veya diger limanlardan yapiliyor. Saniyorum
sizde biliyorsunuz, bununla ilgili Candarli Liman1 yine derinlikten dolay1 daha 6n plana ge-
tirilsin isteniyor, fakat 12 yildir daha fizibilite caligmasi bile bitmedi; 12 yil oldu, hala fizi-
bilite caligmalar1 tamamlanamadi, yolla ilgili programlar planlar yapildi. Yani su anda Tiir-
kiye olarak 90 milyon dolarlik Izmir Limani’nin taranmasi projesi vardi, bu da yapilamadi.
O da derinligi arttirmak anlaminda, o da yapilamadi. Bu konuda da hayli eksigiz ve bir sey-
ler eksik gidiyor, olmuyor. Yani diinya deniz ticaretinde yeteri kadar yerimizi alamiyoruz.
Bu ac¢idan bir degerlendirme yapar misiniz?

Tesekkiir ederim.

YALCIN UNSAN-

Tabii, oncelikle bu konuyu ac¢tiginiz icin de tegekkiir ederim. Bu proje cercevesinde Tiirki-
ye’nin kiyilarinin ¢ok biiyiik bir boliimiinii dolagtim. Tersane yeri belirlenmesi de bu proje-
nin igerisindeydi ve dolayisiyla limanlara gitme firsati da buldum, ¢iinkii ¢cok enteresan,
ozellikle Karadeniz kiyilarinda birgok liman ve balik¢r barinaginin icerisinde tersane yapma
girisimi vardi. Bunun disinda, mesela size daha enteresan bir sey sOyleyeyim: Su anda
DLH’nin en 6nemli projelerinden bir tanesi Izmir Limani, digeri de Filyos Liman1’dir. Fil-
yos Limani’nin aslinda biitiin arazi tahsisleri ve kamulastirilmasi yapilmis, o kadar ¢ok uzun
stire gecmis ki arazi sahiplerine arazilerini tekrar geri talep etme hakki dogmus. Simdi bir ta-
kim problemler tabii ki oluyor ve limanlarla ilgili de bir takim problemler var, ama burada
esas problem belirli yonlerde bir takim projelendirmelerin olmamasi veya projelerin olup ta
hangilerinin daha once yapilmasi gerektigiyle ilgili bir otoritenin karar vermemesi. Simdi
burada, bir¢ok yerde proje yapilmis. Mesela bakiyorsunuz, hi¢ anlamsiz bir siirii yere balik-
¢1 barmagi yapilmis, liman yapilmis, ¢calismiyor. Karadeniz’de bir¢cok yer gordiim, bir tane
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gemi yanastyor, diinyanin yatirimi var. Ayda bir tane gemi yanagtyor, belki iki tane. Bunlar
hep plan programsizligin sonuglarinda getirilen sey, ama diger taraftan bakiyorsunuz, yati-
rim yapilmasi gereken yerler hep ertelenmis.

Tabii ki bir takim hakli ya da haksiz gerekgeleri var, bunlar tartisilabilir, ama 6nemli olan
ortaya bir proje konulup, bu proje bazinda oncelikle nerelere oncelik verilmesi gerektigi ve
bunlarin arka arkaya gotiiriilmesi. Bildigim kadariyla su anda -DLH’dan ii¢ ay once yetkili-
lerle konugmustum- oncelikli olarak 3 tane projeleri var. Bunlarm iki tanesi Filyos ve Izmir
Limaniyla ilgili, iigiinciisii de Mersin Limanyla ilgili bir takim 6ngoériileri var. Bunlarin 6n-
celiklerini almig durumdalar, ama paradan tutun da bir takim siyasi ongoriilere kadar onle-
rinde ketler olabiliyor. Bunlara esas cevap verecek kisiler zaten onlardir, ama benim dolasip
ta gordiigiim bir takim seyler var. Ozellikle gemi sokiimiinde, Tiirkiye’de bir yer ayrilmasi
olumlu olabilir. Tabii ki esas problem gu: Gemi sokiimiine kimsenin kars1 oldugunu zannet-
miyorum, karsi olunan sey erkin kuvvete giivenmemek. Yani orada bir takim kurallar var,
bu kurallara uyulup uyulmadigina kimse giivenmiyor. Gordiigiim kadariyla aslinda bu kural-
lar yeterli, ama insanlar bu kurallara uyulmama ihtimaline kars1 problem oldugunu goriiyor-
lar. Bunun icin belki yapilabilecek bir sey, uluslararasi bir kontrol kurulusuna gemi sokiim
yerlerini siirekli denetlendirilmesi. Kurallar, dedigim gibi yeterli oldugunu diisiiniiyorum,
ama ozellikle cevre acisindan olan kurallari, bunlarin ne kadar uygulandigini konusuna kim-
senin yeterli cevabi verebilecegini de zannetmiyorum.

FUAT GUNER-

Zannetmiyorsun, ama benim sordugum Tiirkiye’ nin bir de deniz ticaretinden pay almasinin,
ozellikle bu limanlarin genigletilmesindeki bu eksik gidisin, daha dogrusu istenilen yerlere
gelememesinin 6zel bir nedeni var mi?

YALCIN UNSAN-

Simdi soyle sdyleyeyim. Bu konuda, agik¢asi limanlarin politik seyleri benim konumun di-
sinda. Yani bir takim ekonomik ongoriiler olabilir, politik dngoriiler olabilir, bu benim ilgi-
lendigim konumun disinda, onun i¢in burada cevap vermek ¢ok etik olmayacak. Benim 6n-
goriilerim tabii ki var, ama bu sahsima ait bir takim 6ngoriiler. Onun i¢in bu konularda bir
takim seyleri sdylemek istemiyorum, ama gemi acisindan sunu sdylemek istiyorum: Yakin
bir zamanda kabotaj tasimaciligiyla ilgili miistesarlik bir calisma yaptirdi. Bilmiyorum ha-
beriniz var mi, ben Deniz Ticaret Odas1 adina bu ¢aligmayi takip ettim, rapor hazirladim. Bu
tagtmaciligin limanlar kismiyla ilgili kismi gene dedigim gibi benim konumun diginda, ama
bu rapordan ¢ikan soyle bir sonug var: Tiirkiye bir yarimada. Ozellikle kabotaj tasimacilig
icin 6rnek olarak veriyorum, oradan da diinya tagimaciligina gececegim. Uygun bir tasima-
cilig1 diisiindiigiiniiz zaman buranin bir yarimada diginda bir korfez olmasi daha uygun ola-
cakti; mesela Italya ile karst kiyilari gibi. Kara tasgimaciligina oldukga yiiksek maliyetler ge-
tirebiliyor, ciinkii kara tasimacilig1 cok desteklenmis. Ozellikle soyle desteklenmis, su an-
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lamda sOyliiyorum: Mesela Karadeniz sahil yolu artik Karadeniz’deki gemi tagimaciligini
biiyiik oranda 6ldiirmiis durumda, ¢iinkii cikan mal miktar1 bugiinkii biiyiik gemilere gore fi-
zibl degil. Belli bir mal iiretmeniz lazim ki o gemiyi oraya gétiirebilesiniz. En biiytik iireti-
mi findik olmasina ragmen, o bile birka¢ gemiyle halledilebiliyor. O zaman kara yolu tagi-
macilig1 daha kiiciik mallar icin uygun oluyor. Ustelik kabotaj tastmaciliginda Tiirkiye’de
kullanilacak gemilerin kabotaj sahas1 aslinda Tiirkiye degil, kuzeyde Rusya’dan -ki Rusya’y1
ozellikle soyliiyorum, ciinkii iceriden nehir yoluyla gidilebiliyor- giineyde Misir’a kadar bir
hat igerisine calismadigi zaman gemiler maalesef kar edemiyor ve ortalama 4000 tonluk ge-
miler feasible olarak goziikiiyor.

Bu gemiler bu sekilde calistirmaya baglanip, diinyada rekabet edebilecek bir maddi yapiya
getirilmesi gerekiyor. Bir¢ok firma var diinyada calisan, ama bunlar zaten maddi yonleri
giiclii olan firmalar, ama gemi tagimaciliginda bizim diinyada rekabet edebilmemiz icin ¢ok
biiyiik degerlerde kapitale ihtiyactmiz var. Soyle soyleyeyim: Ortalama 180.000 tonluk tek
bir gemi bugiin 100 milyon dolar civarinda. Bir tersanenin maliyeti -tabii tersanenin biiyiik-
ligiine bagli- 200 milyonla 1 milyar dolar aras1 ve ¢ok biiyiik rakamlardan konustugumuz
icin bir filoda 10 tane gemi olsa, 1 milyar dolar sirf geminiz. Bunun disinda da bir siirii ya-
tirim, ¢alisanlar var. En azindan bir o kadarda yatirim yapmaniz lazim. Para olarak bunu ya-
tirdiginiz zaman, bu c¢ok biiyiik bir paradir. Onun i¢in firmalarin da mali olarak kuvvetli ol-
mast lazim. Bir de tabii diinyada bu tiir tasimacilikta bir korumacilikta var. Yani belli firma-
lar iiriinlerini belli firmalara tagittirtyor, bunlarin da kirilmasi lazim. Mesela Avrupa Birligi-
nin Kibris bandirali gemilere siirekli limanlarimizi agtirmasini istemesinin nedeni ¢ok biiyiik
oranda Almanya’dir; Almanya’nin bircok gemisi Kibris bandirali. Simdi onlarin gemileri
Tiirk limanlarina giremiyor tabii, yani bu ticari.

Avrupa’da bircok iilke, mesela drnek olarak Ingiltere ticaret gemileri ada iilkeleri dedigimiz
iilkelere kayithdir ve bunlar ¢ok diisiik vergilerle calistirilmakta. Boylelikle rekabet edilebi-
lirligi artiyor, ama iilkeler biliyor ki bu paralarin biiyiik bir kism1 bir sekilde yatirim olarak
ya da baska bir sekilde iilkeye geri doniiyor. Tiirkiye’deki, biraz 6nce verdigim 6rneklerde
kolay bayrak dedigimiz bu 4 iilkeye kayit olmasi diger iilkelere gore aslinda ¢cok az bile. Bu-
nun bir tek istisnasini sdyleyebilirim: Japonya. Japonya’daki gemi sahibi ya da gemi islet-
mecileri pahali da olsa hemen hemen -istisnasiz diyebilirim- kendi iilkelerindeki tersanelere
yaptiriyorlar. Bu sekilde enteresan bir farklilik var ve kendi yiiklerini kendi gemilerine tagsit-
tirarak... Korumaciligin bir seyi de bu, kimse kimseyi zorlamiyor, ama bdyle bir trend de
var. Onun i¢in ¢ok parametreli bir sey bu, bunlarin hepsini inceleyip karliliga bakmamiz ge-
rekiyor.

HALIM CEYLAN -

Tesekkiirler. Baska soru, bir daha alabiliriz. Saniyorum, bagka soru yok. Kisa bir oturum ol-
du. Karsimizda da tek sunucu olunca, siiresi de uzun oldu. Kendisine cok tesekkiir ediyoruz.
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10. OTURUM

OTURUM BASKANI: ZERRIN BAYRAKDAR (YTU)

, . 19-20-21 EYLiL :
YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESi ODiTORY? %
= mn:rrgmoniumm

ZERRIN BAYRAKDAR -

Evet, boylece Onuncu Oturumun tartigma boéliimiine gelmis bulunuyoruz. Bu oturumdaki
bildiriler otomobili kullanalim m1, kullanirsak neler yapmamiz gerekiyor? ilk 6nce seyden
bagladik, “yenilenebilir enerjiye kars1 enerji azaltimi” diye. Orada da otomobili kullanalim
da, ama enerjiye sey yapalim. Neyse sorular kisminda onu bende sorarim. Sonra sehrin ulas-
tirmasinin yonetimi ve otoparkla ilgili de 2 bildiri dinledik. Zaten sonunda Gokmen Bey soy-
ledi, “otopark yapmak ¢6ziim degil” dedi. Evet, simdi yazili soru gelmedi, sozlii soru var m1?
Ismail Sahin.

ISMAIL SAHIN (Yildiz Teknik Universitesi)-

Sorum Polat Beye: Eskisehir iizerinde bir “park et-bin” uygulamasindan s6z ettiniz. Burada
stirticiileri “park et-bin” tesislerine ¢cekecek bir takim nedenlerin olmasi gerekiyor. Sunumu-
nuz sirasinda belki kagirmig olabilirim, acaba Eskisehir Karayolu aninda, dzellikle kent i¢in-
de karayolu anindaki trafik tikanikligi durumu ki bu yol kenar1 parklanmalarindan dolay1
meydana gelen trafik tikaniklig1 da olabilir. Bir sosyal maliyet olarak siiriiciileri caydiracak
diizeyde mi diye sormak istiyorum.

ZERRIN BAYRAKDAR -

Bagka soru var m1? Alalim mi, soru mu cevaplayalim, nasil yapalim? Sorular1 alalim, sonra
cevaplayalim. Buyurun.
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CUNEYT ELKER-

Tegekkiir ederim Sayin Bagkan.

Sorum birinci konugmaciya: Buna soru da diyebilirsiniz, icinde soru da var, ama hani acaba
gozden kagan bir nokta m1 var, ona da isaret etmeyi hedefliyor. Simdi, enerji ile ilgili olarak
sonugta, en son noktada konusmaci, enerjinin daha verimli kullanimi icin karayolundan de-
miryoluna model bir ge¢isi 6nerdi; tabii gayet dogal, katilacak bir sey. Burada, acaba bir sey
godzden mi kacti diyorum ben. Biz karayolundan demiryoluna dedigimiz zaman, tabi kent di-
st ulusal ulagtirmadan bahsediyoruz.

Oysa yine ayni konugmaci, konugsmasinin baglarinda kentsel kismiyla ilgili rakamlarin elde
etmenin ¢ok zor oldugunu soyledi, katiliyoruz tabii, ama kendi tahmini, ulusal ve kentselin
yiizde 50 - yiizde 50 olabilecegini soyledi. Hatta ben bunun daha da fazla olacaginm diisiinii-
yorum, ama benim de elimde veriler yok. Simdi, karayolu-demiryolu dedigimiz zaman iki
sey gozden kaciyor: Bir tanesine de sanki kentsel degilmis, ¢iinkii kentsel olsayd: dogrudan
dogruya toplu tagim, yani otobiis, hatta dolmus-minibiisleri bile katardik belki. Bunlarin her
biri 6zel otomobilden ¢ok daha verimli oldugunu biliyoruz. Yani acaba o gbzden mi kagt1?
Ikincisi de, biz bunu ¢ok sik yapiyoruz: Karayolundan demiryoluna derken, sanki gene ka-
rayolunda otobiisler toplu tasimacilik yapmiyormus gibi bir iistii kapali bir ima ¢ikiyor. Ya-
ni kanimca sehirlerarasi trafikte 20-30 tane otomobil yerine, bunlarin yolcularini eger bir
otobiise bindirebiliyorsak bunu da gdzden kacirmamak lazim, diye diisiiniiyorum.

Ikincisi Gokmen Ergiin’e bir kelimeyle ilgili elestiri de degil, ciinkii ben kendim bir bagka
arkadagimizdan bunun azarin isittim. Muhtesem Giray bey ki taniyorsunuz ulagtirma sekto-

riine de epeyce emek veren bir ekonomist arkadagimiz, su anda Gazi Universitesi’nde Ikti-
sat Fakiiltesi Dekani.

GOKMEN ERGUN-
Kaptif’e mi?
CUNEYT ELKER-

Yok, yok degil. Hayir, tam tersine orada, benim kitabimda da 6yle geciyor. Yolculuk iicret-
lendirmesi diyorum/diyordum, artik demiyorum.

ZERRIN BAYRAKDAR -

Fiyatlandirma demesi lazim.
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CUNEYT ELKER-

Fiyatlandirma demek lazim. Bunu sik sik yapiyoruz, ciinkii -aslinda galiba biliniyor- “wage”
iicret, bir emek karsilig1 6denen sey iicret oluyor. Digeri ise “price”m karsilig1 fiyatlandirma
oluyor. Kulaga da pek hos gelmemekle beraber bunda azar isittigim i¢in ben de bunu hic ol-
mazsa digerlerine dagitayim, diye diisiindiim. Tesekkiir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR -
Evet, arkada bir arkadag var.

SERHAN TANYEL (Dokuz Eyliil Universitesi)-

Benim 2 tane sorum olacak Polat Beye. Bunlardan birincisi, sorduklar: sorulardan, yanilmi-
yorsam sonuncusu. Park etme yerlerinde Migros gibi aligveris merkezleri yapilarak cekicili-
gin arttirtlmasi amaglaniyor, ama bu yerler zaten kendileri ¢ekim merkezleridir. Esas amag-
lar1 buraya park edip, sehre toplu tagimayla devam edecek olan kisilerin park etme kapasite-
leri lizerinde bir olumsuz etki yaratabilir mi? Bir de kosullu potansiyeli belirlerken 0,25 gi-
bi bir beta katsayis1 onermigsiniz. Bu katsayiy1 nasil buldunuz veya hangi kabullere dayana-
rak belirlediniz, onlart 6grenmek istiyorum.

ZERRIN BAYRAKDAR -
Tegekkiirler. Buyurun.

ORHAN ALTIN-

Iyi giinler. Efendim ben Soner bey’e sormak istiyorum. Herhalde onun konusmasina uygun
diisiiyor. Yolculukla ilgili enerji azatlimi, hep otomobilden bahsettik, acaba motosiklet kul-
lanimin tesvik edilmesi, enerjinin tiikketimini azaltma agisindan nasil bir olay olarak goriile-
bilir? Gelismis iilkelerde buna nasil yaklasiyorlar? Biz de bunu drnek alarak bir politika ge-
listirebilir miyiz? Tesekkiir ederim.

ZERRIN BAYRAKDAR -
Buyurun Ergun Bey.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Ben, 3 konusmaciya soru sormak istiyorum. Once Sayin Haldenbilen’e sormak istiyorum.
Ciineyt bey de isaret etti, calismanizda kent ici tiiketimi dikkate almadiginiz1 soylediniz, ama
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bildigim kadariyla istatistiklerimizde tam dogru olmasa da tasit sayilart belirli ve tasit bagi-
na ortalama yillik yapilan kilometre de kabaca 15.000 km, 20.000 km -otomobil i¢in kabul
edilebilir- dolaylarinda kabuller vardir. Abaca bu kabullerle bu ¢alismanizi gelistirmeniz da-
ha iyi olmaz miydi, diye diisiiniiyorum. Ben de bunu dikkate almaniz1 dneriyorum.

Sevgili Sazi’ye de bir notum var: Ozellikle orta biiyiikliikteki kentler i¢in ongordiigii orgiit-
lenme de ciddi bir miihendis kadrosundan s6z ediliyor. Yani bu kentler bu kadar kadroyu na-
sil calistirabilecekler? Kaynaklar: yeterli olacak mi, hi¢ bunu dikkate aldiniz mi? Bir de
onemli bir bagka nokta var: Ozellikle toplu tagimay1 6ne siiriiyorsunuz, ama benim bildigim
kadartyla 6zellikle orta biiyiikliikteki kentler, hatta simdi Biiyiiksehirler bile ozellestirerek
toplu tagimdan kurtulmaya calisiyorlar. Sizin 6nerdiginiz orgiitlenmenin i¢cinde bu yapiy1 de-
gerlendirmek gerekmez mi, diye diisiiniiyorum.

Sayin Ergiin’den bir aciklama rica ediyorum; ¢iinkii en ¢ok kullanilan arag tipi 6zel otodur.
Yiizde 71 dedi ben bunun biraz a¢ilmasini rica edebilir miyim, ben bunun ne anlama geldi-
gini tam kavrayamadim. Bir de tabii senaryolarimiz arasinda yol kenarim parkinin iicretlen-
dirmekten s0z ettiniz, acaba yasaklamasi da bir senaryo olarak dikkate alinsa olur muydu di-
ye diisiiniiyorum.

Tesekkiir ederim.
ZERRIN BAYRAKDAR -
Buyurun.

MUSTAFA SINAN YARDIM-

Gokmen beyefendiye bir soru soracaktim. Simdi, Istanbul’la ilgili baz1 yaklagimlar soyledi-
ler. Otomobil bagimlilig1 kisir dongiisiinii ve bonkor otopark arzini ¢ok isabetle anlattilar.
Simdi Istanbul’da bu klasik stratejilerin uygulanmasindan &te, bizim 6zel bir durumumuz
var. Mesela 2003 yilindan itibaren ciddi bir oto sahipliligi ortaya ¢ikti. Ana plan yapilirken
falan bu derece olacagi hi¢ tahmin edilemedi. 2003 ten beri ¢ildirdi, dehset bir otomobil ar-
tis1 var. Diyelim ki 2003 yilinda yahut bugiin itibariyle otomobil artisint durdurduk, muhte-
lif tedbirler aldik. Gercekten 10 sene boyunca sifir. Teorik olarak konusuyorum, otomobil
artis1 ortadan kalkti.

Fakat elimizde otomobiller var. Bunlarla alakali bizim bir sey yapmamiz lazim, ciinkii Er-
gun hocamin sdyledigi en son ciimlesi cok ilging: “Yol iistii parki tamamen yasaklasak ne
olur.” Ciinkii yol iistii parklarin da serit kayb1 gibi bir maliyeti var. Trafik acisindan da cid-
di seyimiz var. Sokaklarimiza baktiginiz zaman, aksam olsun giindiiz olsun -Fulya, Tegsviki-
ye tipik 6rneklerdir- genellikle ii¢ seritli yollar, tek serit olarak kullamiliyor. Istanbul icin bu-
rada bir karar vermek durumu var, fikrinizi 6grenmek istiyorum.
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Otopark iiretmek problemi ¢ozmiiyor dedik, fakat bizim Istanbul igin fiili bir durum var; yol
iistli parklar1 da azaltmak durumumuz var. Bununla alakali bir teklifiniz var mi1? Bununla
alakali optimum bir otopark yeri miktar1 yahut optimum yol {istii otopark yasaklama mikta-
r1 gibi bazi calismalar yapilmasi belki icap ediyor. Bu konudaki, Istanbul 6zelindeki kanaati-
nizi bildirirseniz ¢ok sevinirim. Tesekkiirler.

ZERRIN BAYRAKDAR -
Evet, bagka soru yok galiba. Buyurun Sayin Haldenbilen.

SONER HALDENBILEN-

Tesekkiir ediyorum. Ben oncelikle Ciineyt Hocamin ve Ergun Hocamin kilometrelerle ilgili
sorularma yonelik hemen bir cevap vermek istiyorum. Bunun bir saglamasini az ¢ok yaptik.
Deniz ulasimi mastir plan1 da motorlu araglarin, 6zel otomobillerin ortalama yaptiklar: me-
safe 15-20 km. Buradan gidersek yillik yaptig1 kilometreler 6000-7000 km arasinda kaliyor.
Sehirler arasi yollarda da 6zel otomobiller i¢in 6000-8000 gibi rakama ulasabiliyoruz, zaten
bizim buldugumuz, tamamini devlet yollarinda alirsak 100 km basina tiiketim 27 litre gibi.
Bunu yariya indirirsek 13 litre gibi, bir o kadar da sehir i¢i yollarda yapildigini diisiiniirsek
ki sehir i¢i yollarda hizdan dolay1 tiiketim bir miktar daha fazla ve ticari tasitlar1 da bunun
icine kattigimiz takdirde, iste bu giiniimiiz degerlerine ulastyor.

Art1, 90 yilindan beri motor ve yakit teknolojisinde gelismeden dolayi kilometre basina tii-
ketimde her y1l 1000°de 7°lik bir diisiis saglanmis. Avrupa birliginin yaptig1 calismalarda bu-
nu gosteriyor, o yiizden bir yerde bunun saglamasini yaptik. Yari yariya dememdeki sebep
de o idi, yani biz orta lcekli sehirde yasan bir insan olarak tabii ki bu Istanbul’da arag sto-
kunun fazla olmasi yapilan kilometreyi etkileyebilir.

Metropollerin buna etkisi olabilir, ama boyle bir saglama yaparak bu hesaplara devam ettik.
Tabii ki sehir ici ulasimi da bu nedenle ¢ok 6n plana aldik. Ornegin kiiciik kapasiteli riizgar
enerjisinden elde edilecek elektrigin sehir i¢i metrolarda kullanilmasi, bunlarin banliyolere
aktarilabilmesi, bunlar pratik ¢oziimler. Yerel yonetimlerin, yaptigimiz modelde alternatif
kaynaklari arastirip bulabilmesi hep bunlarin i¢inde var.

Motosikletle ilgili konuya gelince, Avrupa Birliginde en yaygin kullamilan yer italya. Moto-
siklet sayis1 olarak da Ingiltere’de bir ¢alisma yapilmis, ekonometrik bir analiz var. iklim ko-
sullar1 cok uygun olmasa bile Ingiltere’de de goze alimyor. Tiirkiye icin son yillarda Cin ma-
linin girmesiyle -Denizli’de goriiyoruz- trafigi cok giivensiz hale getiriyor. Getirisinden ¢ok,
aslinda gotiiriisti var. Diger motorlu tasitlari ve yaya tasitlarini da olumsuz etkiliyor, ciddi bir
sikint1 var. Ben de kendim motor kullaniyorum. Ehliyet sahibi olma sistemi ¢ok basite indir-
genmis durumda, ciddi bir uzmanlik egitim gerektiriyor. isi profesyonelce yapanlar bunu ya-

149



7. Ulastirma Rongresi Tartismalar Kitabi

pryor, ancak motosikletliler giinliik kullanimda ciddi tehlike olusturuyor. Hatta biz, bisikle-
tin ulagim modiilii kabul edilmedigi iilkemizde bisikletle ilgili 20 km’lik basit bir calisma
yaptik Denizli’de.

Hem iklim kosullar1 uygun, hem topografya uygun, gidip Belediye Baskanina bunu anlatti-
gimizda bize soyledigi: “Bizim bir pazaryerimiz var, biz burada ¢cocuklarin binmesi i¢in bir
bisiklet yeri yapmak istiyoruz” diye ¢agirmis. Biz de bu projeyi duydu, acaba bir sey mi ya-
pacak diye gittik. Maliyetine kadar ¢ikardigimiz bir projeydi.

Biz bunu Antalya’da sunmustuk. 19 km’lik, yapilanmanin fazla yogun olmadig1, ama 6gren-
ci sayisinin, kampusunda kapsadigr bir projeydi. Tabi bunlardan vazgecmemek gerekiyor.
Daha diisiik kapasiteli motosiklet veya motorsuz araglar bizim esas hedefimiz. Amacimiz
enerji tiiketimini azaltmak, hareketliligi cogaltmaksa yaya ve motorsuz tasitlart daha 6n pla-
na ¢ikarmak. Motosiklet tabii ki bu ¢aligmanin iginde yer almasi gerekiyor. Yaygin kullanil-
masi lazim, sonugta bir Akdeniz iilkesiyiz. Niifusumuzun biiyiik yogunlugu da bu bolgeler-
de oldugu i¢in etkili olabilir.

Bunun diginda ben bir sey daha sdylemek istiyorum. Bence bizim sorunlarin ¢dziimde yak-
lagimimiz, ulastirmayi bir tiirev talep olarak tanimlayip 6grendigimiz icin bu talebi olustu-
ran faktorleri yerinde, hizmetleri yerinde kargilamak bizim i¢in en 6nemli ¢oziim. Yani kay-
naginda ¢o6zmemiz gerekiyor. Egitim hizmetleri, saglik hizmetleri... Ben Istanbul’da gorii-
yorum, ¢ocuklar iyi egitim alabilmek icin kilometrelerce yol gidiyor. Halbuki bizim egitim
sistemimizde ikamet beyanina dayali bir sistemimiz var. Herkes kendi mahallesinde okumak
zorunda, ama insanlar egitim kalitesini, verilen saglik hizmetlerinin kalitesini begenmedigi
icin bunlara yoneliyor. Gelismeyle beraber, bunlarin yerinde karsilanmasiyla beraber bu so-
runlar biraz daha azalacak. Daha iist seviyeden bakip, ulasim problemlerini olusturan faktor-
leri tespit edip, buna ¢6ziim bulmak lazim.

Fiyatlandirma konusunda da Ciineyt hocamiza katiliyorum. Doktora ders yazisinda, Glingor
hocamiz bize bir makale vermisti. Havayolu talebine Amerika’daki reklamlarin etkisi konu-
suluyordu. O donemlerde bizde iicret fiyatlandirmadan dolayi etkilenecek bir talep yoktu, es-
neklik yoktu.

Simdi sivil hava yollariyla beraber, belki bu saglanabildi. Bir esneklik var hava yolu ulasi-
minda, ama karayolu ulasimina bence hala bu esneklik yok. Iste hocamizin sunumunda da
gordiik, 5-10 milyon fiyatlandirma olsa bile vazgececek sayist oldukg¢a az. O yiizden, biz bu
talebi nasil esnetebiliriz, hangi parametrelerle esnetebiliriz, bunu arastirmak lazim.

Davranis bilimcilerle, sosyologlarla da bu konuda bizim iyi ¢alismamiz lazim, yani insanla-
ra bunu anlatabilmemiz gerekiyor. Talep yonetimi ¢ok zor bir is. Tesekkiir ederim. Umarim
sorulara cevap verebilmisimdir.
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ZERRIN BAYRAKDAR -

Sazi baglamadan ben de bir sey soracaktim. Bu konuda yaptiginiz ¢alismada Istanbul ulagim
surasinda da Istanbul icin bir sey olusturmustuk. Hatta Mustafa Ilicali burada, onun kanun
metnine doniistiirtildiigiinii ve sirada bekledigini soyledi. Simdi ben Sazi’ye arada sordum,
onu bilmiyormus. Yani 6yle bir sey yapildi ve baya da seye oturtuldu, yani kanun ¢ikarsa Is-
tanbul i¢in bir ulagim otoritesi yapilacak. Tamam, tesekkiir ederim.

SAZI MURAT-

Tesekkiir ederim. Ergun Hocamin sorularina cevap vermek
istiyorum. Orta 6l¢ekli kentler icin istihdam edilecek eleman
say1s1 ¢ok fazla, bunu kentin yerel yonetim biit¢esiyle karsi-
lamak miimkiin olacak mi, dediniz. Tabii ben sunug esnasin-
da da soyledim: Oncelikle gérev tanimlamasi yapmak lazim,
ondan sonra insan kaynaklarmi belirlemek lazim. Mutlaka
tekrar1 gorevlerin oldugu veya cakigmalarin oldugu bir ta-

kim meslek veya uzmanlik alanlari olacaktir.

Ornegin bilgisayar miihendisi, elektronik miihendisi, bunlarda azatlhma gitmek miimkiindiir.
Gorev tanimlamasindan sonra insan kaynaklarini planlamak lazim. Tabii ki yonetim bilim-
ciligi konusunda ¢ok uzman olmadigimiz i¢in bu caligmay1 amator bir deneme olarak isim-
lendirmek istiyorum. Toplu ulasimin dzellestirilmesiyle ilgili olarak da tabii pek cok kent
ozellestirip, o mali kiilfetten kurtulmak istiyor. Isletiminde sikintilar yastyor. Bizim organi-
zasyon semasinda bu nasil adapte edilebilir; isletim 6zellestirilebilir, ama denetim ve strate-
ji gelistirme i¢in bir toplu ulagim birimi olusturulabilir. Yani tamamen hem igletimin, hem
stratejinin ozellegtirilen bir birime birakilmasi bazen olumsuz sonuclar bigiminde yansiyabi-
liyor. Denetim ve stratejinin, yerel yonetim biinyesinde isletimin 6zellestirilmesi bi¢ciminde
bir yapilanma saglanabilir. Tesekkiir ederim.

POLAT YALINIZ-

Bende o6ncelikle Yildiz Teknik Universitesi’nden hocamin
sordugu cevap vereyim. Simdi, Eskisehir’de tramvay siste-
mine aslinda yeni gecildi, yani 2004 yilinin sonunda gegil-
di, ancak ciddi sikintilar1 var.

Ornegin iki arag birbirine baglanamiyor, tek ara¢ kullani-
yor. O yiizden sunumumda da tramvay sayisi olarak der-
ken, onun bir tanesi bir aragtir. Yani otobiis gibi, tabii bu
ciddi bir sikintt. Tki araci birbirine baglama imkani yok, do-
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layisiyla toplu tasimada yeni olmasina ragmen zirve saatlerde birakin 6zel otomobilden cek-
meyi, toplu tagimay1 normal kullananlar sikintili oluyor. Aslinda sikigiklik trafikte var, yani
otomobiller icin 6zellikle tramvaydan sonra karayolunda sinyalizasyon sebebiyle bekleme
stireleri daha da artt1, ama o toplu tagimadaki konforsuzluk sebebinin sosyal boyutu ne olur-
sa olsun, o konforsuzluk yiiziinden kisiler illa arabaya biniyor. O yiizden ben, acaba park et-
bin’le ¢ekilebilme ihtimali nedir, onu 6grenmek icin yapmistim.

Serhan hocamin sorusunda ise, iste bu ¢ekici hale gelmek i¢in oncelikle diger sorulardan et-
kilendik. Yani diger sorulara verilen cevaplari ele aldik ve “Bazen” diyenlerin yarisini alir-
sak fazla kalir diye diisiindiik; ¢iinkii mesela diger sorulara yiizde 36 “Kabul etmem” diyen-
ler vardi, onlara bakarak o katsay1y: belirledik, ama bu bizim bir kabuliimiiz. Digerlerinde
ise cok ¢ekici hale getirirsek, keske 6le bir cekici hale gelse de biitiin otomobil kullanicilari,
kentin merkezi diginda. ..

Zaten merkez disindan gelenlerin hepsi gelse, ama 0yle bir durum yok. Bir de aslinda soyle
diistindiik: S kart gibi bir kart olusturup bdyle otoparka girerken, park et-bin’e girerken ay-
n1 kartla tramvaya binebilecegi sekilde, dolayisiyla buna gore bir hesap yaptik. Cekici hale
getirirsek park alaninda ¢ok fazla bir sikisikli olur mu; yani onu sey yapmadik. Tesekkiir edi-
yorum.

GOKMEN ERGUN-

Ben de sorular sirastyla cevaplandirayim. Ergun bey’e tesekkiir ediyorum ayrica, yani san-
ki ben orada yiizde 71 otomobille tagintyormus gibi bir intiba uyandirdim galiba. Dolayisty-
la sorunuz i¢in tesekkiir ediyorum. Karayollarinda goriilen araclarin dagiliminda yiizde 71°1
otomobil; yani otobiis, minibiis, kamyonet, kamyon, vesaire, bunlarin dagiliminda, yoksa
otomobil tagima degil tabii.

Ikinci sorunuz, galiba son soru da ayn1 sekildeydi: “Tamamen yasaklansin mi1?” Simdi bu ya-
saklanma tabii ulagim talep yonetimi yontemlerinden birisi. Bazi yerlerde, baz1 yollarda bu
kullanilabilir ve kullanilmali da. Mesela bu, benim 6grencim Fulya’da bir yolda yapti, bunu
tamamen yasaklayalim dedi ve hicbir sorun da ¢ikmadi. Yani orada yasaklananlar, eger kon-
trol edilebilirse tabii; yani su anda bunun tatbik edilmesine imkéan yok. Her ne kadar beledi-
yeye kanunla verildiyse de bu sey, uygulamasi daha yapilmaya baglanmadi. Belediye ele-
manlari su anda park icin ceza yazamiyorlar.

Bu ileride kanunla tatbik edilmeye baslanacak herhalde diye diisiiniiyorum. Kontrolii yapil-
madig1 takdirde uygulamaniz ¢ok zor, ama kesinlikle park yasaklanmasinin bazi arterlerde
uygulanmasi lazim. Bunun optimumu nasil hesaplanabilir, size kafadan bir rakam séyleme-
me imkan yok tabii, ama bunun i¢in de biliyorsunuz bir siirii simiilasyon araclar1 var. Bol-
gesel analiz yapilir, simiile edilir, iyilesim saglaniyorsa ki saglanabilecek. Bir siirii arter var-
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dir, denenerek yapilabilir ve de yapilmalidir, ¢iinkii bu ¢ok énemli ulagim talep idaresi yon-
temlerinden birisi.

Bu arada Ciineyt’e de tesekkiir ediyorum. Hakikaten sikisiklik fiyatlandirmasi daha dogru
bir terim, tesekkiir ediyorum ona. Benim de konusmacilardan bazilarina bazi seylerim var.
Simdi birinci konusmaci, sera gazlart salinimindan bahsederken sanki 5’te 1’1 ulagim arac-
lariyla oluguyormus gibi bir intiba uyandi bende. Enerji tiiketimiyle bir paralellik galiba, hal-
buki oyle degil. Avrupa Birligi’nin yaptig1 son ¢calismaya gore sera gazlarinin neredeyse 3’te
1’1 ulasim araglarinca sebep olunuyor ve de mesela bana o ¢ok sey olarak gelmisti. Bu 3’te
I’in de yahut yiizde 30 civarinda, yiizde 20’si sadece karayolu tasitlarinca, yiizde 10’u ise
ucaklar tarafindan meydana getiriliyor.

Ikinci konusmaci organizasyonla ilgili kistmda bir yeri bence bos birakt1. Arazi kullanimla
ulagim iliskisinin nerede diisiiniilmesi gerektigini pek galiba soylemediniz. Simdi bu, mese-
la Istanbul gibi kentler icin son derece 6nemli bir sey ve yapilmadig1 takdirde, mesela 3’ncii
kopriiyii gecirdiginiz zaman Istanbul’un yesil alanlarinin, su havzalarinin mahvediyorsunuz
ve cigerlerinizi ve su kaynaklarinizi bir yerde kurutuyorsunuz. Dolayisiyla arazi kullanim
stratejilerine gore ulagim sistemlerinin bigimlendirilmesi ¢ok ¢ok dnemli. Mesela iste yeni
politikalar gelisti, akilli biiyiime politikalar1. Hepiniz biliyorsunuzdur son derece 6nemli ve
bunun 6nemini Amerika bile anlamig durumda ki en fazla arabaya bagimli iilkelerden birisi-
dir. Onlar bile artik toplu tagima yonelimli, egilimli gelisme, akilli biiyiime gibi seyleri tat-
bik etmeye calisiyorlar artik. Dolayisiyla bizim bundan kagmamiz miimkiin degil. Mesela su
anda Istanbul’un artik dogu-bati agisinda uzunlamasina biiyiimesinden baska bir caresi yok.
Bir yerde Silivri, 6biir tarafta Gebze’yi bile icine alan bir gelismeyi zorlamak durumunda-
yiz, aksi takdirde kuzeye dogru gelismede Istanbul kenti elden gidiyor ve cigerlerimizi ve su
kaynaklarimizi tamamen kaybediyoruz. Boyle bir gelisme de karayollarina bagimli olarak
yapilamiyor. Toplu tasima yonelim olarak yapilabiliyor. Tesekkiir ediyorum.

SAZI MURAT-

Hocam, APK dairesiyle ilgili tanimlamada, o toplanacak veriler arasinda arazi kullanim ve-
rileri olarak tanimladik. Tabii onunla ilgili detaya girmemistik. Dediginiz konuda haklisiniz,
belki oray1 biraz sey gectik.

ZERRIN BAYRAKDAR -

Bagka ilave var m1? O zaman ben Onuncu Oturumu kapatiyorum. Hem bildiri sunanlara,
hem de katilanlara ¢ok tesekkiir ediyorum.

Hepinize iyi giinler.
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YILDIZ TEKNiK iinivecic

SERHAN TANYEL -

Su ana kadar bana yazili herhangi bir soru gelmedi, ama sorusu olan varsa, sozlii olarak ala-
biliriz. Evet buyurun.

METE ORER-

Her seyden evvel cok ilging calismalar, tesekkiir ediyorum geng arkadaglarima. Benim sora-
cagim soru -genellikle bu konuda biraz ¢alismaktayim- yol segcmede karar verme siirecinde
agin bilgisi karar vericinin elinde tiim olarak belli olmamaktadir, iistelik zaman boyutuyla da
belli olmamaktadir. Bu durumda ben buraya bir bulanik mantik uygulamasi tizerinde caligi-
yorum. Boyle boyle belirli bir bulanik mantik yontemiyle, bir olasilik matrisiyle secim ha-
linde ne gibi sonuclar elde edilebilir diye bir ¢aligma diisiiniildii mii? Tesekkiir ederim.

SERHAN TANYEL -
Bagka sorular1 alalim. Halim bey’in sorusunu alalim.

HALIM CEYLAN (Pamukkale Universitesi)-

Herkese merhabalar. Iki giinden beri konusmadim, bugiin biraz konusayim. Her 3 sunucu da
karsimda olduguna gore birkag da soru sormak istiyorum. Oncelikle ilk konusmaci Hilmi
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Berk Celikoglu’nun caligmalarini tebrik ediyorum, yayinlarini da takip ediyorum. Giizel ¢a-
lismalar, yalniz santyorum bir yeri ben ya dinlerken ya da kacirdim. Ikinci sunumundakin-
den bahsediyorum, uygulamali olan sunumdan. Kontramda ivme degerinin 5 m/sn2 diye ¢ik-
tigint soyledi, yani bunun anlamsiz oldugunu kendi de beyan etti. Yalniz 6nerdigin model-
de, yani dinamik ag yiikleme modelinde ivime degerinde herhangi bir... sdylemedin santyo-
rum. Bir de ikincisi dedin ki, bunu da aydinlatirsan sevinirim: “Onerdigim modelde seyahat
stiresi yliksek ¢ikt1” yani seyahat siiresi diger kontram modeline gore daha uzun dedin, bu-
nu bir avantaj olarak degerlendirdin. Bunu da biraz agmani istiyorum. Sana ayni1 sekilde di-
ger bir soru veya aydinlatmani istedigim bir nokta: Simdi, server akim kosullarindaki bir
bagda herhangi bir engel yoksa ki durum, 4 kilometrelik bir giizergah icin aldigimiz zaman
akim degeri doygun akimina yaklastig1 zamana kadarki ivme deger tabii ki cok 6nemli. Bu-
raya kadar olan degisimle, daha dogrusu uniform akim diyebilecegimiz noktada, 6rnegin hiz
50 km/sa tikaniklik hizina ulastig1 zaman acaba buradaki ivme degeri degisiminde bir sabit-
lenme mi var senin modelde, yoksa bir degisim mi var, buna da aciklik getirirsen mutlu olu-
rum.

Nuran hanim’a da soru sormayacagim, sadece herhalde ben yanlis anladim ya da bir yanlig
yazim hatast var. Sunumunun baginda, ¢alistig1 “Kiitahya yol giizergahinda 7000 tagit/saat”
dedi. Saniyorum orada kastettigi yillik ortalama giinliik trafik.

NURAN BAGIRGAN-
Giinliik trafik, evet...

HALIM CEYLAN-

Orada bir aciklik, yani rakamlarda sey olmasin. Yillik
ortalama giinliik trafik 7000 tasit/saat, ¢iinkii bizim kara-
yollarimizda o c¢ok yiiksek deger. Tabii sana sorum pek
yok.

Uciincii soru Mustafa bey’e. Simdi tabii, fayda fonksi-
yonunun konum-zaman degerinde su erisilebilirlik olarak algilanabilir mi; tabii burada erisi-
lebilirlik olarak algilasak bile calismada buraya kadar var da, algiladik, erisilebilir dedik ve-
ya fayda dedik, bu fonksiyonu nasil belirleyecegiz? Yani nasil bir diisiince sistemi gelistiri-
yorsunuz, iste burasi ¢cok 6nemli. “Oradaki potansiyel erisilebilirlik olarak kullanilabilir” de-
din, ama o potansiyele erisilebilirlik degeri, yani nasil bir fonksiyon kullanacagiz ki o potan-
siyel erigilebilirligin bir fonksiyonu olsun. Tesekkiir ediyorum.

SERHAN TANYEL -

Buyurun.
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GOKMEN ERGUN-

Benim sorum degil de, son konugmaciya bir sey soylemek istiyorum. Simdi, bireysel se¢im
modelleri icin Moshe Ben-Akiva’yla bagladiniz. Ondan 6ncesi de var onun, mesela Univer-
sity of California’da Daniel Mc Fadden var, Thomas Lisco var, yani o bireysel se¢cim model-
leri Moshe Ben-Akiva’dan cok once basladi. Oysa onlardan da en azindan bir bildirinizde
bahsetmeniz lazim. Ondan sonra oradaki utility fonksiyonundan bahsederken dediniz ki “bu
dogrusal regresyonla kalibre edilir” orada tamamen yanildiniz. Simdi, multinomial logit de-
nilen bir model var, oradaki utility modeli multinomial logit model kullanilarak yapilir. Log-
sam, logaritmik toplam dediniz, o yapildiktan sonra yapilir. Liitfen biraz da onlar1 inceleme-
nizi tavsiye edecegim. Tegekkiirler.

SERHAN TANYEL -
Evet, bagka sorusu olan? Sayin Ismail Sahin.
ISMAIL SAHIN (Yildiz Teknik Universitesi)-

Sorum Berk’e. Sunumunda soylemis olabilirsin, belki ben kagirdim. Karma akim modelle-
rinin diger modellere gore, yani ince ve kaba modellere gore mademki calistin iistiinliikleri-
ni birkag climleyle tekrar siralarsaniz sevinirim. Bir de model testiniz sadece akim hacmine
gore veya akim degerine gore yaptiniz sanirim. Diger parametreler, mesela hiz bunlarin ige-
risinde olabilir.

Hiza gore de bir test yapmak gerekir mi? Yogunluk diyecegim, ama oradan isgal orani 6l¢ii-
lebilen biiyiikliik oldugu i¢in isgal oranina gore de bir test yapmak miimkiin olabilir diye dii-
stinliyorum. Modelin kalibrasyonu agisindan 6zellikle son derece 6nemli. Sagolun.

SERHAN TANYEL -

Evet, baska soru? Benim bir iki tane sorum var, ben de onlar1 soraymm. ilk sorum Sayin Ba-
girgan’a: iki tane kavsaktan soz ettiniz. Bu kavsaklarm tipleri belli mi, yani benzer tiplerde
mi yoksa farkli 6zellikler mi tagiyorlar?

Ciinkii Izmir-Canakkale yolu iizerinde de béliinmiis yol insaatlarmnin yapildig1 kesimlerde
veya sehirlerarasi kara yollarinda benim gézlemledigim yuvarlak ada kavsak olarak adlandi-
rabilecegimiz, fakat geometrilerinde bazi problem olan kavsaklar da var. Bunlar her ne ka-
dar giivenli kavsaklar olarak tanimlansalar da, bu kesimlerde bazi problemler ¢ikabilecegini
diisiiniiyorum.
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Diger sorum da aslinda Sayimn Sahin’in sorusuna benzer bir soru olacak herhalde. Simdi ti¢
ayrt modellemeden s6z ediyoruz, fakat sizin iirettiginiz model bir mezoskopik model olma-
sina ragmen sonuclarin benzerligi bir makroskopik modele benzer goziikiiyor. Bir mezosko-
pik model olarak adlandirdiginiz kontramla aralarinda ¢ok biiyiik fark var. Neden boyle ol-
dugunu daha acik bir hale getirme sansiniz var m1? Evet, ilk 6nce saym Celikoglu’ndan ce-
vaplar almaya baglayabiliriz diye tahmin ediyorum.

HILMI CELIKOGLU-

Tesekkiir ederim. Oncelikle Halim bey’in sorularini cevap-
layayim. ilk sorusu sanirim kontram modelinde 5 m/sn2 ci-
varinda ivme hesapladigimizdi. Burada biz modelin sinama-
sin1 yaparken kontram modelinin paketini kullanmadik, al-
goritmasini kullandik. Kontram modeli zaten kendisi ivme
hesab1 yapmiyor, dolayisiyla ardigik hesapla da iki hiz dege-
rine gore biz kendimiz hesapladik. Ona gore hesaplanan iv-

meler, bizim kendi hesapladigimiz ivmeler. Bunun nedeni de
sOyle: Aslinda bu modelleri tabii ¢cozmek i¢in ayriklastirdik.

Her modelin daha iyi sonug verdigi bir ayriklastirma boyutu
vardi. Kontrama gore yaptigimizda oteki iki Fris’in modeli ve Merchant’in modeli i¢in ve
ayrica kendi modelimize gore yaptigimiz ayriklastirma, Kontram modelinde yaptigimiz ay-
riklagtirma boyutundan ¢ok daha farkliydi. Onda daha uygun sonug vermesi i¢in yapilabile-
cek bir ayriklasma, dolayisiyla biz 6teki ti¢ model icin daha uygun olan ayriklastirma boyu-
tunun sonuglarini burada irdeledik.

Yine Halim bey’in ikinci sorusuna cevap vereyim. Seyahat siirelerinin kontramdan daha
uzun oldugunu soylemedim. En uzun seyahat siiresini kontram modeli hesapladi, ama tabi

bu modelin daha artis1 seyahat siiresinin, yolculuk siiresinin yiiksek olmasi ve erisilebilen en
diisiik hiz degerinden diisiik olmasi. Modellerin bilhassa trafik atama ¢oziimlemeleri yapilir-
ken tikaniklik etkisinin daha iyi irdelenmesi agisindan hesaplanmasi istenen, gosterilmesi
gereken grafikler. Bunu ifade etmemizin nedeni buydu. Asirt doygun durumlar i¢in ivme sa-
bit mi dediniz. Evet, asir1 doygun durumlar i¢in bir siirlinme hizi atadigimizi séylemistim.
Tabii ki bu durumda ivme sabit oluyor. Sorular ve tavsiyeleri i¢in tesekkiir ediyorum.

Ismail Beyin sorularina cevap vermeye calisayim. Karma boyut modellerinin 6teki modelle-
re gore daha pozitif yonlerinden bahsetmemi istediniz. Tabii bizim burada en 6nemli elde et-
tigimiz sonug, ivmeye gore daha gercekei bir kullanict davranist modellemesi. Buna kulla-
nic1 davranig modellemesi diyoruz, ¢iinkii biz tasitlarin her birini tek tagit boyunda alip, bu-
na gore benzetim yaptik, fakat sonuclarin basarimlarin toplulastirilmis olarak ifade ettik.
Mesela kaba boyut bir modelde ivme davranisint modellemek isterseniz, modele birinci mer-
tebe modellerine bir sezistirme eklemeniz gerekiyor.
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Bu, ikinci mertebeden siirekli bir diferansiyel denklem oluyor ve boyle modeller zaten ¢ozii-
lemiyor. Bilhassa Fransa’da INRETS enstitiisiinde bu konuyla ilgili yapilan ¢alismalar var,
ama o calismalarm higbiri uygulamaya yonelik degil. Karma model 6zelligi olarak bundan
bahsedebilirim; pozitif yonii. Hiz ve yogunlukla kalibrasyon yapmadigimizi sdylediniz. Bu-
nu yapabilmemiz i¢in elimizde gercek veri yoktu, sadece giren akim hacimleri ve ¢ikan akim
hacimleri vardi, olsayd1 yapardik.

Serhan bey’in sorusu: Bizim karma boyut modelimizin kontram modelinden farki tabi ki iv-
meyi dikkate alarak hesapliyor olmasi. Tesekkiir ederim.

SERHAN TANYEL -
Evet, Sayin Bagirgan.
NURAN BAGIRGAN-

Halim hocanin sorusuna cevap vermek istiyorum. Haklisiniz hocam yazmadim ve telaffuz-
da etmedim, yillik ortalama giinliik trafigi kastediyoruz. Kavsak tipleri de belli, 4’ncii kilo-
metredeki kavsak yuvarlak ada kavsak, digeri de T kavsak; sinyalizasyonu olmayan iki tane
kavsak.

SERHAN TANYEL -

Evet, Saym Ozuysal.
MUSTAFA OZUYSAL-

Oncelikle Saymn Mete Orer’in sorusundan baslamak istiyo-
rum. Bulanik mantiga dayali mod tiirii se¢imi ve giizergah
secimi yapilmas: miimkiin mii, demisti kendisi. Bu konuda
ben birkag caligma inceledim, gercekten basarili sonuglar ve-
ren aragtirmalar mevcut. Ornegin ITU Ingaat Fakiiltesi’nin
profesorlerinden Sayin Haluk Gercek’in yonettigi son za-
manlarda biten bir doktora caligmasi var. Onda bulanik man-
tik ve yapay sinir aglariyla ulagim tiirii secimi ele alinmus.
Degisik, farkli, esnek hesaplama yontemleri kullanilmis, hat-

ta Fuzzy and Neural dedigimiz ikisinin kombinasyonu olan
ara bir yontem de kullanilmus.

Ayrica ulagim tiirii secimiyle beraber giizergah belirlenmesiyle bir sonraki asamada karsimi-
za c¢ikiyor. Giizergah belirlenmesinde de 6rnegin NM2 adinda bir planlama yazilimi var, bu-
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nun icinde genetik algoritmaya yonelik uygulamalar, o da fuzzy and neural gibi esnek he-
saplama yontemlerinden bir tanesi. Genetik algoritma 6zellikle, aslinda benim bahsettigim
tizerinde durdugumuz bu erisilebilirlik konusunda kullanimi daha rahat goriiniiyor, c¢iinkii
fuzzy and neural sistemlerde biz katsay: elde edemiyoruz. Yani girdi ve ¢ikt1 olarak elimize
bir karakutu olarak tanimin igeriden de gerceklestigi sonuglar ¢ikiyor, ama genetik algorit-
ma da sinir denklemler olugturularak katsayilar elde etmek miimkiin ve bu da daha faydali,
daha elle tutulur sonuglar veriyor. Genetik algoritmay1 zaten bir sonraki asamalarda doktora
calismamda da denemeye ¢alisacagim. Sayin Halim Ceylan’in sorusundan bahsedecek olur-
sak, potansiyel erisilebilirligin nasil olusturulabilecegini sormustu Sayin hocam. Burada bil-
diri metninde 7 nolu denklemle ifade edilen potansiyel erisilebilirligi, burada biz genlestiril-
mis maliyetin potansiyeli olarak elde edebiliyoruz. En basitinden, yani ilk akla gelecek fikir:
Biz bu yolculuklarin genlesmis maliyetini biliyorsak, 6rnegin kent i¢ yolculuklar i¢in belli
zonlar i¢in veya arastirmalar sonucu elde edilecek standart yolculuk genellestirilmis maliyet-
lerine doniistiirebilmemiz miimkiin.

En azindan, mesela siireyi dikkate alalim, ornegin 1,5 saat icinde kent ici yolculuklarin ta-
mami bitmelidir gibi bir kriter koyduk diyelim -ki boyle kaba bir sekilde konmasi da tabii
dogru olmaz, arastirilmasi gerekir- buradan hareketle bu 1,5 saatlik siire i¢inde, bu gercek-
lesmis maliyet icinde ne tiir bir ulagim olanaklar1 kentin yapisi ve sosyoekonomik degisken-
ler baglaminda ortaya cikiyor, bu ortaya konulabilir ve bu bize bir nevi baslangi¢-bitis mat-
risinin saglayacagi potansiyel durumu ortaya koyar. Tabii bu en genel yaklasim, bunun ma-
tematiksel giivenilirligi test edilmeli. Daha sonraki asamalarda degerlendirilmeli, ele alinma-
L.

Saym Gokmen Ergun’un sorusuna gelecek olursak, kendisi tabii Ben-Akiva konusunda ol-
dukga hakli, belki ben eski literatiire ¢ok hakim olmayabilirim. Ben-Akiva’nin konuyla ilgi-
li sirf bu is igin yazdig kitaplari var. Sanki ben daha ¢ok onlara agina oldugum icin, herhal-
de onlar goziime ¢arptig1 icin o yiizden dyle sdyledim. Dogrusal regresyon tabi ki multino-
mial logit modeller de var. Ben burada sadece fayda fonksiyonuyla erisilebilirligin felsefi
yaklagimini karsilagtirmaya calistim, yani tabii ki ¢cok daha kompleks modelleri var. Erisile-
bilirligin de ¢ok daha kompleks modelleri var, iste bahsettigim gibi konum-zaman erisilebi-
lirligi var. Fayda fonksiyonundan tabii ¢ok daha gelistirilmis, formlari mevcut, ama burada
biz sadece en basit hallerini kars1 karstya koymaya calistik. O yiizden o konuda da size hak
vermemek miimkiin degil. Onun disinda herhangi bir soru var miydi; yeterli olmustur uma-
rim, tesekkiir ediyorum.

SERHAN TANYEL -

Evet, baska sorusu veya katkida bulunmak isteyen kimse var mi1? Bu kongrenin son bildiri-
li oturumunu kapatiyorum. Saat 16:10°da atdlye calismasinda tekrar bir arada olmak umu-
duyla goriismek tizere...
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ATOLYE CALISMASI:

ULASTIRMADA YANLIS YATIRIMLAR

OTURUM BASKANI : GUNGOR EVREN

GUNGOR EVREN -

Degerli meslektaglarim, degerli konuklar, sevgili 6grencilerim; tabii ki ii¢ giiniin sonunda bu
saatte cok kalabalik olamiyoruz. Sizlere katiliminizdan dolay: tesekkiir ederek sozlerime
baslamak istiyorum.

Simdi belki animsayacaksiniz, 7°nci kongre ilk duyurusunda bir ¢cok kentte ulagtirmaya ilis-
kin plana ve etiide dayanmayan caligmalar ve gereklilikleri tartismali ve pahali projelerin
dikkatimizi ¢ektigini belirtmis ve bu durumu incelemeyi 6nermistik. Bu nedenle de atdlye
calismamizi ulastirmada yanlis yatirimlar konusuna ayirmayi uygun bulduk. Onerdigimiz
dogrultudaki bir calisma ya da bir bildiri, insaat Miihendisleri Odas1 Adana Subesi’nden Sa-
yin Bagkan Ali Olgun’dan geldi. Bu anlamda baska bir calisma olmadi. Biz bu oturumu, Sa-
yin Ali Olgun’un bana verdigi dosyadan 6grendigim kadariyla Adana’daki biiyiik yanliglar-
la dolu Adana olayiyla ilgili baslatacagiz. O tartismamiza bir baslangi¢ olusturacak, ama su
anlama gelmemeli bu: Bu Adana’daki ulastirmaya iliskin yanlis bir yatirimin veya yanlig ya-
tirimlarin tartisma oturumu degil, o bu konuda bir agilimdir. Elbette ki iizerinde durulabilir,
ama onunla siirlt olmadigini bir yanlig olmamasi i¢in belirtmek isterim.

Yanlig yatirim aslinda diinyanin her tarafinda var, ama Tiirkiye’de ¢ok fazla ve giiniimiizde
ise cok tehlikeli boyutlara varmis durumda. Zannediyorum bunu oturum sirasinda daha net-
lestirebiliriz, ama yanlis yatirnmlar deyince plansiz, projesiz, etiide dayanmayan yatirimlar,
yetersiz, eksik, yanlis plan, proje ve etiide dayal1 yatirimlar, kredi alinmasi dolayistyla belir-
li sekilde yonlendirilen ve yanlislara siiriiklenen yatirimlar diye siralanabilir. Olayin i¢inde
taraflar siyasiler, bizim planci, miihendis meslektaslarimiz ve de toplum var. Simdi biz yan-
lis yatirim istedigimiz kadar ¢ogaltabiliriz, arttirabiliriz. En ¢ok da su katli kavsaklar var, alt
list gegitler, onlar istemediginiz kadar bol. Buradaki konusmalar sirasinda da iizerinde durul-
du, ama bir tane daha boyle derli toplu bir 6rnek vermek gerekirse, burada iizerinde cok
konusulan hizli tren projesi, ele alinabilir.

Ben hizli tren projesini -siirat treni, hizli tren, vesaire- bagindan beri biliyorum. 1975 yiliy-
d1, Ulastirma Koordinasyon Idaresi diye bir idare kurulmustu. Cok alistk olmadigimiz bilim-
sel calismalar yapan, iilkenin ulastirmasini bilimsel yaklagimlarla planlamaya, sorunlarini
cozmeye calisan bir kurulug ve basinda da Sayin Mete Orer vardi. Su anda en 6nde oturu-
yor, kendisini saygiyla selamliyorum. O calismalar sirasinda bize de -Istanbul Teknik Uni-
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versitesi’'ne de- demiryolu kiirsiisiine demiryolu projeleri yaptiriyorlar, diisiinebiliyor musu-
nuz? 1975 yili ve yeni demiryolu hatlarinin projeleri yapiliyor. Arada sirada bize ugrardi,
Sayin Orer. Bir defasinda iyi animsiyorum, yanilmamak i¢in kendisine diin aksam dogrulat-
tirdim, bir geldiginde dedi ki: “Ankara-Istanbul arasinda bir hizl tren calismasi baslayacak.
Saym Bagbakan Demirel bunu istedi veyahut da istemis, ilgililere “Baslayimn bu ise” demis.
Demigsler ki “Projesi yok.” “Kardesim siz miihendis degil misiniz? Bu giizergdhin mutlaka
gecilmesi gereken bir yeri vardir. Onu siz bilirsiniz, kazmay1 oradan vurun” demisler ve
Ayas Tiineli hikdyesi boylece ortaya ¢cikmis.” Gergcekten Ayag’tan kazmayi vurdular ve bag-
lad1.

Ben Ankara-Istanbul hizl1 demiryolu kadar etiidii bol bir proje bilmiyorum bu iilkede. Diin
Erhan Oncii arkadasimiz gosterdi, bir sayfay1 dolduracak kadar etiit var. Ben bunlarin 3 ta-
nesinin yaninda yoresinde falan oldum, ¢ok ciddi calismalar. Istemediginiz kadar ¢ok calis-
ma yapildi. Proje uygulamaya gegti. 1983-1993 ulastirma ana planinin ilk revizyon asamasi
1986. Devlet Planlama Tegkilati’nda da bu revizyon calismalari i¢in ¢alisiliyor. Ben bir ve-
sile ile Devlet Planlama Tegkilati’na gittigim de “Nedir durumu, neler oluyor” falan dedigim
de bana dediler ki “1200 km otoyol girdi devreye.” Ama benim bildigim ana planda -ana pla-
m1 yapan arkadaglarimiz burada- boyle 1200 kilometrelik otoyol falan yok, ama Ankara-Is-
tanbul demiryolu planda var.

1986 yilindan baglayarak, plan1 olmayan, etiidii olmayan, projesi olmayan otoyollar hizla giin-
deme geldi ve bu hizl1 demiryolu da bir talihsiz Ayas Tiineli go¢iigiiniin de desteginde devre-
den cikt1. Iste diin anlatildig1 gibi bugiin de gel zaman git zaman ve hic degilse mevcut hatt1
rehabilite edelimden dnce mevcut hatta, iste bu “tilting body” dedikleri yatar gdvdeli tasitla-
1 pazarlamak isteyen bazi firmalarin tegvikiyle bu tasitlarla bir sey yapmak isterken “bu ta-
sitlart caligtirmak icin de mevcut hatti takviye etmek gerekir” uyarisi iizerine “mevcut hatti
takviye edelim, rehabilite edelim” diye bir sey cikti. Bu amacla ihale dosyasini, gordiiglim bir
proje ihaleye cikti. Biitiin hattin rehabilitasyonu, donemeclerin diizeltilmesini amaglayan bu
projeleri gorseniz, sasar kalirdiniz. Diizeltilmig giizergah diye bir ¢izgi var, diyelim 5 tane do-
nemeci kapsiyor, 5000 m yaricap konmus oraya. Nasil olacak, nasil gececek boyle bir giizer-
gah belli degil. O kadar degisik asamalardan gecti, o kadar degisti ki izlemesi miimkiin degil.
Bugiinkii gelinen nokta da Eskisehir-Ankara arasinda hat tamamlanmak iizere.

Diin Erhan Oncii kardesimiz demisti ki “Bu tiinel i¢in 300 milyon dolar harcandi, bugiinkii
parayla 700 milyon dolar eder. Hicbir siyasi kalkip “ben bu projeyi birakiyorum” diyemez.”
Ben duydum bunu diyeni, sizlerin de duymus olmaniz gerekir. Ulastirma Bakan1 iken Oktay
Vural televizyona ¢ikti. Rakami yanlis hatirlayabilirim, 1 milyar dolar m1 dedi, 300 milyon
dolar mi, onu tam hatirlayamiyorum. “Ey milletim, dyle bir yatirim var: Ayas Tiineli. Bu
yanlig bir projedir. Bu proje artik bitiyor ve bu kadar para da topraga gomiiliiyor. Milletim-
den oziir diliyorum” dedi ve bitti o is. Yani soylenebiliyor. Isin ilging yan1 da kimsenin kil1
kipirdamadi. Onu sdylemek de o kadar zor degil, yani yanlis yapmanin hicbir bedeli yok. Bu
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iilkenin sirtina yiiklenen milyarlarca dolarin nasil heba edildigini sormak olanagi yok, iiste-
likte bu olanaksizlik karsisinda insanlarin da bunu dile getirme gibi bir arzusu bile yok, boy-
le bir tepkisi bile yok.

O giinden bu giine gelirken miithig yanlis diyebilecegimiz yatirimlar var. Plan1 yok, etiidii
yok, hicbir seyi yok; Yeditepe’ye yedi tiinel, Bogaz Kopriisii karayolu tiineli, daha dogrusu
otomobil tiineli, 3 ’ncii koprii. Bu yanlis yatirimlarin gelismeleri 6yle hili ve gozlerden irakki
nereden yakalayacaginizi bilemiyorsunuz. Plan tanimayan siyasi sabah kalkmis “bu yatirimi
yapacagim” demis. Obiir tarafta bakiyorsunuz, projelendirme sirasinda akil almaz yanhslar
olmus. Anadolu’da bir laf vardir: “Ort ki 6lem” derler. Yani bu caresizligin isaretidir, yapa-
cak bir sey yok. Bugiinkii konusmalarda bizi bdyle bir ¢aresizlik noktasina getirecek, iimit-
sizlige itecek noktalar olabilir, ama bizim bugiinkii isimiz, gérevimiz caresizlikleri duyum-
samak degil. Liitfen, benim baglangictaki ricam: Bu yanligliklar1 ortaya koyalim, ama bu
yanligliklara nasil kars1 ¢ikabilecegimizi, bir miicadeleyi nasil yapabilecegimizi, bunun bi-
linglenmesini, bilgilenmesini nasil yapacagimizi, boylece nasil bir miicadele kiiltiirii olustu-
racagimizi dile getirmeleri, bunun yollarmi sdylemeleridir, hatta giderek somut bir takim
onerilere varilirsa, bugiinii anlaml olarak degerlendirmisiz demektir. Benim sdyleyecekle-
rim baslangi¢ olarak bundan ibaret. Saym Olgun’u Adana’nin o miithis yanligini anlatmak
iizere kiirsiiye davet ediyorum. Biliyorsunuz, siireniz 15 dakika Sayin Olgun.

ALI OLGUN-

Sayin baskan, saygideger hocalarim, saygideger meslek-
taglarim, ben burada ulagtirma konusunda uzman bir heye-
tin 6niinde konusurken ¢ok heyecanliyim, ¢iinkii hocalarin
onilinde akademik olarak konuya hakim olmadan konug-
mak benim icin oldukca zor. Liitfen, hatalarimiz varsa ba-

Sislaym.

Adana, bir yanlis yatirnm 6rnegi olarak Adana hafif rayl

sistem projesi, Adana’da kamuoyu tarafindan oldukca bi-
linen bir konu. Biz bunu Tiirkiye giindemine tagima kararin1 gecen sene 29-30 Eyliil 2006
tarihinde TMMOB Adana Ulagim Arama Konferansi’nin sonug¢ bildirgesinde de belirttigi-
miz gibi karar almistik ve onlimiizdeki benzeri TMMOB nin toplantisinda bunu giindeme
getirecegiz. Bildirimizin 6zii Adana hafif rayli sistemi proje ve uygulamasinda amag¢lanma-
st gereken kamu yararindan uzaklasilmasi, planlama ve miihendislik hatalariyla dolu, ta-
mamlanamayan bu yapinin Ulastirma Kongresi giindemine getirilmesinde yarar gordiigii-
miiz icin bunu 6nerdik. Bu imkani verdigi i¢in Sayin Baskan’a, sayin kongre yetkililerine te-
sekkiir ederiz. Bildirimizin anahtar sozciikleri rayl sistem, kamu yarari, planlama, miihen-
dislik ve yanlis yatirim. Oniimiizdeki dakikalarda bunu sik sik tekrarlamak durumunda ola-
cagim. Bu sunugu yapmaktaki amacimiz, iilkemizde yerel yonetimler eliyle yapilan, 6zellik-
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le dis kaynakli yatirimlarin merkezi bir yapi tarafindan denetlenmesi, onceliklerin yerelden
ziyade ulusal 6lcekte belirlenmesi, belediyelerin kredi aldiklar iilkelerin rayli standardint iil-
kemize taginmasinin oniine gegilerek ulusal bir rayli sistem standardi olusturmak suretiyle
disa bagimliligin en aza indirilmesi, bu alanda iiretim yapan yerli firmalarin atil kalmasinin
oniine gecilmesi ve yerli imalatin tesvikini amacliyoruz. Ihale acan her belediyenin ayri bir
birim fiyat tarifi olugturmasinin onlenerek ulusal 6l¢ekli bir rayli sistem birim fiyat1 olustu-
rulmasin1 amagliyoruz ve Adana’da yapilan rayli sistem insaatinda yasanan yanlishklarin
ondan sonra yapilacak iglere emsal teskil etmesinin dnlenmesini amacliyoruz. Nihayetinde
yerel olcekte idarenin, yani Adana Biiyiiksehir Belediyesi’'nin hafif rayli tagima sisteminin
ingaatinin devaminda ve buna benzer diger islemlerde benzeri kamuyu zarara ugratacak ve
cagdas yaklasimlardan uzak yatirnmlarin énlenmesini amacliyoruz. Ben sunusumda yatirim
hakkinda kisaca bilgi verecegim, tarihgeyi kisaca 6zetleyecegim ve ondan sonra uzmanlarin,
hocalarimizin birlikte tespit ettigimiz, elestirilecek noktalar1 size sunmaya calisacagim.

Adana hafif rayli tagima sistemi projesinde 13300 m uzunlugunda 4 yeralt1, 10 yeriistii istas-
yonu olan, dis krediyle finanse edilmis, baslangictaki kesif ihale bedeli 339 milyon dolar ve
teklif alma usulii birim fiyat, o yontemle ihale edilmis bir proje. Bu projenin ingaat isleri ka-
lemi 130 milyon dolar, elektromekanik isler ise 209 milyon dolar olarak baslangigta belir-
lenmis. Projenin gelisim adimlarina baktigimizda, Eyliil 1990 tarihinde Adana Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan ihale edilen Adana kent ici ve yakin cevre ulagim ve toplu tagim etiit-
leri Temmuz 1992 tarihinde tamamlanmis. Calismanin finansmaninda ise Amerikan hiikii-
meti ticari gelistirme programindan kaynak temin edilmis. Bu 4 Temmuz 2000 tarihinde in-
saatin yiizde 40’1 tamamlanmis ve projenin tiimiiniin tamamlanmasi i¢in 194.2 milyon dolar
ek krediye ihtiya¢ oldugu tespit edilmis. Bu tespite gore ilk kesif tutarinin yiizde 57’si gibi
goziiken bu ek kredi talebi sadece insaat igleri kalemleri agisindan baktigimizda, insaat igle-
rinin yiizde 154 gibi bir artig kredi talebine tekabiil etmektedir. Oysa hem ihale s6zlesmesin-
de, hem de genelde benzeri ihalelerde artig orani yiizde 30 civarinda kabul edildigi takdirde
buras1 oldukga ilgingtir. O tarihte insaat durmustur.

Yaklasik 1996 yilinda s6zlesmesi yapilmis, 1999°da ise baglanmis, 1999°da ek kredi talebin-
de bulunulmusg ve bu siire¢ icerisinde Ingaat Miihendisleri Odas1 bu projeyi detayli bir sekil-
de takip etmis, incelemistir. 19 Ekim 2000 tarihinde Ingaat Miihendisleri Odas1 Adana Su-
besi konuyla ilgili bir rapor hazirlamis ve bunu yaymlamus, ilgili kurumlara rapor dagitilmis.
31 Ekim 2000 tarihinde Seyhan Oteli’nde konunun uzmanlar1 ve belediye yetkililerinin de
oldugu bir toplanti da bu rapor tartisilmis. 21 Kasim 2000 tarihinde bizim, basta Cumhurbas-
kanlig1 olmak iizere ilgili kurumlara géndermis oldugumuz raporlardan degil, ama bir tek
Cumhurbagkanligindan cevap gelmis. 2 Subat 2001 tarihinde bu, Cumhurbaskanliginin em-
riyle siiren inceleme ve sorusturmada da Bagbakanlikta odamiz temsilcilerinin de katildigi il-
gili bakanliklarin ve belediyenin katildig1 bir toplantida bu konu tartisilmis. 1 Mart 2001°e
miifettisler Adana’da bu konuyu incelemeye gelmigler. 19 Mart 2001 tarihinde inceleme ra-
poru tamamlanmisg, ama cok ilginctir inceleme i¢in Adana’ya gelen miifettislerin hicbir ta-
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nesi odamizin kapisini calmamistir. Bu inceleme raporu neticesine baktigimiz zaman, gorev-
lendirilen miifettislerin, su an odamizin gesitli yerlerinde de gorevli bazi isimlerin de i¢inde
oldugu bu miifettiglerin adeta bu projenin temizlenmesi ve aklanmasi goreviyle Adana’ya
geldigi tespitini yapiyoruz.

Tabii bu arada insaat durmug vaziyette. 29-30 Eyliil tarihlerinde Saym hocamiz Mete Orer,
Erhan Ogiincii, Saymn Aydin Erel’in de ¢ok 6nemli katkilarinin oldugu 2 giinliik bir arama
konferansinda bu konu bastan sona degerlendirilmistir. Birinci giin yerinde tespit edilmis,
ikinci giin tam giin bir salon toplantisinda bu konu enine boyuna tartistlmistir. 2007 tarihi iti-
bariyle ingaata kaldig1 yerden devam edilmistir. Su anda ingaat devam ediyor, hedeflenen o
ki 2009 yerel secimlerinden hemen 6nce bu projenin bitirilmesi amaglaniyor.

Simdi bu projeyle ilgili olarak baslangigtan itibaren hikayesine hakim olan Erhan bey de bu-
rada. Bazi teknik sorular1 benden ziyade Mete hocam, Erhan bey cevaplandiracaklar. Simdi
burada bizim tespit ettifimiz bazi hatalar var, bunlari size sunmaya ¢alisacagim. Bu slayt in-
saatin durdugu esnada, o zaman Erhan bey’in de ¢ok dikkatini ¢ekmisti; icerisinde ¢ok sayi-
da boyu 30-40 cm’ye varan baliklarin yetistigi bir ingaat kalintis1. Kentte ulasim araglari bir
orkestranin enstriimanlari gibi idare edilmelidir bize gore, ama Adana’da orkestra sefi ve ana
enstriiman yoktur. Biitceye uygun sistem kurulamamustir. Depo yeri se¢imi yanlig ve pahali
olarak ¢oziilmiistiir. Bu depo yeri seciminden dolay1 20-30 milyon dolarlik ekstra bir gider
s0z konusudur. Olmasi gerekenden ¢ok yiiksek, ekonomik olmayan standartlar kullanilmis-
tir. Adana’da baslangigta onerilen hizli tramvay, biiyiik 6l¢iide hemzemin olarak onerilmis-
ti, ihale yapildiktan sonra hafif metro sistemine doniistiiriilmiistiir. Miiteahhidin her agama-
da yonlendirilmesine bagh kalinmistir. Bu giizergih degisikligi sonucu giineyde E 400 diye
bildigimiz sehirlerarast yolun altina girilmesi, is program ve maliyetlerini olumsuz etkile-
migtir. Ulasim ana plani olmadan, ulagim etiidii yapilmadan, uygulama projesi yapilmadan
hafif rayli sistem ihale edilmistir. Miiteahhidin hazirladig1 projelerin belediye tarafindan
onaylanmast yoluna gidilmistir, ¢iinkii belediyede belediye adina bu isi takip edecek uzman
bir kurul ya da kisiler mevcut degildir.

Sistemin isletmeye girmemesinden dolay1 imalati tamamlanmis veya depoya alinmis elek-
tromekanik elemanlarda ve raylarda oksitlenme baslanmis olabilir. Araglarin ekonomik
omiirlerinde azalma olmustur. Ray ve vagon bildigimiz gibi birlikte caligir. Isletmeye gecil-
memesi, temas yiizeyi uyumu agisindan sakincalar dogurur diye diisiiniiyoruz. Arama kon-
feransinda sayin hocalarimizin tespitlerine gore traversler arasi agiklik, kent ici rayli sistem
standartlarindan daha kisa, 60-64 cm olarak projelendirilmis. Traverslerin boyu yiiksek hiz
standartlarinda, 245 cm civarinda projelendirilmis, oysa uzmanlarimiza gore bu boy daha
ekonomik olarak boyutlandirilabilirdi. Mevcut travers sistemi pahali ve isletme sorunlari
var. Belirli kalinlikta beton ile bu sistemi ¢c6zmek daha uygun. Zemin kotii oldugu miiddet-
ce isletme esnasinda balast1 her zaman ¢okme olabilir tespiti yapryoruz. Su an mevcut ingaa-
t1 yapilan sistemde iki hat arasinda enine mesafe agiklig1 oldukga biiyiik, bu hatali islem ray-
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It sistemin saginda ve solundaki mevcut karayolunun daha fazla daralmasina yol agcmustir.
Hafif rayli tasima sisteminin yol ve binalara olan dinamik etkisinin de yeterinde dikkate alin-
madigini diisiintiyoruz.

Yer alt1 suyu sorunundan dolayi sehrin giineyinde Valilik-Kuru Koprii arast hemzemin ol-
mas1 gerekirken tiinel gecisleri yapilmistir. Bu nedenle isletme esnasinda kalici drenaj sorun-
lar1 s6z konusudur, bu da isletme sorunlarina yol agabilecektir. Elbette bu bir tercih nedeni-
dir, siz yeraltindan ge¢meniz gereken yerde bunu yapmak durumundasiniz, bunun bir eko-
nomik maliyeti var. Mevcut viyadiikler lizerinden yapilan hafif rayli tasima sisteminin islet-
mesi bile, ozellikle arama konferansinda hocalarimizin tespitleri dogrultusunda bir sorun yu-
magidir. Mevcut yapilanlarin biiyiik boliimii gereksizdir. Sistemi yeni bastan incelemek ve
en ekonomik olarak revize etmek gerekmektedir. Yine konferanstaki tartismalar igerisinde
ve bir televizyon programinda Mete hoca -ki toplantinin en geng, en dinamik katilimcisiydi-
bizim Adana’da simdiye kadar hi¢ sdylemedigimiz bir sey soyledi “Bu sistem komple sokii-
liip atilmalidir, mevcut malzemeleri de bir sekilde degerlendiririz merak etmeyin, ama bu se-
kilde de radikal bir ¢ikis olmustu.

Adana hafif rayl sistem projesi incelendiginde, projenin giizergahi dahi kesinlestirilmeden
ve ciddi programlar olusturulmadan, plansiz bir sekilde ihale edildigini tespit ediyoruz. Sis-
temde var olan yanliglar daha da agirlagtirilarak uygulamaya esas alindigin tespit ediyoruz.
Birim fiyatlar, bilin¢li secilen bir takim katsayilarla kamu aleyhine arttirilmig ve 6énemli ma-
liyet artislarina neden olmustur. Insaat, mekanik, elektrik, elektronik ve sinyalizasyon isleri-
nin her birinin ayr1 is ve imalat programi oldugu icin ayr1 ihale edilmesi ya da en azindan is-
mal teslimat programi da buna gore yapilmasi gerekirken -biraz sonra 6rneklerini verece-
gim- bunun tersi yapilmistir. Muhtelif yazilar meydana yayinlanmasina karsin su ana kadar
imalat ve finansmana, bor¢ geri 6deme dahil ne kadar para harcandig1 hakkinda elimizde ke-
sin bir veri mevcut degildir. Ulusal basin kurulusglarinda da 700 milyon dolar rakamlari ya-
zilmasina ragmen su andaki giderin bu rakamlar: idare tarafindan ne tekzip edilmis ne de
onaylanmistir.

Ulkemizde dis kaynakli kredilerle yapilan isler mutlaka biiyiite¢ altina alinmali. Adana’da
ingaatin belirli kisimlart yapilan hafif rayl sistemin tamamlanabilmesi i¢in gerekli kolaylik-
lar saglanirken ders alinarak, ikinci etabinda ve bagka illerde yapilacak benzer rayli sistem
ingaatlarinda ayni yanilgilara diismekten kacginilmalidir diye diistintiyoruz. Trafik sayimla-
rinda en yogun giizergah olan Miicahitler Bulvar1 ve Vilayet Onii’ndeki gegisler bitirilme-
den, ikinci etapta yer alan nehir gecis kopriisii ve isin sonunda kullanilacak depo sahasi 6n-
celikle yapilmigtir, bu ig programina aykiri bir rnek, birazdan resimde gostermeye ¢alisaca-
gim. Burasi depo, bu depo baslangicta ilk tespit edildiginde farkli bir yerdeydi. Burada in-
saatin en fazla kar getiren hafriyat isinden yararlanmak i¢in buraya secilmis ve buraya yapi-
lan se¢im buradaki degisikligi 20-30 milyon dolar civarinda bir art1 belediyenin kaybi ol-
mustur. Burast Seyhan nehir gegisi, ta baslangigta araclarla, vagonlarla birlikte hemen he-
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men ayni tarihte imalata gecilmis ve santyorum 8 yildan beri iki tarafi agiklikli bir resim ola-
rak, ne oldugu bazilar1 tarafindan anlagilmayan bir yap: olarak burada durmus. Arada bir bo-
ya atilarak hasar gérmesi engellenmistir. Bu da depodaki vagonlarimiz, 6nce araglar, vagon-
lar alinmis, bir miiddet Mersin’de depoda tutulmus, Mersin’de bir sel vakasi da olmus, sel
vakasindan etkilenen elektromekanik sistemlerin arizasi icin Izmir’e gotiiriilmiis, daha son-
ra Adana’ya getirilmis. Bu bir santiye binasi, bu hak edislerde bu santiye binasinin bedeli
391.600 dolar, TL olarak hesaplandiginda ki o zaman 1 dolar 1,5 milyondu, yaklasik
693.132 milyar TL yapiyor. Bir bagka santiye binasi ve bu santiye binalarindan 6 tane var.
Buna gore 4.158 trilyon bir bedel ddiiyor. Evet, merkez santiye binamizin bedeli ise 4.072
trilyon lira, su resimde gordiigiiniiz imalatlarin karsilig:.

Buradan bazi sonuclara varmak istiyorum. Bugiin lilkemizde rayl sistemlerle ilgili bir ulu-
sal standart maalesef yok. Ulkemizde rayli sisteme gecen her kent kredi aldig1 iilkenin iste-
&i dogrultusunda ya da sirketin istegi dogrultusunda bir standart olusturmaktadir. Bu neden-
le iilkemizde konuyla ilgili iiretim yapan kuruluslar atil kalmaktadir. Zaten yetersiz olan iil-
ke kaynaklarmin verimli bir sekilde kullanilmas: icin bize gore iilkemizde ivedi olarak bir
rayli sistem standard: ve rayli sistem birim fiyatlar1 olusturulmalidir. Rayl sistemlerle ilgili
yerli kaynaklarin kullanimina oncelik verilmelidir. Kentlerimiz icin ¢ok biiyiik yatirimlar
olan bu tiir projelerin fizibilite agamasinda kentinin ve onun temsilcileri olan mesleki ve si-
vil toplum orgiitlerinin ¢aligmalara katilmalar1 saglanmalidir.

Bu caligmayi ¢ok uzun yillardan bu yana basta Ingaat Miihendisleri Odasinda yonetimde go-
rev almig meslektaslarimiz olmak iizere, disaridan, iiniversitelerimizden katki saglayan, su
anda salonda Sayin Mete Orer, Sayin Ismail Hakki Acar, Saym Aydin Erel, Sayin Erhan On-
cii ve ismini su anda sayamadigim ¢ok sayida bilim adami ve hocalarimizi Tiirk Miihendis
Mimar Odalar1 Birligi il Koordinasyon Kurulu’na ve burada bunu sunma imkan1 veren sa-
yin kongre yetkililerine ¢ok tesekkiir ediyorum, iyi caligmalar diliyorum.

GUNGOR EVREN -

Tesekkiir ederim Sayin Olgun. Simdi salona sira geliyor. Murat Gokdemir’in daha dnceden
pesin istedigi bir sey vardi. Burada da onu teyit etti hemen, bir de Mustafa Ilicali bir cena-
zesi dolayistyla ayrilmak zorunda kaldi. Geldiginde s6z alip alamayacagini sordu, yani onun
Oyle bir soz talebi var. Ayrica ilgincte olabilir, Sayin Belediye Bagkaniyla goriismiig. Sayin
Ilicali’nin buradaki goriismelerden uzunca notlar ¢ikmaisg, nasil ¢ikmis onu bilemiyorum. Ba-
z1 konular agiklama geregini duymus. Saniyorum Sayin Ilicali zamaninin el verdigi ol¢iide
onlara da deginecek. Onun diginda salondan s6z almak isteyenleri miimkiinse derli toplu tes-
pit edip, zaman ayarlamasint ona gére yapmak istiyorum.

Evet, Ismail Sahin, Zerrin Bayraktar, Saadettin Ozen, Mete Orer, anlasiliyor ki bir sikint
yok. O zaman baslayabiliriz. Sizden baslayacaktik degil mi, 6ziir diliyorum. Murat Gokde-
mir sizden baglayalim, miimkiinse 5 dakikay1 agsmayalim.
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MURAT GOKDEMIR-

Herkese iyi aksamlar deyip, saygilar sunuyorum. Ben 6ncelikle bu Ulastirma Kongresini ve
bize bu ortami hazirlayan diizenleme kurulu, basta Sayin hocam olmak iizere onun nezdin-
de ve Istanbul Sube yonetimine tesekkiirlerimi sunuyorum. Ben, kendime gére yasadigim da
olmak iizere bir kisim yatirimlari hesapladim, bunlardan birkag tanesini sizlere sunmak isti-
yorum. En azindan kendim i¢in diyorum ki “Bu yatirimlar bu tarzda olmamaliydi veya ya-
pilmamaliydi.” Birincisinde ben kendim, her o tarafa otobiisle gecisimde o sikintiy1 ve ora-
daki o sakincayi1 hep goriiriim. Bu E 5 karayolunun Biiyiiksehir Belediye Baskanligina geci-
sinden sonra ilk yapilan miidahalelerden ikisidir. Birisi hemen Goztepe girisinde -izde ¢ok
yapilir bu- parsel nezdinde el degistirdikten sonra o parselde imar degisiklikleri yaratilir ve
o imar degisiklikleriyle birlikte parsel bazindaki emsal yiikseltilir. Bu yetmedi, Goztepe gi-
rigsinden itibaren -Birinci Bogaz Kopriisii ¢evre yolunun sonundaki arsadan bahsediyorum,
bolgeden bahsediyorum- oraya 6zel olarak miidahale edilerek ayr1 yol yapilmak i¢in Gozte-
pe girisini daha kuzeye dogru ve kuzey doguya dogru yol ¢cekimi yapildi ve oraya miidaha-
le edildi.

Yine Birinci Bogaz Kopriisii girisinde Altunizade Kavsagi’nda gidis istikametinin tersine bir
paralel giris ve ondan sonra tekrar geriye doniip ¢cevre yoluna giris kavsag: yapildi. Zaten bu
bir kere sistemi itibariyle de tartismaya agiryorum, bu ne kadar uygun? Siz ters istikamete gi-
dip, ondan sonra tekrar geri donerek yola giriyorsunuz. Orada boyle ters bir kavsak ve siya-
si karara yonelik olarak verilen kavsakti, tamamiyla proje distydi, ama orada bu miidahale-
ler yapildi. Yine diger bir olay, en azindan benim bu kongre icerisinde yapilan tartigmalar-
dan c¢ikardigim da, edindigim de bilgiler, daha 6nceki edindigim bilgilerden de yararlanarak
sunu sdyleyebilirim: Simdi Marmaray hatlar1 ¢calismalar1 yapilirken 3 ncii bir hat calismasi
dogrudan dogruya yiik tastmacilig1 anlaminda veya ana hat olarak Ankara-Istanbul arasinda
yolcu tagimaciligi anlaminda diisiiniiliiyor. Fakat bu 3’ncii hattin bu taraftaki son noktast he-
niiz belirsiz, bu giinkii Gebze’de mi duracak, bu tarafta m1 kalacak, bunlar belli degil. Benim
de en azindan oradaki diisiincem su, en azindan mevcut Haydarpasa Gar1 korunmali, en azin-
dan ana hattin depo alani olarak, isletim alani olarak korunmali diye diisliniyorum ve radi-
kal bir anlayisim da 3’ncii hatta karst oldugumu buradan soyliiyorum, ciinkii bugiine kadar
edindigim bilgiler ve sdylenenler 3 ncii hat yapildigi takdirde mevcut olan tarihi doku igeri-
sindeki o istasyonlarin bir kisminin kalkacagi, yikilacagini yetkililer soyliiyorlar. Ben zaten
en azindan o tarihsel dokunun bozulmamas: anlaminda 3’ncii hatta kargtyim, eger yapilacak-
sa bir bagka giizergah secilmeli ve Haydarpasa gar olarak korunmali. Hem Marmaray’in ba-
kimu, isletimi, s6z konusu trenlerin depolanmast agisindan da ayni yeri korunarak, idari ve
isletim anlaminda s6z konusu bina korunabilir. Oray1 da depo olarak koyabilirler diye diisii-
niiyorum.

Cok konusuldu bu duble yollar, boliinmiis yollar diye nitelendiriliyor. Ben en azindan kendi
gordiiglim yerlerde, 6zellikle Orta Anadolu’da ¢ok ilkin programlarina alindi: Burada boliin-
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miis ikinci sefer, tigiincii sefer ayni yollarin yapildigini biliyorum, bircogumuz da biliyoruz.
Nevsehir ¢evresinde sanirsam bir kisim yerlerde bu boliinmiis yollar {igiincii kez ele alinarak
yapildi, gerekli kaplamalarin veya en azindan yolun niteligi itibariyle ¢ok diisiik oldugu an-
lagiliyor. Ben, s6z konusu siyasi erk programa da alindig1 zaman bu yollarin kesinlikle ken-
di yandaglarinin is alan1 olarak ve kendi yandaslarina kamusal kaynaklarin aktarilmast igin
bir ara¢ oldugu diisiincesindeyim. Son gozlemlerimde de bunun bir kisminin boyle oldugu,
kendi yetkililerince de bu yollarin niteliksiz olarak iyi yapilmadigini karayollar1 genel mii-
diirii o donemde kendisi de soyledi, bir kisim yerler i¢inde sorusturma acildigini hep biliyo-
ruz. Son olarak sunu sdyleyebilirim, cok da 6nemli, sadece sunu gecmek istiyorum: Yedite-
pe’ye yedi tiinel Istanbul’da projelendirilirken, projelendirmek demiyorum, zaten projesi de
yok, planlanmadi da, mevcut ¢evre planina da uygun degil. Kopriilere yonelik sdylemiyo-
rum, o ayri. Bunu, 6nce 72 km diye soylendi, bildigim kadarryla 90 kilometrelere yaklasi-
yor. Acil proje niteliginde soylendi. Acil proje niteliginde 90 kilometre tiinel nasil yapilir,
nasil bir acil trafik sorunu ¢oziiliir, bunu da giindeme getiriyorum. C6ziim olarak sunu soy-
liilyorum hocam, ben Ingaat Miihendisleri Odas1 Genel Kurulu’nda da sdyledim: Bu tiir yati-
rimlar icin belki TMMOB diizeyinde bir komisyon kurulup, Tiirkiye’deki biiyiik yatirimla-
rin izlenilmesi, rapor edilmesi, kamuoyuna yansitilmasi dogrultusunda bir ¢alisma yapma-
miz lazim. Bunu ayrica kendi subeler kendi bolgeleri i¢in bu tiir calismalar1 -mesela Adana
icin tesekkiir ediyorum, bdyle bir ¢alisma yapmis- bdyle bir izlenimle kamuoyuyla paylasa-
rak, bunlarin yanhsliklarin 6niine gegcebilme miicadelesini yapariz diye diistiniiyorum. Te-
sekkiir ederim.

GUNGOR EVREN -

Tesekkiir ederim. Ismail Sahin; isterseniz kiirsiiye gelin, Sayin Ilicali sizi, Mete Orer’den
sonra siraya yazdim. Buyurun.

ISMAIL SAHIN (Yildiz Teknik Universitesi)-

Tesekkiir ederim Sayin Bagkan. Yildiz Teknik Universitesi Insaat Miihendisligi Boliimii’n-
de ogretim iiyesiyim. Son smif secimlik meslek derslerinden bir tanesi, benim verdigim In-
saat Miihendisliginde Sistem Analizi dersi. Bu ders igerisinde kullandigim kaynaklardan bir
tanesinde karar vermeyle ilgili bir ifade var. Bizim Tiirkce literatiirde karar verme terimi ve-
ya deyimi c¢ok siklikla kullanilmaz, ama yabanci literatiire baktigimizda bu konuda yazilmis
kitaplar var. Karar vermeyi soyle tanimliyor, 6zellikle de yatirimlar acisindan “Karar verme,
kaynaklarin geriye doniilemez bi¢cimde kullanilmasidir.” Burada asli unsur veya aktor karar
verici. Yonetimlerin degisik kademelerinde degisik karar vericiler s6z konusu ve bu karar
vericilerin aldiklari ¢esitli kararlar s6z konusu; iste Biiyiiksehir belediye baskani gibi veya
Bagbakan gibi veya Bakan gibi. Kaynaklarin geri doniilemez bigimde kullanilmasidir, yani
bir karar verici kararini verip “Suraya su tiinel acilacak, buraya bu viyadiik insa edilecek, su-
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rada su katli kavsak insa edilecek” kararini verdiginde ve beton oraya dokiildiigiinde bir kay-
nak harcamasi s6z konusu ve bu yatirimdan olumlu sonug alinamadig: takdirde, yapilan yan-
lis yatirnmdan geriye doniis s6z konusu degil, ciinkii dokiilen beton yerindedir, artik bundan
geriye doniis soz konusu degildir. Yani burada karar vericiler ve kaynaklarin dogru veya
yanlig kullanim1 s6z konusu ki burada da sanirim bir 6l¢iide bunu tartisiyoruz.

Yapilan yanlis yatirimlar: ben kendimce Dogurgan Yatirimlar olarak da isimlendiriyorum,
clinkii yapilan yanlis yatirim, yani bir soruna getirilen yanls ¢6ziim ki o ¢6ziim degil. Yan-
l1s uygulama neticede sorunu ¢ozmeyecegi icin ve yapilan yatirimdan da geriye doniis kay-
naklar itibariyle s6z konusu olamayacagi igin yeni kaynak harcamalarina yol agacaktir, ¢iin-
kii sorun ortadir, hatta biiylimiistiir. Bu yanlis kararlar varsa -ki var oldugu sdyleniyor- bi-
lingli veya bilingsiz alinmis olsun -ki bunun altinda kismen biling, kismen de bilgisizlige da-
yal1 bilingsizlik var diye diisiiniiyorum- neticede yeni yatirimlara ister istemez yol agacaktir
ki, gliniimiizde yaganan ve gelecekte de yasanan bu olacaktir diye diisiiniiyorum. Bu yiizden
somut neler yapilabilir? Hocamizin da basta sdyledigi gibi evet, somut bir seyler yapmamiz
gerekiyor, zaten bu kongrenin amaglarindan bir tanesi. Her ne kadar bilimsel bir ortam ya-
ratip, akademisyenler ve sektor ¢aligsanlarinin kendi i¢inde bilimsel bir ortamda ¢alisma yap-
masini saglamakla birlikte ayn1 zamanda giincel olan sorunlara da parmak basmak. Yeterli
mi; yeterli olmayacagi kanisia varilmis ki “Somut olarak neler yapabiliriz?” seklinde bir
acilim isteniyor.

Bu yaptigimiz disinda bagka neler yapmaliyiz veya neler yapabiliriz? Hocam bunu soyledi-
ginde aklima kendimce bir oneri geldi, sizlerin de sanirim gelmistir, bunlari burada tartiga-
cagiz. Burada niyet soz konusu, yani burada toplananlarin kétii niyetli oldugunu kimse soy-
leyemez. Eger bir takim yatirimlarin yanlis yapildigi sdyleniyorsa, bu sese cevap cevap da
verilmesi gerekiyor diye diisiiniiyorum. Bagbakanimiz hocalarimiza “Isinizi yapin” dedi, biz
de isimizi yapiyoruz, bu da islerimizden bir tanesi. Bu sese kulak verilmesi gerekiyor, diye
diistiniiyorum. Yani karar vericilerin, yatirimlar hakkinda karar verenlerin bu sese kulak ve-
rip, beklentileri karsilamasi gerek diye diisiiniiyorum. Bizim oncelikli beklentilerimiz, yapi-
lan yatirimlar hakkinda bilgi taleplerimizin karsilanmasi; bilgi gelecek ki somut bir sekilde
bir degerlendirme yapabilelim. On yargili degiliz, bazi dogrular var ki o dogrular tabii ki
soylemeliyiz. Hocamin basta sdyledigi gibi “Planlarda yeri olmayan biiyiik yatirimlarin ha-
yata gecirilmesi planlama anlayisina aykirt” bu temel dogrunun dile getirilmesinde bir yan-
lishik yok, ama eger bu yatirimlar yapiliyorsa, yani karar vericiler bu yatirimlara karar ver-
dilerse, bunun gerekcelerini aciklamalari gerekiyor ve bizim de bunu test etme hakkimiz var,
diye diislinliyorum ve bunu test edebilmemiz i¢in de somut bir takim verilere, bilgilere ihti-
yacimiz var. Bu taleplerimiz de karsilandig: takdirde, kendi icimizde degerlendirmelerimizi
yapip, somut katkilarimizi da ortaya koyabiliriz diye diisiiniiyorum. Bu yiizden acaba yati-
rimlarin gittikce artmakta oldugu giiniimiizde, yatirimlar hakkinda yanlis yatirimlar deneme-
yelim. Yapilan yatirnmlar hakkinda giinceli tartismaya doniik yillik toplantilar acaba yapila-
bilir mi? Bu hem akademi kesiminin katilimiyla hem de kamunun katilimiyla, hatta 6zel sek-
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toriin katilimiyla, ¢iinkii agirlt olarak igleri yapanlar onlar, bunlarin katilimiyla seffaf ve so-
mut tartigsma ortami acaba yaratilabilir mi, diye diisiinliyorum. Bir ¢6ziim onerisi olarak bu
aklima geldi, bunu dile getirmek istedim. Sag olun.

GUNGOR EVREN -

Tesekkiirler, sagolun.

Simdi somut 6neriler geliyor, dogrusu memnun oluyorum. Once Murat Gokdemir’den sivil
toplumlarinin, odalarimizin izleme gorevi olabilecegini soyledi, bu konuda bir pilot calisma
yapabiliriz. Tkinci somut sey, bana dogrusu biraz da dokunakli geliyor: Bir akademisyenin
“Ben calisma yapmak istiyorum, liitfen bana hic¢ degilse bilgi verin” demesi bize artik aka-
demisyenlere, calisanlara, uzmanlara, bu iilkenin insanlarina bilgi verilsin, bilgilendirilsin;
neyin, nasil yapildigi herkes tarafindan bilinsin. Yani diinkii Marmaray’la ilgili buradaki go-
riismelerden ilgililerin, yetkililerin bile ¢ok net bilgilere sahip olmadiklart gibi bir izlenime
sahip olarak dogrusu ben sasirdim.

Evet, Zerrin Hanim, sizden de boyle somut oneriler bekleyerek, konugmaniza baslamanizi
diliyorum. Simdi bilgilendireyim de ben, 5 dakika dedigim, acikcast 5 dakikay1 tutmuyorum,
ama hi¢ degilse abartilmadan herkes soyleyecegini soylesin. Su ana kadar 10 dakikay1 kim-
se bulmadi, onu sdyleyeyim, ama 5 dakika asildi. Ne kadar kisa olursa sevinirim.

ZERRIN BAYRAKDAR-

Ben cok kisa soyleyecegim. Simdi bu yapilmig olanlar bir tarafa, yapilmak istenenler var. Bu
Yeditepe ye yedi tiinel projesinde Ismail arkadasimizin soyledigi gibi belediyeden ben bilgi
istedim. Bilgi geldi de, bilgi ne ise yartyor? Kilometresi 30 bin dolar, buyurun. Benim sor-
dugum kilometreydi, bana dyle cevap vermisler, ben anlamam. Verilen, sdylenen seyler;
“Projesi var m1?” diye soruyorum, 6yle bir seye cevap yok ve yapmak istedikleri sey de soy-
lemisler iste, baglamuslar. Iki giizergahta insaat: devam eden yollar var. 6 tanesinde basliyor-
lar, projesi devam edenler var ve biz bunlarin kesinlikle yapilmamasini istiyoruz, ne yapaca-
§1z? Yani buna somut bir sey koymamiz lazim burada. Tamam, baslananlara bir sey yapa-
madik, ama yapilmasi diisliniilenlere karsi koymamiz lazim. Sonra, su anda Besiktas’ta mey-
danda yine bir kavsak calismasi i¢in bir hareketlilik var, mesela onu nasil engelleyebiliriz.
Yapildiktan sonra ah-vah etmek kolay, ama onun yapilmamasini nasil saglamaliyiz.

Simdi biz onun i¢in Mimarlar Odasiyla projeleri temin etmeye kalktik, Besiktas Belediyesi-
nin haberi yok “Biiyliksehir yapiyor, bana hi¢bir sey vermiyor” diyor. Biz bunu nasil ¢6ze-
cegiz? Ben Besiktag Belediyesi olsam Biiyiiksehir’e oraya civi ¢aktirmam, ¢iinkii arkamda
halk var, ama Besiktas Belediyesinin Oyle giicii yok.

175



7. Ulastirma Rongresi Tartismalar Kitabi

Ugiincii kopriiden s6z ediyoruz. Ugiincii kopriiniin yanlis bir yatirrm olacagini herkes bili-
yor, ama bunu nasil yaptirmayacagiz? Yani bizim somut... Benim 6nerim soyle olsun: Bu
projeleri yapanlar veyahut ta bu insaatlar1 yapanlar bizim meslektaglarimiz degil mi? Yanlis
proje yapan meslektaglarimizi odamizda cezalandiralim.

Yani projeyi yapan meslektaslar oda kanaliyla cezalandirilmali, yani bence ingaat miihendi-
si unvani bile alinmali. Simdi ben iki sey sdyleyecegim: Bu {igiincii hattin yapilmamasina
ben de karsiyim. Hatta onun i¢in Ulagtirma Bakani Binali Yildirim’a bakin, 20 Haziran 2005
tarihinde bir mektup yazdim ve anlattim dedim ki “Bunlar 100 yillik projeler. Ugiincii hatt1
yapmayin, bu iki hat kalsin, {i¢iincii hatt1 kuzeyden geg¢irin. Madem bir Kartal hatt1 yapiyor-
sunuz, onu ana hat olarak alin” ve bana cevap gelmedi, yalniz ben ona bir yerde rastlamis-
tum, soyledigi su: “Biz Kartal hattin1 bir sene iginde bitirecegiz. Marmaray’in ne zaman bi-
tecegi belli degil, onun i¢in onu ona karistirmayin” dedi sadece.

Yine yapilacak bir sey daha var. Ihalesi gerci durduruldu, ama bogaz altindan gecen karayo-
lu tiineli. Onunla ilgili de Saym Bakan’a mektup yazdim, sakincalarint sdyledim, hatta so-
nunu da soyle bitirdim: “Ulastirma ana plan stratejileri caligmalari sirasinda planlamaya ¢ok
onem verdiginizi belirtiyor ve bu nedenle yapilan ¢alismanin size yol gostereceginden s6z
ediyordunuz. Soylemleriniz gercek miydi, yoksa (kusura bakmayin) takiye miydi? Sozleri-
niz gercekse, ana plan ¢alismalarinin yol gostericisi olan strateji raporunda yer almayan ve
o calismanin mantigina da ters olan bu yatirim icin degil ihaleye ¢ikmak, bu tiir yatirimin s6-
ziinii bile ettirmezsiniz” dedim. Boyle bir mektup yazmistim.

GUNGOR EVREN -

Tesekkiir ederiz. iki somut sey var, yani olanlar tabiki sdyleyelim, yanhshklar vurgulaya-
lim, ama onlarla ilgili yapacagimiz fazla bir sey yoksa asil 6niimiizde duran, daha heniiz ya-
pilmamis, gerceklesmemis, ama gerceklesme yolunda olanlara karst ne yapabilirizi diisiin-
memiz daha anlamli ve faydali goziikiiyor. Bir ikinciyi noktay1 da benimsiyorum. Anlayis
olarak hep bizim disimiza bakmak da dogru degil. Burada biz siyasilere yonelik olarak eles-
tirilerde bulunuyoruz, ama bu isin i¢inde bizler de variz.
Kendimize yonelik olarak da gerekli elestirileri yapmamiz
lazzim. Eger gercekten meslektaglarimizin bu olaylarda
olumsuz katkilar1 varsa, burada da tavrimizi koymamiz ge-
rekir, aksi halde inandirict olamayiz diye diisiiniiyorum.
Saadettin Ozen; buyurun.

SAADETTIN OZEN-

Sayin Baskan, saymn konuklar; tabii yanlis yatirimlar denil-

digi zaman ve yanlig yatirimlarin ortaya konulmasi ¢alig-
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masi biciminde bu oturumu diisiindiigiimiiz zaman, buradaki yanlis yatirimlarin belki hepsi-
ni siralayamayabiliriz, bu ¢ok tabiidir. Bir diger hususta, bu yanlig yatirimlara gore bizim
yanlis dedigimiz karsit goriisler tarafindan da dogru yatirimlar olarak degerlendirilebilir ve
bu dogru-yanlis yatirimlar tartismasi da bizi verimsiz tartisma ortamina dogru siiriikleyebi-
lir.

Efendim, meslek hayatimizdaki cok kritik durumlarda, kritik islerin icinden ¢ikilmasinin tek
yolunun su an i¢in ve gelecekte fevkalade iyimser olmanin iyi bir yontem oldugunu gozle-
mis bir arkadasiniz olarak bu konuyu ele almaya calisacagim. Simdi ben biraz daha yumu-
satarak isabetli olmayan yatirimlar, bu tabii isabetli olmayan yatirimlarin temelinde isabetli
olmayan kararlar var. Isabetli olmayan diisiinceler bizi isabetli olmayan kararlara yoneltmis-
tir. Tiirkiye Cumbhuriyeti uzun yillar yasayacagina gore bu tiir kararlarla biz her zaman kar-
stlasacagiz. Eger boyle diislindiiglimiiz zaman gecmiste yapmis oldugumuz yanlisliklardan,
hatalardan ziyade gelecekte daha az nasil hatalar yapabiliriz, bir diger degisle daha isabetli
kararlar nasil verebiliriz bigiminde diisiinmemiz daha isabetli olacaktir, diye diisiiniiyorum.
Simdi boyle diisiindiigiimiiz zaman karsimiza su ¢cikmaktadir: Isabetli karar verme yontem-
leri lizerinde yogunlasmamiz lazim. Efendim, kimse bize dogru karar verme siirecinde ge-
rekli bilgiyi veremez. Biz dogru karar verme siirecinde bilgi sisteminin, dogru karar sistemi-
nin gerektirdigi bilgileri kendimiz bizzat buluruz, ama tabii ben son yillarda bu dogru karar
verme konusunda tiniversitelerde de soyle bir gelismeyi gozliiyorum.

Ben de iiniversitede ¢calismis bir kisi olarak, bunu biraz da elestirerek, kendimize doniik ola-
rak soylemek istiyorum. Yeterince deterministlik ve istatistik yontemler ve bunlarin ekono-
mik boyutlari, ekonomik yontemler aciklanmadan biz etkisi daha agik olmayan, uzun do-
nemde faydasi ve ekonomik faydasi ¢cok agik olamayan karar verme yontemleri iizerinde ¢a-
listyoruz. Simdi bu yoniiyle isabetli karar verme yontemleri ve sistem yaklagim iizerinde yo-
gunlagsmamiz lazim, bu hem teknik karar verme yaniyla olmali hem de ekonomik karar ver-
me yanlariyla olmali. Simdi bu karar vermeler baglaminda bakildig1 zaman, hemen zihnimi
gecmise doniik olarak yogunlastiracak olursam, bir deterministlik karar verme yontemleri
vardi, bir probabilistik istatistiksel karar verme yontemleri vardi, bir de belirsiz ortamlarda
karar verme durumlari vardi ve bir de teorik ilke ortaminda karar verme yontemi. ..

GUNGOR EVREN-
Sayin Ozen, ¢ok kisa, felsefesini yapmadan somut seylere...

SAADETTIN OZEN-

Efendim bunlar bence fevkalade somut...

177



7. Ulastirma Rongresi Tartismalar Kitabi

GUNGOR EVREN-
Tabii, tabii, aksini soylemedim, ne haddime, ama daha somuta gelelim.
SAADETTIN OZEN-

Simdi boyle diisiiniildiigii zaman, ulastirma kendi egitim sektorii gibi bir hizmet sektoriidiir.
Simdi bir adim daha ilerlemek istiyorum, ulastirma hizmet sektorii olarak neye hizmet etmek
durumundadir; reel iiretim sektoriine hizmet etmek durumundadir. Reel iiretim sektoriiniin
ihtiyaclarini ¢6zme durumundadir. Bu yoniiyle diisiindiiglimiiz zaman, bir defa bizim yine
biraz 6nce belirttigimiz bigimiyle reel sektorlere yonelik politikalarimizin olmasi lazimdir.
Reel sektorlere yonelikse oncelikle tarim, sanayi, hayvancilik, madencilik ve yeralti, yeriis-
tii zenginliklerimizin iiretimine yonelik planlarimiz olmali. Bu konularda kararlarimiz olma-
11 ve bu kararlara ait projeleri ve yatirimlari en iyi bir sekilde gerceklestirecek ulastirma pro-
jelerimiz olmalidir.

Simdi Tiirkiye’de gelecege yonelik oncelikli sektorlerimizin reel iiretim agisindan ne oldu-
gunu soyleyebilir miyiz; sdyleyemiyoruz. Soyleyemememize bagl olarak ulastirma yatirim-
larimizda da kararsiziz ve hakikaten bu Istanbul’da da boyledir. Biz Istanbul’da birikmis
olan sermayenin reel iiretim sektorlerinde kullanilmasina yonelik ¢alismalarimiz yeterince
var mudir? Bu konudaki ¢alismalarimizin eksikligine bagli olarak biz Istanbul’da yollarimi-
za ait projeleri yapiyoruz ve alt1 ay sonra tekrar degistiriyoruz. Ben 30 senedir Istanbul’da
yastyorum ve kararlarimizin ¢ogunu Merter yolu iizerinde de degistirmisizdir. Gayet tabii ki
kararlar degistirilecektir, ama bu kararla asgari diizeyde azaltilmalidir. Bu yoniiyle bir adim
daha ileri gidecek olursam, karar verme heyetlerimiz bilingli olmalidir ve bu yonde de yi-
ne... Ergiin bey bir fikriniz varsa, kalkar konusursunuz. Zerrin hanim, ya bu isler ciddi is.
Biz burada ciddi bir sey soylemek i¢in buradayiz, liitfen. Varsa bir karsi fikriniz buyurun
sOyleyin.

Efendim, dogru ve isabetli karar verme yoniinde ben su noktalari yine belirtmek istiyorum:
Bakin yeterince objektif olamiyoruz, yeterince agik olamiyoruz, yeterince dogrulanabilirlik
ve bu yonde celismezlik icerisinde kararlarimizla olamiyoruz. Bakiyorum, buradaki metin-
lerde bir yerdeki ctimle alttaki ciimleyi zayiflatiyor, boyle seyler olmamali veya minimum
diizeyde olmali. Efendim, ekonomiklik bu baglamda olmalidir.

Bundan sonra yine yatirim kararlar1 cok verecegiz. Bundan sonraki kararlarimizda asgari
olarak hata yapalim, azami fayda saglayalim. Bir noktay1 daha belirtmek istiyorum: Eger bi-
zim ulusal kalkinma politikalarimiz yoksa, bu konuda her zaman hata yapariz. Ne kadar da-
kikamiz... Isterseniz su noktay1 da belki belirtmis olayim: Efendim, mesela bakin birinci
koprii, ikinci koprii ve Marmara ray projelerine bakalim. Birinci koprii konusunda hatirliyo-
ruz, birinci koprii dis finansman giicleri bize istiyormus gibi kamuoyu olusturdu ve sonra biz
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kendimiz tabii olarak ister hale geldik. Ikinci koprii de 6yledir. Uluslararasi sermaye elinde
yeterince para vardir, yatirim yapmak istiyordur. O kendine uygun olan yatirimlari bize ge-
tiriyor, secenekmis gibi bir proje ortaya koyuyor ve sonra biz bunu kamuoyunda isliyoruz.
Biz kendi 6z ulusal istegimiz gibi ortaya koyuyoruz. Bunlar bizim kendi sartlarimiza bagh
olarak ve kendi iiretim olanaklarimiz arttirici tam projeler olmayabilir ve bundan sonra da
benzeri hatalara diisebiliriz. Biz ekonomik biiyiime yaratan sektorleri ve ekonomik biiyiime
yaratan projelere oncelik vermeliyiz ve bu sekilde ingaat miihendisligi ile biz buna baslarsak
iyi sonuclar elde edebiliriz, diye diisiiniiyorum.

Sabriniz i¢in tesekkiir ederim ve arkadaglarimizin giilme hem bir onaydir hem bir elestiridir,
elestirilerini beklerim.

GUNGOR EVREN-

Tesekkiirler Saym Ozen.

ERGUN GEDIZLIOGLU-

Cevap vermek zorundayim, soylemek zorundayim.
GUNGOR EVREN -

Yani bunu yapmayalim. Simdi Sevgili Saadettin, benim degerli kardesim en fazla zamanlar-
dan birini kullandigin1 sdyleyeyim. Mesajin da alinmistir, onda da tereddiidiin olmasin. He-
pimizi daha bilincli olmaya, daha bilgili olmaya, biitiin bu olaylar kargisinda akilc1 davran-
mak icin donanimli olmaya davet ediyorsunuz. Buna hi¢birimizin de itirazi yok, hepimiz de
buna katiliyoruz.

ERGUN GEDIZLIOGLU-
Ben 3 dakika igin 1srar ediyorum.
GUNGOR EVREN-

Saymn Orer, buyurun.

METE ORER-

Ben sadece hatasiz kul olmaz teorisiyle baglayacagim. Her-

kes hata yapabilir, sadece Allahu Teala hatadan uzaktir.
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Onun icin gayet sey olarak baglayacagim. Once genel bir elestiri yapayim, mesela arkadas-
larinin ¢ogunun bildirisinde tir lafin1 gordiim. Tir diye bir nesne yoktur, tir bir giimriik an-
lagmasidir. Onun bag harfleriyle tasima yapiliyor, manasina geliyor, siz de tasit diye kulla-
miyorsunuz. Ikincisiyse gene bu miihendislik grubuna yakistiramadigim yogunluk kelimesi-
nin yanlis kullanilmasidir. Yogunluk trafik miihendisliginde L uzunlugundaki bir yolda, bir
T anindaki tagit sayisidir. Genellikle 1 km 1 sa, bir an olarak alinir. Bu hatalar1 genelde bun-
dan sonraki bildirilerinizde yapmayin, ¢iinkii bu bildirilerin pek ¢ogunda bu hatalar1 gérdiim.

Simdi gelelim hata seyine. Devlette belirli yonetim kadrolarinda da bulunmus bir insan ola-
rak karar stireclerinin nasil oldugunu biliyorum. Bu arada onu ortaya getirip de siyasal bir
hava vermenin manasi yok, ciinkii bunun A partisiyle B partisi arasinda hi¢bir fark olmadi-
gin1 da gordiim ben. Dolayisiyla belirli yere gelmis olan insanlar bagka yaklagimlarla olay-
lara mana veriyorlar ve boyle yiiriiyorlar. Aslinda biz oda olarak ne yapabiliriz diye bagla-
mamiz lazim, ¢iinkii buras1 bir oda toplantist. Odanin ilk kuruldugu tarihten itibaren maale-
sef pek cok kredisinde azalma oldu, ¢iinkii oda belirli belirsiz, benim hi¢ tasvip etmedigim
bazi siyasal havalara girdi. O havalara girmeseydi, su anda oda ciddi olurdu ve anayasa mad-
desi degistirilip, devletle ¢alisanlar oda tiyesi olmaktan istisna tutulmazlardi. Diger tilkeler-
de, mesela Amerika Birlesik Devletlerinden 6rnek vereyim: Odaya iiye olamayan imza dahi
atamaz. Dolayisiyla savunmasi alinip, odadan ihrag¢ edilen bir kiginin devlet memuriyeti bi-
ter. Yani bu, odact kadrosuna ge¢cmesi gerekiyor, miihendis olarak devlette bile ¢alisamaz,
biz bunlari sagladigimiz takdirde belki giiciimiizde bir kuvvet olacak. Su anda elimizde bir
kuvvet yok, ancak su anda benim 6nerecegim sey su: Pek ¢ok hata var, bu pek ¢ok hatalarin
icerisinde sayillamayacak kadar cok diyebilirim. Mesela iiciincii kopriiye tesebbiis edilmesi,
15000 km bdliinmiis yol ki bunun hakkinda epey makale yazdim. 22 milyar dolar civarinda
bir paramiz bu iglere harcanmaktadir, ¢iinkii bir y1gin teknik sorun, yani su anda teknik ko-
nularla basimizi agritmak istemem. Mevcut yolun yoluna yeni yol yapmak, normale nazaran
en asag1 5, yaklasik 8 kat daha pahaliya mal oluyor, ciinkii Tiirkiye’nin topografyasindan
otirdi.

Biitlin bunlar1 ortaya koyacak olursaniz, bunlarin tartisma ortamina getirilmesi lazimdi. Ge-
tirilemedi, maalesef uygulamalar oluyor, devam ediyor, gidiyor. Bizim sadece odada ciddi
bir kurul olusturarak, bu olaylar1 ciddi bir sekilde incelemek ve hicbir sekilde siyasal renk
katmadan bu olay1 miihendisce elestirmek lazim, ¢iinkii karar vericinin bu isten bir takim
bagka ¢ikarlar1 da olabilir. Ne bileyim, oy kaygis1 olabilir veya daha bagka kaygilar1 olabi-
lir. Bu kaygilarin igerisinde ne yapacagini, ne edecegini biz bilemiyoruz, ama temelde sunu
aklimiza getirmemiz lazim ki, bu isleri yapanlardan biz miihendis olarak giiclimiiziin yettigi
sekilde hesap sormamiz lazim.

Mesela Adana’dan denildi; zenginin en giiclii oldugu yerde Adana metrosu ayaklar iizerin-
deki yiikseltilmis bir tabliyenin iizerinden gitmekte ve burada balast kullanildig1 i¢in de ba-
kimi icin sehrin ortasinda belirli bir yiikseklikte balastli yol bakimi yapmanin ne ilging oldu-

180



7. Ulastirma Rongresi Tartismalar Kitabi

gunu, Omer bey burada gayet iyi bilir. Makineyi ¢alistirmaniz bile miimkiin degildir. Yani
bir buraj yapmaniz miimkiin degil, ama onun kargisinda geliyorsunuz “Diizliige geldik oh”
dediginiz anda da -fotograflar1 bende var- i¢inde 30 cm uzunlugunda baliklarin yiizdiigii bir
havuz haline gelmis olan -Cukurova bu- Cukurova’nin binbir sularmin igerisine girmis bu-
lunuyoruz. Bu tiir proje hatasini yapan insanlarin bu isten hesap vermesi gerekir. O hesabi
bizim sormamiz lazim, bunun siyasetle alakasi yok. Proje yanlist1, giizergah yanlisti, o tar-
tismalara girmeden. O da yanlis, yani onlara da girilebilir, ama temelde, ilk basta insaatla il-
gili basit hatalar1 dahi bulmamiz miimkiin olabilir. Bunun i¢in ben béyle bir izleme kurulu
olusturulmasini, bu izleme kurulunun projeler ortaya ¢ikar ¢ikmaz tamamiyla miihendislik
acisindan incelemesi ve bunu ilgili mithendis arkadaslara sunmasi, ¢iinkii “El elden tistiindiir
ta arsa kadar” demis ceddimiz.

Eger bu kurulun da yaptig1 bir hata varsa onun da ortaya konmasi ve sonugta hatasiz, miim-
kiin oldugu kadar iilkemiz cikarlarina elverisli ve sonug olarak da tilkemize problem yarat-
mayan bir sistem olusturmamiz lazim. Sadece ulastirma igin soylilyorum: Yillik ulagtirma-
dan dolay: Tiirkiye’nin kayb1 10 milyar dolardan fazladir beyler. “Su kadar para suraya gi-
diyor, bu kadar buraya gidiyor” diyorlar, ama esasinda sistemin hatas1 o kadar fazla ki, bu-
nu gidermek ne dereceye kadar miimkiin olur, nasil diizeltilebilir, hep beraber el birligiyle
yapmamiz lazim, ama temelde bunun c¢ok rahat bir sekilde ve siyasal renklerden uzak orta-
ya konmasi ve listelenmesi lazim.

Benim soyleyeceklerim bu kadar, tesekkiir ederim.
GUNGOR EVREN -

Tesekkiir ederiz, sag olun Sayin Orer. Yalniz ben izninizle bir iki sey sdylemek istiyorum.
Cok saygi duydugum bir kisi oldugunu bastan sdyledim, onun i¢in beni hoggoriiyle dinleye-
cegini disiiniiyorum. Odalarla ilgili olarak soyledikleriniz, herhalde su anda bir etkinligin
icinde bulundugumuz Odamuzla ilgili degil ki biz buraday1z, diye diisiiniiyorum, birincisi bu.
Ikincisi de bu ulastirma olaylarinin siyasetten ayr1, sadece miihendisce degerlendirilmesi go-
riisiine de katilmak olanagini bulamiyorum, ¢iinkii boyle bir sey miimkiin degil. Ciinkii ulag-
tirmanin en 6onemli boyutu siyasettir. Bu ulagtirmayla ilgili herhangi bir seye karistigimiz za-
man, bir goriis soyledigimiz zaman bu toplum icinde birilerinin belli katmanlarin faydasina,
bazilarinin da zararina bir seyler sdylemis oluyoruz. “Bu konuda ben hi¢ siyaset yapmiyo-
rum, ben miithendisim” dersek inandirict olamayiz. Ben bunun miimkiin oldugunu diisiinmii-
yorum.

Tabii ki sunu kastederek belki soyliiyorsunuz, onu dyle tavsiye gerekir: Su partinin, bu par-
tinin, falanca partinin bir organ1 anlaminda onlarla isbirligi yaparak ¢alisma anlaminda soy-
lilyorsaniz, ona diyecek bir seyim yok, ama ulagtirmanin siyaset boyutu olmadan ulastirma
olmast miimkiin degil. Konustuklarimizin hepsi siyaset, sizin konustugunuz bile siyaset.
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En son soylediginiz, iilkenin bilmem ne kadar ulagtirmadan zarara girdigini soyleminizin si-
yasi boyutu var. Sayim Orer kusura bakmayin, ben bunu belirtmek durumundayim. Beni hos
goriirsiinliz umuyorum. Anlagilan o kavramlar iginde bir seyler gizli, o net olmadig: i¢in
bunlar1 soyleme geregini duydum. Buyurun Sayin Ilicali. Simdi Sayin Ilicali siyasete bulag-
muisg bir kisi oldugu i¢in onda laf boldur. Liitfen Saymn Ilicali, onu da siz ¢ok iyi becerirsiniz;
boyle derli toplu, fazla yaymadan, tabii su anda da siyasetten azcik da uzak oldugunuza go-
re o tarafa da fazla girmeden, dinliyoruz sizi efendim.

MUSTAFA ILICALI-

Sayin Bagkan, degerli katilimcilar, hepinizi saygilarimla selamliyorum. Biraz 6nce hocamin
da belirttigi gibi su anda bulundugumuz mekan 1979’dan 2002’ye kadar ¢alistigim iiniversi-
te. 2002-2007 arasinda da Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi tiyesi oldum ve bu toplantilarin he-
men hemen hepsine, o tarihlerdekilere katildim. Su aradaki konumum, yani bir taraftan ben
Ankara’da gorev yaparken yiiriitme organinin, yasama organinin burada tartisilan konulara
nasil karar verdigini gérme, orada beraber olma imkan1 yasadim. 2002’den 6nceki toplanti-
larda da sadece olayin tek boyutu iiniversitedeki hazirladigimiz bildiri agisindan konulara
baktik. Burada da bu 3 giin icerisinde ¢ok degerli bildiriler verildi. Buradaki katilimcilar ve-
ya aramizda bugiin olmayanlar ¢ok katki da bulundu, ama sonucta burada esas somut bir
oneri gelistirebilmemiz icin olay1 ¢ok iyi bir teshis etmemiz lazim. Simdi biz bu konugmala-
11 her sefer yapiyoruz, belki tutanaklar incelenirse 6’nc1 Ulagim Kongresinde de var, 5’de de
var, 4’de de var, ama sonug olarak demek ki sonu¢ alamiyoruz ki biz bunlar1 hala sdyleme-
ye devam ediyoruz.

Mesela hemen bir 6rnek vermek gerekirse, burada en fazla agirlikli olarak konusulan konu
bir Metrobiis oldu. Belediyenin yapmis oldugu yeni bir uygulama, hatta bilmiyorum siz de
izlemigsinizdir, bizim bildirileri degerli basin mensuplari da izlediler; ama gazetelere ve te-
levizyona yanstyan kismi sadece ulagim kongresinin ismini veriyor, hemen Metrobiisle ilgi-
li degerli hocalarimizin verdigi elestirilere yer verdi. Simdi tabii olaya bakigimizi bir irdele-
memiz lazim. Kavsaga hayir diyoruz, iyi degil diyoruz, toplu ulagima, Metrobiise bu yanlis
diyoruz. Simdi bunlar boyle sdyleyince yollar genisledi. Yani ben sizleri elestirmek i¢in de-
gil, yanlis anlagilmasimn. Simdi elestiri getirince biz dogru kararlari nasil vermemiz lazim, bu-
radaki beklenen sonug¢ kim; karar vericiler, iilkeyi yonetenler, merkezi birimler ve yerel bi-
rimle, hocalardan yararlanacak, sivil toplumdan yararlanacak, onlarin goriisiinii alacak; ama
daha biz bagtan onlar1 bir araya getiremiyoruz. Gelemiyor, ¢linkii hemen uzaktan seyreder-
ken, bakiyor ki yaptig1 biitiin projeler yerden yere vuruluyor. Somut bir 6rnek verecegim, bu-
nu Sayin Baskanla da, IETT Genel Miidiiriiyle de paylastim. Isim vermeye gerek yok, sim-
di araclar elestiriliyor, diyor ki “Bir araci su kadar liraya alindi, bunun daha 4’te 1’i fiyati
olan var” yani sadece olaya bir yatirim maliyeti yoniinden bakarsaniz dogrudur. O onun 4
katidir, ama eger diger su maliyetler de g6z oniine alinmis olsaydi; bakim maliyeti, giinliik
yapilan yol, 15000 yolcu/saat kapasite icin gerekli ara¢ sayisi, ekonomik isletme omrii, arag
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yenileme maliyeti, toplam isletme bakim maliyeti, toplam ara¢ yatirim maliyeti, bakildigt
zaman tamamen farkli bir sonug ¢ikiyor. Demek ki o zaman burada da, siz nasil ki biz bura-
dan siyasi otoriteyi elestiriyoruz, tek tarafli bakiyor; ora da buray: elestiriyor diyor ki “Bu-
rast bir aile ortami, bunlar1 paylasamazsak sonuca gidemez.” Oda diyor ki “Teknik bakmi-
yor, siyasi bakiyor.” O zaman simdi olaya siyasi olarak ne bu taraf bakacak, bilimin 15181n-
da bakmamiz lazim, 6biir taraf bakmasi lazim. Yani bunu bir araya getirmenin yolunu bul-
mamiz lazim. Niye gelmiyor; clinkii gittigim zaman elestirecek.

Buraya bir tane belediye baskanimiz geldi, -hocam yanlis anlamayin- mesela simdi cocuk
bugiinkii seye gelemedi. Yani neticede o gelmis diye, biz onu “Bak ya obiirleri gelmemis.”
Cekmemiz lazim ki bu fikirlerden istifade etsin. A¢ik net olarak sdyleyeyim: Simdi biz bu-
rada bir siyasi otoriteyi elestiriyoruz, yarin biz karar verici olsak, hocalar olsa, kendi aramiz-
da hemfikir miyiz acaba? Bir kere hepimizin uzmanlig1 ayri, birimiz karayolcu, birimiz de-
miryolcu, birimiz ulastirmaci, bunu saglamak lazim. Simdi burada da olaya sdyle bakmak la-
zim: Ulkenin ulagim sistemine bir baktigimiz zaman durum nasil, karayolu sistemimiz nasil,
demiryolu sistemimiz nasil, deniz yolu sistemimiz nasil; bunlarin gelismis tilkelere gore ge-
ri oldugunu hepimiz soylityoruz. Demek ki bu konularda mesafe alinacak. Peki, bunlarda na-
sil mesafe alinacak; bunlar dogru projelerle ve bulunacak finansmanla beraber. Simdi siz Ba-
kan oldunuz, buradan bir hocam Bakan oldugu zaman, o hemen bir yatirim projesini yapa-
cak, projeleri hazirlayacak ve onlarin 6nceliklerini belirleyecek, o islerin eksiklerini tamam-
layacak. Belediye bagkanlarimiz ayni sekilde hizmet verecek. “Ya ben biraz bir iki sene bek-
leyeyim, dogru strateji ana planlarimi hazirlayayim, strateji planin pegine ana plan, uygula-
ma planlar...” dediginiz zaman siire gelip gec¢iyor. Burada bu kadar eksik var.

Simdi 15000 km béliinmiis yol yapiliyor, bunu elestiriyoruz, buna gerek yok diyoruz. Haki-
katen var mi1, yok mu, bunlara iyi bakmak lazim. Bir kardesimiz burada bir bildiri sundu,
ama tamamini degerlendirmis olsaydi, oradaki 6liimlii kazalardaki azalmay1 gérmiis olacak.
Yani benim burada degerlendirmeme, esas dogrularimla buradaki hocalarimin dogrularinda
bir farkim yok. Bir farkim var benim simdi sizden, buradakilerin hepsinden bir farkim var:
Ben bu Ankara’daki sistemi gormiisiim. ilk giin de size syledim: Bir hiikiimetin 6mrii yak-
lagik... 60’nc1 hiikiimet gorev basinda, 6ldiigiiniiz zaman 1-1,5 yil. Simdi 1-1,5 y1l icerisin-
deki, buradaki o bildirilerde anlatilan biitiin teknikleri kullanacagim, ihaleye gelecek, dogru
kararlar verecek. Yani o agidan ben fazla zaman almadan, size somut bir 6neride de buluna-
cagim. Biz de burada zaman zaman teknik bildirilerimizi siyasi hale getiriyoruz, bu bir ger-
cek. Bu elestiriyi kendi adimiza yapmamiz lazim.

Bu arada neden yapiyoruz ve getiremiyoruz, karar vericiler gelemiyor. Bakin ben bu kadar
Ingaat Miihendisleri Odas1 Bagkan1 Cemal beyin sahsinda tiim emegi gegenleri, diizenleme
kurulu baskan1 degerli hocami, Ergun Hocamu, biitiin emegi gecen, Zerrin hocam, ismail ho-
cam, herkesi ¢ok tebrik ediyorum, tesekkiir ediyorum.
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Gelmiyor, korkuyor, gelemiyor, ¢iinkii geldigi zaman elestirilecek. Bir kere bir getirmek la-
zim, ondan sonra da siiratle elestiriyoruz, iigiincii koprii yapilmasin, o yapilmasin, aynen ne
diyor; o konugsmamin tamamini anlatmayim, ne yapsak hayir diyecek. Bir de sdyle deseydik:
Mesela soyle, bana diin IETT Genel Miidiirii Metrobiis’le ilgili basindaki seyleri ¢ikardi; su
kalinlikta sadece Metrobiis’le ilgili haberler. Bir de sdyle baksaydik, deseydik, mesela ben
bir senaryo yapryorum: Sayin Belediye Bagkani tebrik ederiz, toplu ulagima 6nem verdiniz,
belki yolun yerini yanli§ sectiniz, otobiisleri yanlis sectiniz, ama” bu ¢ok giizel bir adimdir.
Bir de bunlar1 duysun o siyasiler de ki “Bak, biz de dogru yaptigimiz zaman, dogru seyler
sOyliiyor.” Ondan sonra siz havaciliktaki yolcu sayisinin artisini hepiniz ¢ok iyi biliyorsu-
nuz, deniz yolundaki artisi... Niye bunlar artmiyor; bir takim yasal diizenlemelere ihtiyac
var. Iste siz o diizenlemeleri yapmazsaniz, o vergileri indirmezseniz, bir rekabet ortam1 olug-
turamazsiniz. Ben Erzurum Milletvekiliydim, su anda benim her vatandasim orada artik uga-
ga binecek hale geldi. Yani 5 sene onceki fiyatin yarisinda binebiliyor. Erzurum’a Istan-
bul’dan haftada 2 sefer vardi, bugiin 5 sefer var. Demek ki bunlar1 yaptiginiz zaman hizmet
veriyorsunuz, isletme kazaniyor, vatandas kazaniyor.

Sonug olarak biz, degerli Bagkanim gercekten Istanbul Subesini ¢ok yakin tanidigim igin ¢ok
tebrik ediyorum. Bir de sizi destekleyen ¢ok degerli hocalarimiz var. Insallah Giingér hocam
8’ncisinde de geri ¢cekilmez, devam eder. Diger geng kardeslerimiz var, hocalarimiz, hep be-
raber... Simdi bizim ne yapmamiz lazim, size agik, net olarak soyleyeyim: Burada bu top-
lantilarda kendi aramizda yapip, sadece elestiriler yapip, onlar1 iyice bizden uzaklastirmayin,
ne olursun ben bunun i¢in size yalvartyorum ya. Yani ben burada size her seyi anlatmak...
Biz ne yapmaya calistyoruz, diyoruz ki “Bagkanlar, Bakanlar, Hiikiimetler ulastirmada dog-
ru igler yapsimlar.” Dogru is yapmak icin 6nce temas lazim, bu temas var mi; yok. Hocam
2005°te yazdig1 mektuba cevap alamamis. Yine bir katilimc1 “Ben bilgileri alamadim™ dedi.
Ben o konuda da zamanim az, ama bizim 22’nci donem olarak ilk ¢ikardigimiz kanun Bilgi
Edinme Yasasi, bu sizin yasal hakkiniz. Bilgi edinmeyi hoca olmaniza gerek yok, o yasadan
faydalanarak o bilgiyi alirsiniz. Demek ki orada bir eksiklik var. O yasanin uygulamasini
meclis ¢ikarir, yapacak olan, takip edecek olan degerli sizlersiniz.

Degerli Hocam; simdi somut sonuca gidecegiz. Simdi demek ki biz burada bir araya gelme-
miz lazim. Birbirimizin eksiklerini, yani oradaki siyasilerin eksikliklerini de hemen yiiziine
vurup, kagirmamamiz lazim. Onlarla beraber olmamiz lazim, karar vermede yaninda olma-
miz lazim ki dogru karar versin. Degerli hocam soyledi: Nasil ki mesela ulagim ana plan stra-
teji ¢alismasinda hocalarla bakanini bir araya getirdi, koordinasyon sagladi, orada hemfikir
bir sey cikti. Ondan sonra bir kopukluk varsa bu iligkideki bir kopukluktan meydana gelmis-
tir. Bunu nasil saglayacagiz? Iste bu sdyledigime bir soru isareti atalim, bunu nasil saglaya-
cagiz; bunun yolu ¢ok kolay: Ulastirmayla cok ilgili, bilgili bir miihendis odas1 varsa bunu
cok rahat yapabiliriz. Bakin ben size hemen sunu sdyleyeyim: Ben son yilda en fazla iizerin-
de durdugum sey, Ulastirma Arastirma Enstitiisiiniin kurulmastydi. Burada bazi hocalarimiz
biliyor. Bunun manas1 da nedir; bagka yasalar var, ona girmeyecegim, ¢iinkii bu toplantinin
somut sonucudur bu.
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Degerli katilimcilar, Ulagim Arastirma Enstitiisii amaci su: Bir, ulagtirmanin TUBITAK 1m1
olusturuyor. Igerisinde degerli hocalarimizdan faydalanacak, sivil toplumdan -yani size ana
fikri soyliilyorum- faydalanacak, buna yetki verecek, kaynak verecek bir olusum yapiyoruz.
Iste bu olusumu yaparken, iste erken secim olmasiyla ben onu ilgili komisyonlara getireme-
dim. Buradaki sey suydu, acaba bir iiniversite biinyesinde mi olsun, bakanlik biinyesinde mi
olsun; bakanimiz “bakanlik biinyesinde belki hocalar siyasi diisiiniirler” dedi. Universite
olursa, Yildiz’da yaparsak Istanbul Teknik kiiser, Istanbul Teknik olursa Yildiz... yani o bi-
ze zaman kaybettirdi. Simdi buradan benim aklima bugiinkii toplantida bu degerli goriisler
bildirilirken su ortaya ¢ikt1.

Somut sonug¢ sudur: Teshiste hemfikiriz. Ne olur buradan ¢ikarken “Bu kadar giizel bildiri-
ler yaptik, gelmediler, dinlemediler” demeyin. Inanin buradakileri televizyonlardan takip
ediyorlar, ama televizyonlar da maalesef onlari iyice uzaklastiracak boliimleri veriyor. Iste
bir tanesini ornek olarak verdim. Bir tanesi daha var “Hoca gitti hizli treni simdiden yer ye-
re vuruyor.” Yahu kardesim, bunun bir projesi varsa, bir miisavirligi varsa, burada bir eksik-
lik varsa, bunu somut olarak 7’nci Ulasgim Kongresini niye bekliyorsunuz. Burada oda illa
insanlar -Allah gostermesin- 6ldiigii zaman “Ya, ben dememis miydim” size Erzurum tabiri
diyeyim. O acidan bunu soylememek lazim, bunun bir yolunu bulmak lazim. Somut sonucu
da su, ben Ingaat Miihendisleri Odamizdan su ricada bulunuyorum: Hocam burada herkes
soyledi degerli Bagkanim. izleme kurulu olusturalim. Bu izleme kurulu sunu yapsin, yani iz-
leme kurulu bazi sempozyumlarda falan da c¢ikiyor ya, oradan da acaba tereddiit ediyorum,
bunun ismi de ¢ok prestij kaybetti. Bu 6yle olmasin, ne olursun hocam bakin siz de 7 ’ncinin
bagkani olarak iilkeye cok onemli bir hizmet vermis olursunuz.

Bu izleme kurulunun iiyelerini iyi secelim. Yani o yerel yoneticileri, merkez yoneticileri ka-
ciracak, keskin seylerle baslayacak sekilde olmasin, onun bir yontemini bulalim. izleme ku-
rulunu olusturduktan sonra ilk birinci takip edecegimiz sey su: Bir kere bir eksiklik var, ya-
sal bir eksiklik var. Ben ne kadar onlar1 kendime sempati kazandirsam da “Gel senin biitiin
projelerini elestirmeyecegim” desem de, agik¢a benden yararlanir, yararlanmaz, bunu yasal
bir zorunluluk haline getirmemiz lazim. Bunun i¢in izleme kurulu olarak, hocam o teklifi ge-
tirelim. O zaman iiniversitelerle ¢ok tartistik. Izleme kurulunda tartisalim. Ben size samimi
olarak sunu soyleyeyim: Ben bugiin milletvekili degilim, ama iilkeyi yonetenlerin hepsi yiiz-
de 90’1 yeni bakanlar, yiizde 90’1 mesai arkadaslarim, yani her tiirlii koordinasyonu saglama-
miz ¢ok kolay. Istedigimiz an ulasiriz, gétiiriiriiz, fikrimizi belirtiriz, mesafe aliriz. Ozellik-
le bugiin ¢cok 6zel bir durumum vardi, geldim.

Ben kendi kendime de diyorum ki “Ilicali, sen 5 y1l o Ankara’y1 yasamigsin, bu iiniversite-
lerde bulunmugsun. Bu konular konusuluyor, senin gérev ve sorumlulugun var; bunu paylas-
man lazim, bu isi diizenleyenlerle beraber katkida bulunman lazim.” Bu manada da diyorum
ki: Bu izleme kurulunu olusturduktan sonra o ¢aligmalarimi getiririm, bunlari ne yapmamiz
gerektigini paylasiriz, o yasanimn bir an 6nce ¢ikmasini saglariz. Ilgili komisyonda daha énce
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calistigimiz komisyon baskani yine bizim donemimizdeki ayni baskan, onlarla paylasiriz.
Ondan sonra bu yasal zorunlulukla beraber bu size ne getirecek? O TUBITAK’1 projeleri

secme Onceliginde yol gosterecek.

Bakin, ben size sunu agik, net sdyleyeyim, Ergun Hocam bunu ¢ok iyi anla: Ben Erzurum’-
da milletvekiliyim ag¢-kapa kavsakla “Erzurum olarak ben niye geri kalayim” diyor, her ye-
re kavsak projesine baslamaya calisiyor. Elde bir sey olsa, hakli olarak Ankara yapiyor, Ga-
ziantep yapiyor, Istanbul yapryor, bilmiyor ki oradaki saatlik trafik 200, 300, buradaki 3000,
5000, 7000, neyse. Yani o arada biitiin belediye baskanlar1 da, bakanlar da, hepsi ulagim uz-
mant degil ki, altyapisi biirokrasi de -daha 6nce soyledim- ¢ok iyi yetismis, cok iyi konuyu
bilenler degil ki. O manada da bu enstitiiyli kurdugumuz zaman, bunlar yonlendirecek; be-
lediyeler egitim verecek, merkezi birimlerde is birligi yapacak ve bu -tekrar altini ¢iziyorum-
yasal bir diizenleme oldugu i¢in bunun yaptirimi olacak. Sonug olarak ben bununla ilgili si-
ze daha cok ciimleler yapabilirim, ama ortak goriigiimii, yani benim sizinle paylastigim, siz-
den de hatta -Bagkanim izin verse ki- bu goriislere katiliyor musunuz, diye bir oylasak aca-
ba...

GUNGOR EVREN -
Yok, dyle sey yapmayalim Sayin Ilicali, mesajiniz ¢cok net alindi, toparlayn liitfen.
MUSTAFA ILICALI-

Iki ciimle de birakiyorum. Degerli hocalarim, biz nasil ki biz buradan merkezi birimleri, ye-
rel birimleri elestiriyorsak “Bunlar sunu yapiyor.” Onlar da bizi elestiriyor, bunda hem fikir
olalim. Bunda onlarda bizi elestiriyor, onlarin nedenlerini sdyledim. Bunlarin bir daha olma-
mas1 yoniinde en 6nemli sey -tekrar altini ¢iziyorum- izleme kurulu muazzam bir sey, ama
tacizce lafla olmaz. Bir yasal diizenleme gerekir. En 6nemli sey baglayiciliktir. Bak, hocam
diyor “Bilgi Edinme Yasasini ¢ikardiginiz halde alamryorum.” Demek ki olmasa hi¢ o iki
sayfalik bilgiyi de alamaz belki de. O agidan bu yasal diizenlemeyi yapmak i¢in de bir ze-

min lazim.

Zemin igin de en uygun sey Insaat Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesinin bu isin ¢ok iyi iis-
tesinden gelecegine eminim; bagkanimizin ilgisi, diger iiyelerin ilgisi, hocalarimizin verece-
§i destek. Ben de bu kurulda ge¢mis 5 yillik tecrilbemle beraber Ankara’daki her tiirlii koor-
dinasyonda katkim olacagini buradan sizlere duyurmak ve bunu paylagmak istiyorum. Bu
sekilde mesafe alinmis oluruz, aksi takdirde boyle bir somut adim atamazsam -buraya bir not
diiselim- 8’nci Ulasim Kongresi’nde de aym1 seyleri tekrarlariz, kaybeden iilke olur. Ulkenin
kaynaklari sinirli, her ne kadar yatirimlar yapilsa da oncelikleri segersek kalkinma hizi daha
farkli olacaktir. Tesekkiir ederim.
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ERGUN GEDIZLIGIOGLU-

Simdi, yoneticilerle bir araya gelemedigimizi soyledi, gercekten ¢ok dogru bir saptama ben-
ce, buna ihtiyacimiz var. Ancak senin girisiminde Biiyliksehir Belediyesine yapmay1 6nerdi-
gimiz bir ornek ¢alisma vardi, hatirliyorsun; “Bir arter segsinler, bir trafik yonetim calisma-
st yapalim, drnek olsun” dedik ve sen bunun i¢in girisimde bulundun bildigim kadariyla. Bu-
giinkii Bagkanla epeyce toplantilar yaptiniz, vesaire vesaire, sozde kurtarilacakti ve benim
yonetecegim bir caligsma olacakti, bunu yapamadik. Simdi buraya bir araya gelememekteki
giinahim1 merak ediyorum, bir defa bununla ilgili.

Bir ikinci soru da su: Gene senin biiyiik gayretlerinle Ulastirma Bakanligina iilke capinda iki
iiniversitenin ¢aligmast bir ulagtirma mastir plani yaptik, ne ise yaradi o plan? Bu konuda dii-
stincelerini merak ediyorum.

GUNGOR EVREN-

Simdi bir yanlis1 diizelteyim. Biz ulagtirma mastir plan1 yapmadik. Stratejilerle ilgili kap-

saml1 bir ¢alisma yaptik.

MUSTAFA ILICALI-

Hocam aramizda hemfikir oldugumuzdan acik vermeyelim bence. (Giiliismeler)
GUNGOR EVREN-

Yok, bu dil siircmesi de o bakimdan...

MUSTAFA ILICALI-

Hocam, Ergun hocam gergekten Tiirkiye trafik miihendisligi konusunda ¢ok biiyiik katkida
bulunacak. Burada yine degerli hocam, miistesarimiz, Erhan hocam var. Ben hocam onu
soyleyeyim, cok giizel soylediniz ve benim soylediklerimi de dogruluyor. Biiyiiksehir bele-
diye bagkani... Burada ilgili arkadaglar da var. Talimat verildi, bu trafik yonetim projelerini
yapacagiz, Ergun hocayla c¢alisacagiz, aynen oradaki o firmalara verilmis talimat... Ergun
hocayla... Gelip sizinle temas kurmadik. Iste sunu demek istiyorum: Baglayiciligi olmuyor.
Benim hocam, o yasay1 bir incelersek, odamizda beraber de gelistirirsek, o zorunluluk geti-
riyor. Mustafa Ilicali elinden gelen gayreti yapiyor, soyliiyor, Baskan soyliiyor, havale edi-
yor, bunun takibi, denetimi yok. O a¢idan bunda emin olun, siz onun i¢in bu yasal diizenle-
me gelirse bu isi ortadan kaldiracak. Diger taraftan ana plan calismasi da hakikaten cok bii-
yiik gayret oldu. Hocam hepiniz burada katkis1 olanlara cok tesekkiir ediyorum. Thale edile-
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cekti, eldeki bilgiler zaten vardi. Once bir stratejik lazimdi. Bakan Binali Bey de ¢ok sag ol-
sun, uygun gordii. Buradaki hocalarimizla hemen bir araya geldi, ¢alisildi. Iste bundan son-
ra da o izleme kurulu olarak biz bu isin pesinde oldugumuz anlagilirsa, yasal diizenlemeye
de katkimiz olursa bir sempati de olusur, bir iligki kurmug oluruz. Merkezi birimlerle sivil
toplum ve iiniversiteler farkli ¢alisiyor, bunlari bir koordine etmek lazim. Ben de kendimi bu
manada iki tarafi da gormiig bir kisi olarak bunu koordine edebilecegimi diistiniiyorum. Bu
manada en giizel bir katki olur diye diisiiniiyorum, ¢iinkii su anda hem ulastirma hocasi ol-
musg hem milletvekili olmus, tekrar araniza gelmis Tiirkiye’de baska kisi yok su anda. Ben
bu avantajimdan istifade ettirmek istiyorum ve bu vesileyle de ¢cok uzun zamandir gérmedi-

gim degerli hocalarimi, meslektaglarimi gordiigiim icin ¢ok mutluyum.

Degerli Bagkanim; sizin sabrinizt da ¢ok zorladim. Cok tesekkiir ediyorum. Herkese iyi ak-

samlar diliyorum, sag olun.
GUNGOR EVREN -

Estagfurullah, ¢cok tesekkiirler Sayin Ilicali. Simdi tabii ki diigiindiigtimiiz anlamda ulagtirma
enstitiisii hepimizi sevindirir. Simdi soyle bir sey var: Bizim burada goriis belirten insanla-
rin bir gerginlik olsun, bir tatsizlik olsun, birileriyle iistelikte iilkeyi, kenti yonetenlerle ara-
miz agilsin gibi bir amaci olabilir mi; boyle bir sey soz konusu degil. Ancak temelde bir yan-
lislik var; bu bilgilenmemek ¢ok 6nemli bir sey. Bir insanin, bir uzmanin, bir akademisye-
nin yasadig kentte, yasadig iilkedeki bir uygulamayla ilgili giinler boyu, aylar boyu bilgi
alamamasi ne demektir? Sizin o soylediginiz Metrobiis araclariyla ilgili -soyleyenlerden bi-
risi benim, belki de beni kastediyorsunuz- ben soyle soyledim, dedim ki “Metrobiisii ilke

olarak destekliyorum, saniyorum herkes destekler.”

Ciinkii kentin zaten kisithi olan olanaklarini kapasiteyi etkin kullanacak bi¢cimde degerlendi-
rilmesi bizim ilke olarak kabul ettigimiz bir seydir, ama uygulamanin su anda goziiktiigii ka-
dartyla kabul edilmesi miimkiin degil. Ger¢ektende ben tasiti anlamsiz sekilde pahali bulu-
yorum, ama bana Oyle bilgi verilebilirdi ki ben o bilgilerin 1s18inda belki de boyle bir seyi

soylemek durumunda olamazdim, ama bana bu bilgiyi vermediler ki.

Benim diinya uygulamalarina baktigimda gordiigiim rakamlara gore ¢ok pahali goziikiiyor,
bu bir. ikinciside Yeditepe’ye yedi tiinel, ger¢ekten plana uygun degil, planda yeri yok, ad1
yok, sant yok, oziir diliyorum, etiidii de yok. Bir arkadagla birlikte bunu ifade ettigimiz za-
man, Saym Basbakan “Bunlar da Ali Kiran, bas kesen mi” dedi. Bu sartlar altinda yaklagim
nasil olacak? Dolayisiyla buradaki arkadaglarin goriislerini belirtmesinden dolay1, onlarin bu
beraberligi engelledikleri, onu kostekledikleri gibi bir sonucu ¢ikarmak haksizlik olur diye

diistiniiyorum.
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MUSTAFA ILICALI-

Coziimii iiretmek manasinda kullandim. Size sunu ¢ok net sdyleyeyim: Buradaki konusulan-
lar1 siz basina agikliyorsunuz, televizyona hepsini soyliiyorsunuz, ama o olumsuz kismi ve-
riyor maalesef.

GUNGOR EVREN -

Bu izleme goreviyle ilgili bir oneri var, fakat nasil somutlastirilir, onu bilemiyorum. Bu ko-
nusmalardan sonra, daha 6nce s6z almay1 diisiinmeyenler belki bir seyler sdyleme geregini
duyarlar, ¢iinkii vaktimiz hala var. Ergun bey buyurun. Efendim? Vazgectiniz. Buyurun. Bu-
raya gelirseniz daha iyi olur.

ABDUSSELAM SUVAKCI-

Bence yanlis yatirim yoktur. Tiirkiye’de su vardir:
Kaynaklarin belli bir anlamda birilerine aktarilmasi,
senelerdir yapilan olay budur. Bu yanlis yatirim mese-
lesine baktigimizda, o kentin halki bunun yanlig oldu-
gunu algilamadigi miiddet¢e bu kaynak aktarimi yati-
rim anlaminda her zaman olacaktir. Ulkemizde yerel
yonetimler, Avrupa yerel yonetim sozlesmesi imzalan-
mugtir, ama g¢ekinceli olarak imzalanmistir. Mesela

Avrupa kentli haklar1 s6zlesmesi imzalanmamuistir.

Bunlar imzalandig: takdirde o kentteki olgu, insanlarin -tek 6rneklerden birisidir: Arnavut
halkinin meydana getirmis oldugu girisim, yerel inisiyatif, sivil inisiyatif- bu anlamda ii¢iin-
cli kopriiye karsi yapmig oldugu gormiistiir. Dolayisiyla boyle seylerin ortaya cikabilmesi,
ancak o kent halkinin kente sahip ¢ikmasi anlaminda bir olay olacaktir. Yoksa bunu ¢ikara-
madigimiz takdirde, yani iilkenin demokratiklesmesi ve demokrasinin gelisimi olmadig1 tak-
dirde halka bilgi ve bilincin ulastirilmasi anlaminda zorluklarimiz var. Dolayisiyla bu nok-
tada hakikaten de meslek odalar1 akademisyenlerle halk arasinda bir kopriidiir.

Akademisyenlerin yatig1 calismayi, meslek odalart bir politika olarak kentli halkina gotiir-
mesi lazim. Dolayistyla kentli halkin1 da inisiyatif anlaminda -Mimarlar Odas1 bu konuda
daha basarili- yerel inisiyatifler vasitasiyla bunu orgiitlemesi lazim. Esas mesele burada:
Kentli halkinin orgiitlenmesi ve kentli haklar1 anlaminda kendi haklarma sahip ¢ikmasi, iil-
kemizdeki en 6nemli sorun bu. Eger iilkemizde demokrasi kavrami belli bir noktaya gelmis
olsayd, -kentli haklarinda belli bir noktaya gelecegine inaniyorum- dolayisiyla bugiin bura-
larda yerel yoneticilerin, politikacilariin yapmis oldugu bu kaynak aktarimi meselesindeki
sorunlari, kentli halki onu cezalandirarak, belli bir noktaya getirerek buna izin vermemis olur
ve politikacilari terbiye edebilir duruma gelebilirdi. Tesekkiirler.
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GUNGOR EVREN -
Tesekkiirler efendim. Elbette buna katilmamak miimkiin degil. Bunun son noktadaki gercek
¢oziimii, kentlinin bilinclenmesi, kentine sahip ¢ikmasi, haklarina sahip ¢ikmasi. Bu nokta-

ya vardigimiz zaman bdyle oturup, bunlari tartismamiza gerek kalmayacak, ama oraya nasil
varacagiz? Onun yolu, asamalar1 ve sonucu nasil...

SALONDAN-

...Derseniz siyasete girmis olursunuz...

GUNGOR EVREN -

Peki, tesekkiir ediyorum. Evet, bagka soz isteyen yok galiba. Sayin Oda Bagskanimiz, simdi
bir izleme komitesinden falan soz edildi. Burada da galiba size yonelik, Odamiza y6nelik bir

gorev yonlendirmesi var. Sizin bu 6neriyi somutlastirmak iizere bu konuda soyleyecekleri-
niz var m1?

MUSTAFA ILICALI-

Soyleyeceklerim var, tesekkiiriim var.

GUNGOR EVREN-

Peki, buyurun. Tesekkiir, kapama anlaminda tesekkiir mii?
MUSTAFA ILICALI-

Bagka soz alan yoksa...

GUNGOR EVREN-

Yok...

MUSTAFA ILICALI-

Eger s6z alan varsa...

GUNGOR EVREN-

Buyurun,
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ALI OLGUN (Adana Sube Bagskani)-

Adana’da yasadigimiz bir baska ornek var. Adana’ya gelen hocalarimiz bunu bilirler, Celal
Bayar Kopriilii Kavsagi. Celal Bayar Kopriilii Kavsagi bastan itibaren ¢ok aci, cok komik bir
hikayesi var. Simdi bu kopriiniin dogu bat1 hattindaki ayaklar1 tekrar sokiildii ve tekrar pro-
jelendirildi ve su anda insaat1 yapiliyor. Baglangictaki de yanlisti, su anda hocalarimiza sor-
dugumuzda da, vaziyet planini inceledigimizde de bu yanligshiklara degindiler. Simdi konu
su: Biz buraya gelene kadar bu uygulamaya dava acamayacagimizi biliyorduk, fakat burada-
ki hocalarimiza sordugumuzda “Hayir, 6yle degil. Simdi bile dava agabilirsiniz” dediler. As-
linda buna benzer hatali yatirimlar i¢in, yani kasti yapilan hatali yatirimdir.

Benim paramla, benim yetki verdigim bir siyaset¢i bir hatali yatirimi iddiayla, 1srarla yap-
mistir ve bunun bedelini vatandag olarak ben odiiyorum. Elbette hukuka aykir: bir durum
var, akla aykiri bir durum var. Iste bu noktada odalarimizin burada onerilen ¢ok ciddi calis-
malarin yani sira gercekten ¢ok ciddi bir hukukg¢u destegine ihtiyaci var. Bu hususlarda hu-
kuki yonden bir bosluk oldugunu diisiiniiyorum. Eger biz bu konuya vakif olsak, boyle bir
destek almis olsak -bizim oda eksiklerimizden bir tanesi santyorum bu- bu konuda daha ce-
saretli, daha kararli olabiliriz. Kald1 ki burada da bir asmazimiz var: Hukuka aykir1, mahke-
me kanaliyla karar verilmesine ragmen ¢esitli belediyelerde icraatlar devam etmistir; gece
calisarak devam etmistir, baska sekilde yaparak devam etmistir. Bu konuda 1srarli ve karar-
It olmamiz lazim. Tegsekkiir ederim.

GUNGOR EVREN -

Tesekkiir ederim. Sayin Bagkan son konusmay1 yapacagina gore ben de son bir iki climlemi
sOyleyeyim. Giiniin birinde boyle konular1 goriismeye gereksinim duymamamizi yiirekten
diliyorum. Katildiginiz i¢in hepinize siikranlarimi sunuyorum. Cok tesekkiir ediyorum. Bu-
yurun Sayin Bagkan.

CEMAL GOKCE-

Kongrenin 3’ncii giinii. {lk giin yaklasik olarak 280 meslektasimiz veyahut baska meslek
gruplarindan olan yurttaglarimiz kongremizi izlediler. Bu yilki son derece yiiksek katiliml
bir kongre oldu. Diin ve bugiinde yaklasik olarak 150 mertebesinde meslektasimiz veyahut
katilimet, ilgi duyanlar kongremizi izlediler. Biz 6nemsiyoruz ve biitiin katilimcilara, ilgi du-
yan herkese tesekkiir ediyoruz, ¢iinkii ulagtirma konusu son derece 6nemli bir konu. Hayati-
mizin kalitesiyle ilgili bir konu, kent halkinin yasamuiyla ilgili bir konu, tilkemizin temel so-
runlarindan birisi olan son derece énemli bir konu. O noktada 7’nci Ulagtirma Kongresi’ni
yaptik, biraz sonra kapatacagiz. Emegi gecen ve katki saglayan herkese ¢ok tesekkiir ediyo-
rum.
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Ingaat Miihendisleri Odas1 ve Insaat Miihendisleri Odas1 gibi bagka odalarimiz artik yle bir
noktaya oturdular ki, 80 dncesi birbirlerini bigaklayan, son derece masum seyler sdylenirken
onu kendisine hakaret olarak goren bir anlayis cercevesinden ¢ikt; Insaat Miihendisleri Oda-
st’yla birlikte diger odalarimiz, hatta iilkemizdeki bircok sivil kurulus. Artik tilkemizde cid-
di bir olgunluk var, artik bizi hi¢ kimse kavga ettiremez. Bu nedenle demokrasi diyoruz, bu
nedenle agiklik diyoruz, bu nedenle seffaflik diyoruz, ama bu nedenle de karar siireglerine
katilim diyoruz. Bu ¢ercevede bizim sadece kongrelerde yapmig oldugumuz, yani kongre ni-
telikli toplantilarimiz bu ¢ergevede kaliteli gecmiyor. Dost bir ortam yaratarak geciyor, ama
bizim odamizda her hafta Persembe ve Cumartesi giinii olarak yapmaya calistigimiz hayata
dair, insana dair, teknik ve teknik olmayan tiim konulara yonelik her meslektagimizin kendi-
sine gore bir seyler bulacagi her toplantida bu ortam var. Bu nedenle ben ilgi duyan ve oda-
miz1 bu ¢ercevede degerlendiren, goren, biitiin toplantilarimiza katilan arkadaglarima tesek-
kiir ediyorum.

80 oncesi, bilirsiniz iilke politikasina yonelik, diyelim ki Ingaat Miihendisleri Odasi’nin ve-
yahut benzeri bir takim orgiitlerin soyledikleri her dogru olan sey de eger karsi kesimler ta-
rafindan -bu “kargs1 kesimi” olumsuz anlamda kullanmiyorum- kabul edilirse, farkli bir ¢cer-
ceve olarak goriiliirse “Bunlar politika yapiyorlar, siyaset yapiyorlar” denirdi ve o zamanki
ortami da bu anlayis belirlerdi. Gergekten o zaman soylenenlerin son derece etkili oldugunu
-beni bagislasin- Sayin Orer’in biraz once burada ifade ettikleriyle de anlasildi.

1980 6ncesi bunun bag mimarlarindan olan Sayin 9°’ncu Cumhurbagkanimiz Siileyman De-
mirel, meslek odalari i¢in “Politika yapiyorsunuz, siyaset yapiyorsunuz” derdi. Cok soyler-
di, ama 80°de Tiirkiye’de birakin meslek odalarinin politika yapmalarini, biitiin siyasi parti-
ler kapatildi. Tiirkiye’de ne kadar demokratik olan ve olmayan kurum ve kurulus varsa, tii-
mii kapatildi; politika yapiyorlardi, degil mi? Bu bagka bir sey, o konulari tartismak ¢cok uzun
siirer. Iste o Cumhurbaskanimiz, o meslektasimiz, o biiyiigiimiiz 80 sonrasi, bilirsiniz
1987’lerde ben Istanbul Subesi’nde yonetici degildim, ama Saymn Demirel istanbul Subesi’
ni ziyaret edecekti. Arkadaslarim benim de odaya gelmemi istediler, Sayin Demirel sunu
soyledi: “Cocuklar siyaset yapin, siyaset.”

Yine bir bagka sey soyleyecegim. Cok soylenir, cok konusulur, halk arasinda, bilim ¢evrele-
ri arasinda denir ki “Ne kadar anlatirsan anlat, karsidakiler anlayabildigi kadarini anlar” bi-
rincisi bu. Karsidakiler anlayabildigi kadar anlar; bu bir kapasite sorunudur. Bir iyi niyet var-
dir, fakat kapasitesi, derinligi, bilgisi cercevesinde o kadarint anlamistir, son derece bir ma-
sumluk vardir; saygr duymak lazim. Yine ayni tiimce bir baska cergcevede ifade edilir. “Ne
kadar anlatirsan anlat, karsidakiler anlamak istedigi kadarini anlar” bunlarin ikisi de dogru-
dur. Arti, biz 6zellikle kentimizi yonetenleri, iilkemizi yonetenleri her zaman farkli diisiin-
sek bile, siyaseten farkli noktalarda olsak bile saygida kusur etmememiz gerektigini bilen,
gercekten belli bir nezaket icerisinde davranmak gerektigini bilen bir anlayisla yaklastyoruz.
Kent yoneticilerimiz agisindan da bdyle, ama Insaat Miihendisleri Odasi’nin Tiirk Miihendis
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ve Mimar Odalar1 Birligi yasasimin Tiirk Miihendis Odalar1 Birligi'ne ve Ingaat Miihendis-
leri Odas1’na yiiklemis oldugu gorev cergevesinde de yanlis yatirimlari sdyleriz, her zaman
sOyleriz, dogru yapilanlarin da altini ¢izeriz ve destek oluruz. Bugiinkii kent yonetimimiz
acisindan da bdyledir, iilke yonetimimiz, yani merkezi yonetimimiz ac¢isindan da boyledir.
Dogru yatirimlari her zaman destekleriz, ama yanlis yatirnmlarin da altini ¢izeriz. Peki, ilgi-
li siyaset kurumunun kendisini gézden gecirmesinin, kendisini yeniden yaratmasinin bagka
nasil olabilirligi var ki; bizler elestirecegiz, o yanlislart sdyleyecegiz. Bilim ¢evrelerimiz
elestirecek, o yanliglart sdyleyecek. Sayin Ilicali cok sevdigimiz bir arkadagimiz. Gergekten
bagta Ulastirma Kongremiz olmak iizere, asag1 yukari bu son kongremiz. Kendi gérevi agi-
sindan harig biitiin Ulastirma Kongrelerimizin bilim kurulunda bulunmustur ve destek ver-
mistir, ama bizim ulastirma kongrelerinde alinmis olan kararlarin tartisilmaz olmadig: iddi-
asinda da degiliz.

Tabii ki burada alinan kararlar da tartisilabilinir. Fakat biz sunun dogru oldugunu biliyoruz:
Ozellikle diinyadaki cagdas iilkelerdeki, demokratik toplumlardaki temel 6ngériiniim ve an-
layisin siyaset kurumunun brrakin ilgili akademisyenlerin, bilim adamlarimin bu tiir kongre-
lerde ¢ikan sonuglar ilgililer tarafindan siyaset kurumlarina gotiiriilmesi, tam tersi siyaset
kurumlari o ilgilileri “Ilgili, yanlig yatirrmlar yapiyorsun” diye sesini yiikseltenlerin sesleri-
ni daha ¢ok dinlemeye calisirlar, boyle olmalidir. Eger ben politika yapacak olsam ben siya-
set kurumunun igerisine olsam, gergekten beni en cok elestirenlerle daha ¢ok olurum, ¢iinkii
onlardan alacaklarim vardir.

Insaat Miihendisleri Odasi’na bilirsiniz ki her diisiinceye sahip olan, ama insaat miihendisli-
8i diplomasina sahip olan her meslektagimiz iiyedir. A¢iktir ki bizim biitiin toplantilarimiz,
farkl diisiinsel diinyaya sahip olan arkadaslarimizin katildiklar1 toplantilardir. Ben en ¢ok,
bizi en fazla, beni basta olmak iizere en fazla elestiren arkadaslarimi dikkate almaya calisi-
rim. Son derece 6nemlidir, elestiriden kacilir m1? Simdi biz anakent belediyemizi yapmis ol-
duklar1 yanlis yatirnmlardan dolay1, zaten bunun yanlis olmadigini ilgililer de sdylemiyorlar.
Elestiriyoruz, elestirecegiz, elestirmeye devam edecegiz, baska tiirlii gérevimizi yapmamais
oluruz. Ayn1 zamanda bu kentte yasayan insanlari bilgilendirmek zorundayiz, bu bizim go-
revimizdir. Bagka tiirlii olursak, eger elestirmezsek, dogrulari sdylemezsek o zaman bizi
elestirmeniz lazim. Tabii bunu hangi cercevede; uygar bir dil kullanma c¢ercevesinde. Ara-
daki mesafeyi agmak cercevesinde degil, aradaki mesafeyi kullandigin dille daha yaklastir-
mak ¢ercevesinde, tabii ki buna dikkat etmeye calistyoruz. Bu son derece onemlidir. Ingaat
Miihendisleri Odas1 basta olmak iizere temel politikast bu yaklasimi saglamaktir. Bitirece-
gim Sayin hocam.

Bakiniz, diinyada yatirimlara yonelik olarak kabul edilmis ¢ok temel bir anlayis vardir. 3
giindiir burada tartisiyoruz. Fizibilite konusu, fizibilitenin herhangi bir yatirimla ilgili olarak
toplam maliyet icerisindeki pay1 yiizde 5, ama sonuca etkisi yilizde 65. Planlamanin toplam
maliyet icerisindeki pay1 yiizde 10, sonuca etkisi yiizde 30. Insaatin fiziksel olarak yapilma-
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smin toplam maliyet icerisindeki pay1 yiizde 85, sonuca etkisi yiizde 5. Iste bizim iilkemizin
insanlari, bizim kentimiz insanlar1 daha ¢ok sonuca etkisi yiizde 5 olan, ama insaat maliyeti
yiizde 85 olan fiziksel biiyiikliiklerle ugrasirlar. Peki, boylesi bir anlayisin karsisinda olma-
miz gerekmez mi, bunu sdylememiz gerekmez mi? Tabii ki prestij projeleri 6nemlidir, tabii
ki miihendislik projeleri 6nemlidir. Bogaz Kopriisii’niin miihendislik teknigi son derece
onemlidir, biz bundan 6viin¢ duyariz.

Oyle ki yatirimin oldugu yerde meslek adami vardir. Yatirrmlarm oldugu yerlerde miihen-
disler ve mimarlar var. Bizler yapilan yatirimlari kosteklemek degil, tam tersine desteklemek
zorundayiz. Destekleriz, ama bir kosulla. Bakiniz yillar 6nce bize agabeylerimiz, biiyiikleri-
miz boyle dgretti.

Yillar 6nce biitiin diinyada insaat miihendisligi basta olmak iizere meslek adamlar1 kendi
mesleklerini yaparken oncelikli olarak isin teknik boyutunu, yani giivenilirlik boyutunu bi-
rinci siraya koyarlardi. Bize okula girdigimiz zaman bunu 6gretmislerdi. Ikinci boyut olarak
ekonomiklik konusunu 6ne korlardi. Uciincii konu olarak estetik konusunu 6ne korlardi.
Dérdiincii konu olarak da cevre boyutunu 6ne korlardi. Yani bu dort anlayisin birbirleriyle
uyum igerisinde olmasi gerektigini soylerlerdi, diinyadaki hakim anlayis da buydu. Fakat ar-
tik bugtin diinyadaki ve iilkemizdeki kaynaklarin tilkenmis olmasi nedeniyle biitiin yatirim-
larin siirdiiriilebilir bir gelismeye de hizmet etmesi gerekir.

Yatirimlar bu cercevede degerlendirilir ve miihendislik hizmetleri iste boyle oldugu i¢indir
ki ilgililer, bizim biiyiiklerimiz, meslek adamlari, Avrupa miihendisler toplulugu, diinya mii-
hendisler federasyonu besinci bir ilaveyi daha yapmustir. O besinci ilave de sudur: Yapilan
tiretim sosyal ve toplumsal olacak. Bakin yeni seyler 6greniyoruz. Biz 3-5 sene once calis-
malarimiza bu besinci boyutu ilave etmiyordu, ciinkii o yatirim sosyal degilse, toplumsal de-
gilse, siirdiiriilebilir bir gelismeyi dikkate almiyorsa, kaynak kullanimina rasyonel anlamda
degil de kaynak tiiketimine hizmet ediyorsa o yatirim siirdiirtilebilir bir yatirim degildir.

Iste biz Insaat Miihendisleri Odas1 olarak sadece 2007 yilinda 1°nci kongremiz ulastirma
kongresi olmak iizere bundan sonra 4 kongre daha yapacagiz. Biitiin anlayisimizda bu siir-
diiriilebilir gelisme anlayis1 vardir. Kaynaklarimizin dogru ve rasyonel kullanimi anlayisi
vardir ve en temeli de insani araglastiran bir anlayis degil, insan1 amaglagstiran bir anlayig
vardir. Dolayisiyla ulastirma konusuna da boyle bakiyoruz, yap1 igletmesi konusuna da boy-
le bakiyoruz, deprem konusuna, giivenli yapilarin tiretilmesi konusuna da boyle bakiyoruz,
temel miihendisligi ve zemin mekanigi konularina da boyle bakiyoruz. Yani bizim meslegi-
mizi ilgilendiren ve bizi ilgilendiren hayata dair ne varsa, onun tiimiine sosyal ve toplumsal
cercevede bakiyoruz.

Son olarak degerli meslektaglarim, zamaninizi aldim. Bagta diizenleme kurulumuz olmak
iizere, Sayin Giingor Evren hocamiz olmak {iizere tabii ki degerlendirecegiz. Kendisi bir son-
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raki kongrede olmamak ¢ercevesinde kiirsiiden bir ifade de bulundular, ama bunu birlikte de-
gerlendirecegiz. Eger Giingor hocamiz gergekten yine o diizenleme kurulu igerisinde bulun-
masi gerekiyorsa, Giingér hocamiz bulunacaktir, zaten oradan da kagma sansi yoktur.

Kendisinin de hakk: yoktur, kendisi de zaten bdyle bir sey istemez, biz bunu biliyoruz. Bu
cergevede Giingor Evren hocamiz basta olmak iizere, Ergun Gedizlioglu hocamiza, Ismail
Sahin hocamiza, diizenleme kurulunda bulunan Rezan Bulut arkadagimiza, Sevil Karincali
arkadaglarima cok tesekkiir ediyorum. Bagardilar, sagolsunlar.

Bitmedi, dikkatinizi ¢ekmistir; odamiz calisanlar: ilk giinden beri buradalar. Yine bu calis-
malarin ortaya ¢ikmasi birden bire olmuyor tabii, cok zaman aliyor. Bu isin mutfaginda bu-
lunan sube caligani arkadaslarima da ¢ok tesekkiir ediyorum.

Bitmedi yine; bilim kurulumuzda yer alan, gonderilen bildirileri en titiz bir sekilde incele-
yen, degerlendiren bilim kurulu iiyelerimize de tesekkiir ediyorum. Son derece geng, gelece-
gin akademisyenleri olan meslektaslarima, kongremize bildirileriyle katilan, bildirisiz kati-
lan biitiin meslektaglarima, biitiin gelecegin akademisyenlerine de tesekkiir ediyorum.

Yine kongremizi katilimlariyla ve sponsorluklariyla destekleyenlere tesekkiir ediyorum.
Meslektaglarima tesekkiir ediyorum ve son olarak da bu saate kadar burada bekleyen, kimi
bildirilerin son derece teknik konular olmasina ragmen dikkatle izleyen siz degerli arkadag-

larima tesekkiir ediyorum ve Istanbul’dan baska yerlere, kentlerine gidecek arkadaslara da
saglikli, kazasiz bir yolculuk diliyorum ve saygilar sunuyorum.
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7.ULASTIRMA KONGRESi nin
diizenlenmesinde gorev alan Diizenleme Kurulu iiyelerine, bildirilerin
degerlendirilmesinde gorev alan Bilim Kurulu iiyelerine ve Kongremize
bildirili veya bildirisiz olarak katilan ve arzulanan diizeyli bilimsel
tartisma ortaminin saglanmasina emegi gecen degerli bilim
insanlarimiza ve kongrenin baslangicindan bitimine kadar gorev alarak
emek harcayan tiim calisanlara katkilarindan dolay1,

Insaat Miihendisleri Odast Istanbul Subesi olarak tesekkiir eder, saygilar sunariz.

TMMOB Insaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi

41.Dénem Yonetim Kurulu

Baskan: Cemal GOKCE
Sekretey Uye: Temel PIRLI
Sayman Uye: Nusret SUNA

Uye: Cemal INAN
Uye: Ismail UZZUNOGLU
Uye: Miifit BESER
Uye: Ozkan SENGUL



