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1. OTURUM
OTURUM BASKANI: HALUK GERGEK - TANER YUZGEG
14:00 Cagrili Konugmaci- Ticari Sirla Himaye Edilen Kamu Ozel Igbirligi Modeline
14:30 Cigdem Toker Dayali Ulastirma Projelerine Kamu Kaynagi
' (Gazeteci-Yazar) Perspektifinden Bakig
Akin Salkiling
14:30- | Halim Ceylan Kamu-Ozel Sektor isbirligi Yatirimlarinin Degisken Giivence
14:50 | Soner Haldenbilen Bedeli ile Finansman Modelinin Geligtiriimesi
Fatih Bayraktar
Soner Haldenbilen
Halim Ceylan et -
14:50- Akin Salkilin Kent Cekirdegi Lojistik Sorunlarinin Arastiriimasi ve C6zim
I il . i
15:10 o . ¢ . Onerileri: Trabzon Kent Merkezi Ornegi
Halil Ibrahim Yigit
Fatih Bayraktar
Bekir Oguz Bartin N . R -
15:10- . , Yapay Sinir Adlari Kullanarak Karayolu Yatay Guzergdh Tahmini
Mojibulrahman Jami
15:30 . Calismasi
Kaan Ozbay
Kemal Yasin Goka _ T
15:30- ) Karayolu Lojistik Araclarin Seyahat Siresi Dagilm
Halim Ceylan T .
15:50 ) Karakteristiklerinin Modellenmesi
Soner Haldenbilen

CiIGDEM TOKER SORULARI

Oturum Bagkani- Cok tesekkur ederiz Sayin Cigdem Toker. Bir 5 Dakika soru-
cevap soru sormak isteyenlerden alabilir miyiz?

Cigdem Toker- Bir soru alabilirim, bir soru alayim. Ozur diliyorum bunun igin de
yoksa alirim butun sorulari da ugagi kacirma ihtimalim var.

Mehmet Téziin Bingdl- Mehmet Tézln Bingdl insaat Miihendisleri Odasi Bursa
Sube Ulastirma Komisyonu Bagkaniyim. Merak ettigim nokta su: Dort set halinde
sozlesmelerin oldugundan bahsettiniz. Bu so6zlesme maddeleri igerisinde acaba mucbir
sebeplerden dolayl bu bahsettiginiz meblaglarda 6demede gecikme, idare lehine bir
madde var mi? Bildiginiz gibi bir deprem gecirdik, salgin hastalik donemi gegirdik.
Acaba devletimiz bunu miucbir sebep olarak kullanmayi disindi mu? Bildiginiz gibi
Londra mahkemeleri tahkim olarak...

Cigdem Toker- Yani dusunebilirdi ama dlisunmedi.

Mehmet T6éziun Bingol- Yani arastirdiniz mi? Var mi acaba gercekten bdyle bir
mucbir sebep?
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Cigdem Toker- Bu konuda birka¢ yazi da yazmistim, yayimlandi o yazilar. Evet,
batin bu sdzlesmelerin tamaminda mucbir sebep maddesi var. Neden yazdim?
Pandemi doneminde salgin hastalik dolayisiyla ddemeler tartisilabilir hale geliyordu
gercekten ama bildigim kadariyla kullaniimadi. Yani diger mucbir sebepler dediginiz gibi
deprem, ¢ok buyuk afetler, Allah korusun seferberlik hali, savaslar onlarin hepsi zaten
fors major bir sabit gerekgeler listesi olarak butin s6zlesmelerde var. Ama anladigim
kadariyla, anladigimiz kadariyla siyasal iktidarin bu mucbir sebebi masaya koyup,
degerlendirme ve miizakere konusu yapma gibi bir iradesi yok. Oyle anliyoruz. Oyle bir
sey olsa herhalde bunu agiklarlardi kamuya su kadar tasarruf sagladik diye. Bilakis tam
tersi yonde beyanatlar dinledik, animsarsiniz tahkimden bahsedilen.

SONER HALDENBILEN SORULARI

Oturum Baskani- Tesekkir ediyoruz. O U¢ dakikadan bile tasarruf etmek
amaciyla varsa bir tane soru alabiliriz. Buyurun hocam.

Salondan- Simdi bu finansal analizde ikinci senaryoda %80 kredi-%20 6zkaynak
kullanimina goére bir hesap yapiyorsunuz. Buradaki kredi kogullariyla ilgili ben atladim
mi acaba? Cunka.

Soner Haldenbilen- Vermedim, hemen sdyleyeyim hocam onlarin kabullerini.

Salondan- Kredi faizleri ciddi miktarda yuksek eger EURIBOR bazinda
bakarsaniz ve Turkiye'ye kredi verirken uluslararasi kredi kuruluslari bu EURIBOR faiz
degeri Uzerine %8 civarinda bir ek faiz de yuUkliyorlar Turkiye'nin risk tasimasi
yuzinden. Bu kredilerle projenin geri ddeme maliyetleri ¢ok artiyor yuksek kredi faizleri
nedeniyle ve hi¢ bir zaman finansal agidan bu sizin gosterdiginiz gibi pozitif i¢ verimlilik
orani elde etmek mimkuin olmuyor. Burada nasil pozitif ¢ikti ben onu sormak istiyorum.

Soner Haldenbilen- Hesaplarimiz bu sekilde tabi CDS ile ilgili sizin dediginiz gibi
su anda 400 seviyelerine dusti CDS ama 900'lere kadar ¢ikti, Cumhuriyet tarihinin en
yuksek CDS degerlerini gordd son 1 yil iginde Tarkiye. Simdi faiz artisiyla beraber
CDS'lerde bir dusus var. Dolayisiyla arti 8 suanda arti 4'lere gelmis durumda. Tabi uzun
vadeli kredilerde nasil anlagmalar yapiliyor bilmiyoruz. Bizim bu g¢alismada da 6 aylik
LIBOR binde 9, sabit marj yuzde 1,15, faiz orani %1. Bir takim Dlnya Bankasinin
kullanmis oldugu kredilerin bilgilerinden faydalanarak bazi kabuller yaptik. Dedigim gibi
tezde aslinda bunlara kargi duyarliik var. Belki bu oranlari degistirdigimiz taktirde
artabilir, dediginiz gibi geri 6deme suresi ¢ok daha uzun surelere tekabul edebiliyor ama
bu tamamen ulusal ekonominin performansina dayall. Burada da kredileri en ¢ok



14. Ulastirma Kongresi Tartismalar

etkileyen o kredi default web dedigimiz CDS degerleri. Su anda rakam bu duyarlikla
bagh olarak tekrardan isterseniz kontrol edip Hocam bu konuda; esik degerleri gectiginiz
zaman i¢ karhlik orani yuzde 6 ¢ikiyor. Yuzde 6'nin ustinde bir borglanmayla bu
projelerin yapilabilir glkmasi su an icin mumkun degil. Tesekkurler.

BEKIR OGUZ BARTIN SORULARI

Ziya Gakici- Ben izmir Demokrasi Universitesi 6gretim uyesiyim. Oncelikle
calismaniz igin tebrik ederim. Bence gayet glzel bir calisma. Sadece merak ettigim bir
konu var. Aslinda soru degil. Epok sayisi ve yapay sinir agi mimarisinin neye gore
belirlendigini ben size sormak istemistim. Burada herhangi bir deneme yaniima mi
yapildi yoksa herhangi bir optimizasyon ¢alismasi mi var hatalarin minimize edilmesine
dayal? Bunu 6grenmek istemistim. Cevabiniz igin tesekkur ederim.

Bekir Oguz Bartin- Bu calismayi 3 4 sene evveliyatina dayaniyor, Google Deep
Mind bir arkadas! var, ona sordum; bu dunyaca unli go oyununu tasarlayanlardan bir
tanesi. Ona sordum ne kadar olmali? Benim bilgisayarim var ama belli bir igletim hizi
var. Dedi ki: Ne kadar fazla koyabilirsen o kadar iyi.

Ziya Cakici- Epok sayisl igin mi?

Bekir Oguz Bartin- Hayir, epok sayisi zaten belli, epok sayisinda belli bir
kazanim var. O kazanim artik diz ge¢gmeye basladigi zaman epok sayisini bitirmek
zorundayiz. Yapay sinir agi mimarisi igcin dedigi ne kadar katman, ne kadar not koyarsan
o kadar iyi. Ama tabii bizim igletim gucumuz ve onlarin igletim gucu ayni degil. Burada
ben 512-512'de denedim, 256-128 gibi dedisik bir sirt sey denedik ama nihayetinde bu
isletim hizina bagh. Yani bunu bagka bir yerde kullanacagiz ¢unku, ¢ok veri geldigi
zaman hizli bir sekilde bunu calistirmaniz gerekiyor. Nihayetinde 64-64'e karar kildik.
Cunku aradaki dogruluk payi cok fazla degismedi 512-512 ile 64-64'U karsilastirdigimiz
zaman. Ama GPS'i koydugum zaman 64-64 iyi bir cevap veremedi bize. Hatta 64-64-64
de denedik U¢ degisik gizli katman, orada 512-512 bize ¢ok guzel, ¢ok iyi cevaplar verdi
mesela. O tabi veriye gore, igletim hiziniza gore degisebiliyor.

Ahmet Atalay- Atatirk Universitesinde dogent olarak insaat Miihendisligi
Bolimiinde 6gretim Uyesiyim. Oncelikle sunumunuz igin tebrik ediyorum, tesekkir
ediyorum. Burada sadece yatay guzergahi dikkate aldiginiz sdylediniz. Trafik glvenligi
acisindan dusey kulplarin da 6zellikle dere ve tepe olarak bunlarin da etkisi var. Bu
etkiyi dikkate aldiniz mi1? Yani burada ben géremedim.

Bekir Oguz Bartin- Burada yalnizca yatay dogrultuyla ilgili ama dediginiz ¢ok
dogru. Diger yeni c¢alismamizda da onu yaptlk ama orada tabii cografi bilgi
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sistemlerinden alacagimiz veriler iki dizlemde sadece oradan bir sey irtifa verisi
almamiz mumkun degil. Onun i¢in LIDAR verisi kullandik.

Salondan- GPS veresinde ...'nin seyini gosterdiniz ya, orada igerisinde X, y, z de
olmasi lazimdi. Yok muydu?

Bekir Oguz Bartin- Maalesef bize x, y verdiler. Orada LIDAR birilerine mesela
Amerikan USGS web sayfasinda hepsi erisilebilir. Oradan ¢ikarttigimiz verilerle yine
cok farkli degil x,y duzleminden size x,z veya z, y duzlemine bakiyoruz, aslinda ¢ok bir
sey degismiyor. Ayni yontemle o profilin seyine de baktik, yine iyi sonuglar elde ettik.

KEMAL YASIN GOKA SORULARI

Dr. Ogr. Uye. Giirkan Giinay- Merhabalar, éncelikle sunumunuz icin tesekkr
ederim, oldukca giizel bir sunum oldu. Kendimi tanitayim: istanbul Bilgi
Universitesi'ndenim. Sormak istedigim soru su: 3 tip ara¢ incelemigsiniz gruplayarak
araclari ve farkli dagihim turleri bulmussunuz iste TL igin Gos vesaire gibi. Yani 3 arag
tipi icin 3 farkh dagihm tardndn ortaya ¢ikmasi, Ugunun birden ayni olmamasi altinda
yatan bir sebebi incelediniz mi bu ¢alismada? Onu sormak istiyordum.

Kemal Yasin Goka-Yani zaten baglica altinda yatan sebep buylk ihtimalle
bunun seyahat saat dagihmlari arasinda; mesela 0-1 saat, 1-3 saat, 3-5 saat vesaire
diye verdigimiz dagilimlar. Onlar eder ¢ok en basta fazla basliyorsa ve azalarak
gidiyorsa bu zaten kamyoneti temsil ediyor ama biraz daha normal dagilima uymaya
basliyorsa treyleri temsil ediyor. Bu fark ben bundan kaynaklaniyor diye disunidyorum.

Dr. Ogr. Uye. Giirkan Giinay - Treylerde daha bir normal dagiima uyuyor
dediniz ya, hani o normal dagilima uymasinin altinda yatan bir sebep var mi? Yani
lojistik sebep olarak dusunuirsek?

Kemal Yasin Goka-Bununla ilgili bu konuda bir calismamiz olmadi ama genel bir
tartisma olmasi agisindan bu yani bunun Ucretlerine bagli olabilir, araglarin bayuklugune
bagli olabilir. Ozellikle treylerler daha gok toplu yiik gésterimlerinde kullaniliyor ve sehir
icinde mesela bu belki Ankara'da farkli sonu¢ da verebilir. izmirde olmasi bunun
kamyonetlerin tabii daha fazla ¢ikacagini da gdsteriyor. Bu sekilde yorumlar yapilabilir.

Dr. Ogr. Uye. Giirkan Giinay - O zaman bende soyle bir yorum yaparak
bitireyim: Yani bu ¢alisma diger sehirler igin de yapilip benzerlikler ya da farklliklar da
incelenebilir diye dusuntyorum.
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Kemal Yasin Goka- Olabilir, olabilir tabi. Biz burada seyleri de denedik iste,
furyer serilerini falan da denedik ama bu fonksiyonlarin bir sekilde bitmesi gerekiyor
furyer serisi devam ettigi icin o ylzden biraz daha bdyle pratige alip uygulanabilecek bir
sey gibi dusunduk biz bunu.

Oturum Baskani- Bir soru daha var, buyurun.

Huseyin Onur Tezcan - Tesekkurler sunumunuz igin. Ben tam bir not olarak
belki bir sey soylemek isteyebilirim. Bir kere gesitli fonksiyonlar denenmesi ve bunun
basariminin bir R2 degeri ile olgulmesi gayet mantikli. Ancak takdir edersiniz ki 6zellikle
blyuk Olcekli calismalarda veri sayisi da fazla olunca kalibre edilecek kat sayisinin
artmasiyla beraber islem suresi de uzuyor. Yani sizin mesela simdi burada herhangi bir
begendiginiz veya sectiginiz herhangi bir fonksiyonda 3, 4, 5 tane katsayi, degisik
katsayl olmasi durumunda bu tabii sadece R2 ile degerlendiriimemesi gereken, islem
suresinin de bu anlamda dikkate alinmasi gereken bir sey oldugunu soyluyorum. Birinci
onerim bu. Belki basari yalnizca R2'yle degil, kalibre edilecek katsayi sayisiyla da
degerlendirilebilir.

Tabi ikinci bir konu da bu kent Olceginde veya bu kent o6zelindeki lojistik
hareketleri -deminki yorumda da oldugu gibi- bagska bir kentte baska tirllG olabilir.
Ornegin izmir cevresinde daha yakin kentler vardir ve daha yakin lojistik hareketleri
vardir. Buna karsilik bir baska kentte yolculuk sureleri uzadiginda uyan fonksiyonlarda
degisiklik gosterebilir. Yani bu agidan da genellestirme konusunda da belki bir gekincem
olabilecegini dusunuyorum. Tesekkur ederim.

Kemal Yasin Goka- Olabilir, su anda ben de ayni seyi dustinuyorum. Yani soyle;
mesela Gebze'de biz bu anketi yapsaydik zaten farkli seyler ¢ikacakti. ClUnkU onlarin
daha ¢ok kendi igerisinde degil, daha ¢ok digariya verme olaylari var.

Soner Haldenbilen- Ben de hemen kisa bir bilgi vermek istiyorum. izmir
O0zelinde baktiginiz zaman aslinda yuk hareketinin neredeyse yuzde 90-95'i 450
kilometreyi gecmiyor. Cunkud bunun oOtesinde yapacaginiz tasima gerek uretimde
gerekse de malin piyasadaki perakende degerinde inanilmaz fiyat artislarina ve rekabet
glcundn dasmesine sebep oluyor. Cok nadir urlinler uzak yerlerden getirilip ya da
secgkin Uretim ydntemleriyle yapilan iglemlerde bu tir konular var. Siz sut Uretiyorsaniz
yakindan sut aliyorsunuz, gidip bin kilometre 6teden sit alip sut GrinG Gretmiyorsunuz.
Ben istanbul gibi biiyiik metropol ve deniz tasimaciligin oldugu yerlerde -izmir'de de var
deniz tasimaciligi ¢unki- bu farklik gosterebilir ama Tulrkiye genelinde bu ekonomik
yaplya c¢ok dayandidi icin ciddi farkhliklar goézlemleyecegimizi dusunmuiyorum.
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islemciyle ilgili sire konusunda artikk mevcut biz izmirde yaklasik 1000-1110 zone
cahistik. Orada ve ¢ok genis bir agda ¢ok hizli bir sekilde artik islemci hizi bu dizeyde
cok rahat hareket edebiliyor. Tegekkurler.

Oturum Baskani- Cok tesekkur ediyoruz, oturumu bu sekilde sonlandiriyoruz.

2. OTURUM

OTURUM BASKANI: HUSEYIN ONUR TEZCAN - OZER AKKUS

Cagnrili Konugsmaci
16:10- | Sinem Dedetas

Istanbul Deniz Ulasiminda Sifir Karbon Hedefi
16:40 (Sehir Hatlar1 Genel #

Miid(irti)
16:40- | ismail Adalioglu Siirdirilebilir Kent igi Bisiklet ve Yaya Erisilebilirligi: En Uygun
17:00 Murat Ergiin Yollarin Saptanmasi ve Analizi

Selim Dindar

Gurkan Ginay
17:00-

17:20 Pelin Alcan Gezginci Paylasimli Bisiklet Kullanim Talebinin Modellenmesi
Ersoy Soyer
Elgin Mert
17:20-  irem Merve Ulu Mikromobilite Tasitlarinin Cevre Uzerindeki Etkilerinin incelenmesi—
17:40 | Selim Diindar istanbul Bagdat Caddesi Ornegi
Kemal Yasin Goka
17:40- Gorkem Gilhan Kentsel Bisiklet Yol Aginin Belirlenmesinde Erigebilirlik Kisith
18:00 | Soner Haldenbilen Potansiyel Talep Tahmin Modeli Yaklagimi: Mersin Ornegi
Halim Ceylan

SINEM DEDETAS SORULARI

Oturum Baskani- Sinem Hanima ¢ok tesekkur ediyoruz. Sorunuz varsa biraz
zamanimiz var, alabiliriz.

Alanur Ozalp- Ben Alanur Ozalp, psikolog olarak galigiyorum, bir televizyon
kanalinda program yapiyorum. Ben size iletmek istiyorum ama Buyuksehir gergekten su
anda gordugumuz kadariyla ¢ok guzel calisiyor. Ben ilk basladiginda sunu istemigtim
hep; Istanbul'da deniz ulasimi hi¢ kullaniimiyor, bunu yatay olarak kullanmayi
yogunlastirabilir miyiz? Ozellikle Fransa'da, italya'da bunu ¢ok hizl olarak kullaniyorlar
ve bu ¢ok ise yariyor, insanlar islerine bu sekilde gidip geliyorlar. Onun icinde bir sekilde
hem trafik yogunlugundan, hem kalabaliktan, hem mutsuzluktan, hem hava kirliligi gibi
pek cok seyi de devre disi birakiriz ve insanlarimizi da istanbul'da yasayanlari mutlu
hale de getiririz diye dustnuyorum. Denizden gidip gelmek, gergekten denizde olmak,
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denize yakin olmak mutluluk veren bir sey. Ozellikle ben deniz miniblisii dediginizi cok
tip olarak, gorunti olarak ¢ok estetik olarak ¢ok begendim gergekten. Hani
bulundugumuz okula da ¢ok yakin, okulun ismi zaten guzel sanatlar, onun i¢in de ¢ok
guzel olmus.

ikincisi de liitfen ne olursa olsun, ne kadar imkan olursa olsun denizi kullanalim,
yatay kullanalim. CuUnku obdr tarla bir sekilde o6zellikle ben Kabatag'tayim ama
Ortakdy'e gitmem imkansiz. Cok acil isim bile olsa ben oraya gidemem diye
dusundyorum. Onun igin de yatay kullanirsak denizi ¢ok insanlari da mutlu edecegiz,
hayatimizda buyuk bir gelismeyi kaydedecegiz, tagima konusunda da ayni sey diye
disuniyorum. Ozellikle elektrigi ve hidrojen dediniz galiba; bu ikisi de gok ¢ok kiymetli,
ileride de tum dinya ve 6zellikle su anda Avrupa oraya dogru gidiyor. Ben size ¢ok
tesekkur ediyorum.

Ziya Cakici- Buyurun. Séyle. Sinem Hanim oncelikle sunumunuz icin tesekkir
ederiz. Ziya Cakici ben, izmir Demokrasi Universitesi 6gretim Gyesiyim. Benim size bir
sorum olacak.

Elektrikli deniz tasitlari dediniz, zero carbon dediniz. Cok glizel, yani gercekten
kabullenmemek miumkin degil. Yalniz bu tir tasitlar igcinde 6zellikle batarya probleminin
sonrasinda buyuk bir probleme yol agacagi sdyleniyor. Sizin belediye olarak bdyle bir
calismaniz var midir? Bu konu hakkinda ne dusunuyorsunuz? Fikrinizi 6grenmek
istedim.

Sinem Dedetas- Kesinlikle katiliyorum. Yani elektrik dedigimizde bu elektrigin
temiz oldugu anlamina gelmiyor. Ozellikle ilk basta nerede Uretildigi, nereden saglandig
bir problem. Bununla ilgili yine biz tersane ¢atilarina varana kadar bir gines paneli
donatma, iskelelerin Ustu gibi yuk calismalari yapiyoruz. Yani bu gunesten
saglayacagimiz yukin ne kadarini gemiye verebiliriz, elektrigi nereden saglayabiliriz?
Bu, raporun bir konusu.

Bataryalar buyuk problem. Aynen kompozit tekneler gibi aslinda; yani bir gelik
tekne ya da aluminyum yaptiginda bunun geri donudsu oluyor ama kompozitin de geri
donusu yok, bataryalarin da. Bununla ilgili hentz bulunmusg bir sey yok. Yani bunlarin
nereye omurleri bitince hangi elektronik ¢oplukleri vesaire bu buylk problem. Birkag
acmazimiz var orada fakat en az Kkirletici sekilde bir planlama yapmaya c¢alisiyoruz.
Mesela teknelerin kompozit olmasiyla ilgili bir gindem yok burada, en azindan onu
soyleyeyim, celik Uzerine gidiyoruz. Batarya konusunda da o yuzden metanol bir
segenek olarak duruyor. MetanolU de yine bir igtirak sirketimiz var, enerji Uretiyor, onlar
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da bu calismanin icinde. Metanoli kendimiz Uretebilecek, atiklardan Uretebilecek
durumda bir sistemleri var ve bu galismada o da inceleniyor. Eger orada bir metanolu
yakit olarak saglamakta kesintisiz bir ¢ikis bulabilirsek, bu sefer elektrikten oraya
donebiliriz. Yani calisma icerisinde en az Kkirletici, sonrasinda da en az Kkirletici; hem
uretirken hem atik olunca en az kirletici nerede gikacaksa ona bakacagiz ve Oyle karar
verecegdiz. Bu yil sonu bunlarin tamami énimuze bu raporda gelecek, kararimizi ona
gore verece@iz ama evet yani yuzde yUz bir ¢ozUmu yok. Yani bataryalarin daha
sonrasinda ne olacagiyla ilgili bir ylizde yuz ¢6zum yok, hala problem.

Selim Diindar- Tesekkiirler. Selim Diindar, istanbul Okan Universitesi. Sinem
Hanima oncelikle sunumu igin tesekkir ediyorum. Baslangicinda bir kismini kagirdim,
Ozur dilerim. Kendilerine ayrica bagka bir konuda daha tesekklr etmek istiyorum. Bizim
faklltemizde yurutilen yakin zamanda biten bir AB projesi vardi, Res procity. Kendileri
de bizi misafir ettiler istanbul Calistayinda gezdik. Her ne kadar Sinem Hanim katiimasa
da guzel bir misafirperverlik gdsterdiler, onun igin tekrar tesekklr etmek istiyorum.

Ben biraz da bununla baglantilandirarak bir sey sormak istiyorum. Bizim bu
projenin daha onceki bir calistayinda Helsinki'de Call Boats adi altinda bu deniz
aracglarinin otonom bir érnedini gdézlemleme imkani bulmustuk. Her ne kadar mesafe
¢cok kisa olsa da, yakin bir adaya gidip geliyordu. Sehir hatlarinin bdyle otonom yolculuk
konusunda bir galismasi var m1? Kagirdiysam basinda 6zir diliyorum tekrar, o konuda
bir bilgilendirirseniz sevinirim. Tesekkurler.

Sinem Dedetas- Tesekkirler. Ogrenci projeleri kapsaminda var. Bir dgrenci
grubu geldi, onlara yardimci olmak i¢in biz Hali¢'in icine 6nerdik, yani Hali¢'te kargo
tagimacili§i gibi bir sey yapabiliriz. Clinkii istanbul Bogazi'na gikinca uluslararasi bir su,
cok iglek bir su. Yani orada otonomun su anda kullaniimasi ¢ok mumkun gézukmuyor
hem regulasyon, kurallar anlaminda hem de gergekten ¢ok yogun bir trafik. O ylzden
bdyle bir seyi 6grenci projesi olarak biz de destekliyoruz ama Hali¢ iginde bir tagsima
aracl. Yani belki insandan once Oncelikle bir kargo gorevi gorebilecek gibi bir yan
calisma; yani Sehir Hatlarinin kendi projesi dedil ama bodyle bir sey geldiginde
destekliyoruz, ogrenci arkadaslarimiza buradaki birikimi aktarmaya calisiyoruz ama
bizim planimizda bir otonom gemi yapma su anda yok.
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iSMAIL ADALIOGLU SORULARI

Oturum Baskani- Salondan soru varsa iki soru alabiliriz, bes dakikamiz var
sorular igin.

Burak Yildiz- Sehir Plancisiyim, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim
Planlama Mudurligi Bisiklet Sefliginde gérev almaktayim. Oncelikle sunum igin ¢ok
tesekkur ederim. Oncelikle bir katkida bulunmak isterim, sonra sorumu soracagim.

Calismanin yogunlukla edim tzerinden gittigini gozlemledim. Tabi ki de %5 egim
aslinda baz aldigimiz bir sey ama guncel durumda, teknolojinin ilerledigi durumda artik
egimi de -gergi siz aktif hareketlilikten, aktif ulagsimdan bahsettiniz- ama mikro mobilite
Ozelinde baktigimiz zaman artik elektrikli bisikletler yayginlasmaya basladi, elektrikli
skuturlar yayginlasmaya basladi. Elektrikli skuturlarin ulagimda kullanip kullanmamasi
tabi ayri bir konu, ayr bir tartisma konusu. Yani egimi bu kadar da hani ¢ok korkulacak
bir sey olarak gormememiz lazim diyorum mikro mobilite agisindan.

Diger bir sorum aslinda; biz bisiklet yollarini planlarken, bisiklet yollarini gizerken
yararlandigimiz bir siri farkli fonksiyon var, girdiler var. Oncelikle arazi kullanimina gok
dikkat ediyoruz, en oncelikle yol genigligini, yol kesitine ¢ok dikkat ediyoruz, bu bizim
icin gok onemli. Yol hizina ¢ok dikkat ediyoruz; surat ne kadar, ne kadar hizda ona ¢ok
dikkat ediyoruz. Bisiklet yollari ulagim nodlari agisindan aktarma merkezlerine ne kadar
baglanabiliyor? Yayalar nerede yogunluklu alanlarda dolagiyorlar? Yani aslinda bisiklet
yollarinin glzergahlarini belirlerken birgok girdi var. Siz sadece anladigim kadariyla
egim ve birkag farkh girdi kullandiniz. Calismanizin devaminda ya da daha detayinda
diger farkli girdiler de var mi? Bunlari da kullaniyor musunuz? Cunkl sadece egim
bahsettiginiz gibi gidip gdérmeden, araziye ¢gikmadan bisiklet yolu planlamasi yapilabilir,
glzergah planlamasi yapilabilir dediniz. Bu girdilere ne kadar dikkat ediyorsunuz?
Calismanizin devaminda olacak mi veya detaylar da mevcut mu? Cok tesekktr ederim.

ismail Adalioglu- Mikro mobilitede séyle bir sey yapabiliriz. Mesela ben
degdisken olarak %5 egim aldim ondan érnegin %10-15 ¢ikiyordur; o degisken olarak
onu sagladigimiz da yine bir cost-maliyet hesabi sagladigimizda aslinda onun bir
networkU olusacak, aslinda ona goére de bir uygun analizi saglanabilir. Sunumda da
bahsettim, bu degiskenler dlgeginde ben en fazla egim degiskeni kullandim, daha sonra
sizin de bahsettiginiz gibi hizlardan bazi yollari, mesela 50 kilometreden yuksek hizda
seyreden yollari kullanmamasi yéninde bir girdi girdim. Hani dedigim gibi ¢ok fazla
saylda degisken girebilir bunun icine ama bunu biraz daha analizleri arttirarak, boyle
daha fazla bilgi girerek bunu yapilabilir. Ki yapilabilir, bu olacak bir sey. Ornegin yol
yaninda bir parklanma vardir, bisiklet yoluna uygun degildir veya bisikletlerin gegisi icin
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guzergah geniglikler buna dahil degildir. Ama bu veriyi elde ettigimiz anda buna dahil
ederek aslinda buradaki degiskeni yapabiliriz. Ayni zamanda seyi de ekledik burada;
donuslerin fazla olmamasini sagladik, donuslere de cost yaptik. Yollar daha dizlemsel
olsun, gitmek istedikleri yere duz gitsinler. Tegekkur ederim.

GURKAN GUNAY SORULARI

Ahmet Atalay- Ahmet Atalay. Oncelikle tebrik ediyorum, glizel bir galisma. Ben
sadece katki olmasi agisindan yani bisiklet yolu ¢alistiginiz igin bisiklet yolu uzunluklari
alinmis olsa belki model daha anlaml sonuglar verebilirdi R2 agisindan. Yani oradaki
karayolu uzunluklari ne kadar etkili olur, bir il icerisindeki karayolu uzunlugu ama bisiklet
yolu olmus olsa daha tegvik edici bir durum s6z konusu. Katki olarak bunu sdylemek
istedim sadece.

Gurkan Gunay- Ahmet Hocam tesekkur ediyorum katkiniz igin. Nitekim biz de
burada sdyledik daha fazla degisken koydugumuzda daha iyi modeller elde edebiliriz
diye. Nitekim sizin sOylemis oldugunuz degisken de bence de bu konuda katki
yapabilecek dizeyde. Tesekkur ediyorum tekrardan.

Salondan- Ahmet Hoca'ya bir ekleme yapayim ben de. Toplam kiralama
modelinde gayrisafi yurti¢i hasilanin katsayisi eksi ¢ikmis. Yani gayrisafi yurtici hasila
arttikga toplam kiralama dusuyor gibi bir durum ortaya ¢ikiyor. Belki orada da bir rafine
etmek...

Gurkan Gunay- Belki bagka degisken ekledigimizde orada da bir degisiklik
olabilir.

Salondan- Su anda net, makul bir iligki ortaya koymuyor gibi.

Gurkan Gunay- Evet hocam, simdi zaten biz bunu, bu galismayi bir baslangig
¢alismasi olarak da degerlendiriyoruz bu ¢alismanin gelisecegine de,

IREM MERVE ULU SORULARI

Kemal Yasin Goka- Merhaba, tesekkir ederim Kemal Yasin Gok, Pamukkale
Universitesi. Calisma igin ve sunum icin tesekkiir ederim. Ben de ¢ok faydalandim. Biz
de zaten arkadasimla beraber de merak ediyorduk boyle bir konuyu skuturlarin trafige
etkisi olarak. Skuturlarda en son bahsettiginiz sonuglarda eger biz bunu karma trafige
katarsak bir sekilde bizim karbondioksit salinimini artirdigindan bahsediyorsunuz? O da
bayuk ihtimalle araglarin dur kalk yapmasindan kaynakli degil mi?

irem Merve Ulu- Evet, ortalama hizlari diisiiriiyorlar.

Kemal Yasin Goka- Evet kesinlikle katiliyorum. Sadece bir sey eklemek
istiyorum, belki ilerde bir bununla ayni ¢alismaya devam ettirirseniz diye sdyluyorum. Bu
elektrikli arabalarda bdyle bir sey ¢ok s6z konusu degil. Ayni zamanda dur-kalklarda ¢ok
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fazla yakit da tuketmiyor gunku recen devreye giriyor fren sistemlerinde. Bu durum biraz
elektrikli araglar biraz daha arttiginda degisebilir, onu eklemek istedim sadece.

irem Merve Ulu- Tesekkiirler, incelenmesi igin bence giizel bir konu olabilir.
KEMAL YASIN GOKA SORULARI

Soner Haldenbilen - Aslinda soru degil katki. Cok tesekkurler Yasin'cim, agzina
saglik. Aslinda bizim burada hedefimiz bisiklet kullanabilecek talep neydi onu ortaya
cikarmak. Literatirde de var sure ve mesafe tabanli birgok kriter var, esik degerler var
bisiklet icin. Mersin'de 5-30 dakika arasi yolculuklarin bisikletle yapilabilecegi... Bundan
sonra isin igine cinsiyet giriyor, yas giriyor, saglik durumu giriyor. Planlamalarda bisiklet
yolculugu ile ilgili hedef belirlemek de ¢ok zor oluyor. Boyle bir potansiyel var, bu
sehirde yapilan yolculuklarin su kadari 5-30 dakika arasinda ve bunun yuzde 5'ini bile
biz bisikletle tasitabilirsek hangi yollarda tasiyacagiz, bunu belirlemekti. Orada da
sistem tabanli bir atama yaptik. Yasin atamadan bahsetti ama yaptigimiz atama aslinda
toplu tagsimada istek hatlari gibi, en kisa yollardan gideceklerini distnerekten o yogun
hatlari belirlemeye c¢alistik. Literatirde de bu konuda ciddi agik var. Yani yeni ¢alisma
yapan arkadaslar icin, istanbul Belediyesi igin gercekten ¢ok degerli bir calisma, bizim
¢ok onemsedigimiz bir calisma. Cunkl c¢ok sezgisel gidiyor bu is, talep tabanh
yapilmiyor. Nerelerde bisiklet verilebilir Snemli ama hangi yolculuklari, hangi yolculuklari
alacagiz, hangi kitleyi alacagiz ¢ok daha dnemli. Clnkd surduralebilir kentsel hareketlilik
planlariyla bu is ¢cok daha énemli hale geldi. Tesekkur ediyorum.

3. OTURUM

OTURUM BASKANI: ZERRIN BAYRAKDAR — BULENT TATLI

Emre Ogltveren

09:50- , Modern Donel Kavgaklarin Geometrik Tasarimi ve Kapasite
Soner Haldenbilen | .. . .
10:10 ) lligkisi
Halim Ceylan
Firat Erkmen
10:10- S. Figen Karayolu Esnek Ustyapilarinda Tahribatsiz Defleksiyon
10:30 Kalyoncuoglu Olglimleri ve Sicaklik Diizeltme Metotlari
Mesut Tigdemir
Mohammad Aman
10:30- Rasekh Tas Mastik Asfalt Kaplamalarda Mineral Elyaf
10:50 Dolunay Zengin Kullanilabilirliginin Arastiriimasi

Soner Haldenbilen
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EMRE OGUTVEREN SORULARI

Oturum Baskani- Sureye uyumunuz igin ¢ok tesekkur ederiz. Bagka sorular var
mi? Baska soru var mi? Bir Tamam evet, buyurun.

Salondan- Oncelikle tesekkirler, agzina saglik hocam. Ergiin Hocam uyardi
sunum sirasinda, aslinda bu c¢alistigimiz kavsak Kayseri'de yeni yerlesime agilmis bir
bolgedeydi; 2016 yilindaki bir sayim olabilir tezinde kullandi. Orada yerlesim alani sey
oldugu icin A-B aksinda guglu bir trafik var. Emre surekli anayol ve yan yol terimini
kullandi. Aslinda ¢ok yanlig, kusura bakmayin hocam. Bunu eger metin iginde de boyle
bir sey yaptiysak kesin dizeltmemiz lazim. Gézden kacirmis olabiliriz. Aslinda bu
yollarin hepsi -sonda soyluyor- arazi kullaniminin gelismesiyle beraber kollarda trafik
dengeye gelebilecek. CunkU wugtaki arazi kullanim yapisi gergeklesmedigi igin
yapilanma bdyle bir ifade kullanildi, bunu dizeltmemiz gerekiyor. Uyariniz i¢in de ¢ok
tesekkurler hocam.

Ergun Gedizlioglu- Yani ben aslinda gen¢ arkadasimiza kargi bir s6z alip bir
sey soylemek istemiyordum, ortagindan agiklama yapmasini istedim ama bence yeterli
bir agiklama yapmadi.

Simdi 6nce gen¢ arkadasimdan 6zur diliyorum, belki biraz agir bir dil
kullanacagim. Bir kavsakta eger ana yol ve yan yol s6z konusuysa, orada donel
kavsaktan, yuvarlak ya da kavsaktan s6z edemezsiniz. Bu hem uluslararasi kural boyle,
hem karayollarinin kendi i¢ kullaniminda bulunan donel kavsak el kitabinda bu acgikg¢a
gosterilir. Donel kavsakta ana yol yoktur. Her konunun basinda ya dur ya da yol ver
isareti vardir. Dolayisiyla bu bildiri hakem olarak bana gelseydi kesinlikle burada
sunulamazdi. Bunu bir defa pesinen belirteyim.

Bunu neden bu kadar israrla sdyliyorum? Uzilerek belirtiyorum, butin
Tarkiye'de bu hata yapihyor. Butlin Turkiye'de yuvarlak ada kavsaklar yapilip bir tarafa
dur, obur tarafa gec isareti veriliyor ki bu kesinlikle yanlis ve tehlikeli. Nitekim eger
anayol-yan yol ayrimi yapilip da, sadece yuvarlak ada dizenlemesi yapilip ona gore
isaretlense bile sUrucumuz bu isi bilmedigi i¢in, yuvarlak ada kavsagi kullanmasini
bilmedigi icin yuvarlak ada kavsaklar genellikle bizde tikaniyor. Kegke yuvarlak ada
kavsag! calisan meslektaglarimiz bu konu Uzerinde arastirmalarini yodunlastirsalar;
bunun gerekgelerini bulup yerlestirmeye, arastirmalarla ortaya koymaya c¢aligsalar. Bu
kesinlikle sikintimiz, Tlrkiye'nin bir sikintisi su an. istanbul'da da yasiyoruz, biitiin
Anadolu'da yasiyoruz. Ben birgcok kentte biliyorum; yuvarlak ada kavsagi yapiyorlar
bdyle gérinmez bir yere bir isaret koyuyorlar dur ya da yol ver diye; genellikle de bir
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agacin arkasinda kaybolan isaretler. Gonul isterdi ki bilgisayarim yanimda olsun,
fotograf gostereyim size. Benim evimin dibinde yapilan kavsakta yol ver igareti, dur
isareti agacin arkasinda kaliyor ve gorulmuyor. Bunu da bizim suricumuz yuvarlak ada
kavsagdi bilmedigi icin su kurali kullaniyorlar.

Herhangi bir kavsakta ayni anda iki ara¢c kavsaga girince sagdakinin gegis
onceligi vardir. Birinci kural bu ama bu normal kavsakta; dort kollu kavsakta ya da
yuvarlak ada olmayan kavsakta ama yuvarlak ada kavsagi bu kurali uygulamaya
kalkarsaniz, yuvarlak ada kavsak gelen yollardan sagdaki once girdiginde bu sefer
soldakinin onunu kesmek durumunda kalacagi i¢in adanin tikanmasi kaginilmaz oluyor.
O yuzden yuvarlak ada kavsaklarda kavsak icine giriste ana yol yoktur, sagda gelenin
onceligi vardir kurali gecgerli degildir. Bunu belirtmek lazim. Keske arastirmalarda bunlar
belirtiise. Oziir dilerim tekrar size karsi olan bir sey degil ama bilmiyorum Halim Bey
burada mi1? Halim ve Soner'in bu konuda ¢ok dikkatli olmasi gerekirdi. Bu ¢ok énemli bir
hata bence.

Oturum Baskani- Baska soru var mi?

Bulent Tath- Hocam haddimi agsmak istemiyorum tabii ki ama ben de meslege
basladigimdan beri surekli bir glzergahci olarak calistigimdan dolayi 6zellikle modern
donen kavsaklarin tasarimlarini da yaptim. Ama burada giriste sanki daha ortada bir
ada tasarimi yokken bir anayol kurgusu, ben dyle algiladim. Tabi ki tezin icerigine tam
anlamiyla bakamadim ama anayol kurgusundan o cumle dyle gelmis diye dusundum.
Yoksa siz oraya bir donel kavsagi koydugunuz anda zaten anayol diye tabir ettigimiz yer
donelim etrafidir, yani genel olarak tasarim el kitaplarinda da bu bdyle yazar, modern
donel kavsak tasariminda da bize 6gretilen ve sonrasinda geldigimiz nokta budur. Onun
icin biraz fazla mi adir geldi diye 6zir dileyerek séylliyorum. Yani sonra dizeltme belki
olabilirdi ama ilk ilk ¢ikigI burada...

Ergun Gedizlioglu- Tam olarak anlamadim, duyamiyorum ¢lnku soylediginizi
ama sOyle anladim; Bu bir yaklagsim diyorsunuz diye anladim ben.

Bulent Tath- Yaklasim demedim.

Ergun Gedizlioglu- Bakin burada benim itiraz ettigim nokta su: Dénel kavsak
tasarimindan s6z ederken anayol-yan yoldan s6z edemezsiniz. Verdikleri 6rnekte
dedigim gibi bir yon 800'ken, 6bur yon 50 civarinda bir rakam. Bu zaten donel kavsak
igin dugunulemez bir rakam. Boyle bir kavsaginiz varsa donel kavsak adini
kullanamazsiniz. O normal cepli olabilir, dort kollu bir kavsak o sekilde c¢ozulecek
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demektir bu. Yoksa bu haliyle onu donel kavsak diye yaklastiginizda bu ne demektir
biliyor musunuz? Bir kanser hastasina kalp ameliyati yapacagim diye ugrasmak gibi.

Bulent Tath- Kentte ya da bulundugu lokasyonda eger kentin imar planlarinda
bir gelisme ve sonrasinda trafik artisini esas aliyorsaniz, éncesinde yani bilemiyorum
tabii. Neyse ¢ok detaya girmeyelim ama ben tesekkur ederim.

Oturum Baskani- Evet, tesekkur ederiz hocam.
SONER HALDENBILEN SORULARI
Oturum Baskani- Tesekklr ederiz soru var mi? Evet, buyurun.

Mehmet Toziin- Mehmet Toziin, Bingdl Bursa Teknik Universitesi. Soner
Hocam, yaptiginiz ¢alismayi normal bir son mastik asfalt ve modifiye asinma konfor
tabakasiyla bitim orani ve ondulasyon olarak degerlendirdiginizde nasil bir sonug ¢ikti?
Zannedersem bitum orani yuzde 6 gibi bir degerde kaldi.

Soner Haldenbilen- Evet.

Mehmet Toziin- Normal modifiye asinma veya normal bir stone mastik asfaltla
degerlendirdiginizde bu oranlar nasil ekonomik agidan, performans agisindan?

Soner Haldenbilen- Ekonomik agidan su an bazalt elyafin perakende satis fiyati
4-5 dolar civarinda ama tabi bir yol santiyesinde dusunduguniz zaman toplu satin
almayla daha ekonomik degerlere inebilecegini dusuniyorum. 0,35'ten bizim en iyi
karisimimiz 0.5 gikiyor aslinda; miktar olarak dozaj olarak biraz artiyor ama tekerlek
icindeki iyilesme %35'ler seviyesinde. Biraz daha bunun uzun dénem uygulamayla,
dolayh maliyetlerde; sadece ilk yatirrm maliyetinde degil de dolayli maliyetlerdeki etkisini
analiz etmemiz lazim. Test yoluyla belki bu dediginiz soruya daha net cevap verebiliriz.
ilk yatirm maliyetinde su anda bir artis s6z konusu ama performansindaki iyilesme
Olcumledigimiz bu yonde.
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4. OTURUM

OTURUM BASKANI: BEKIR OGUZ BARTIN - EVREN KORKMAZER
Cagrili Konugsmaci

11:10- Utku Cihan Kentsel Ulasimda Paradigma Degisimi: Istanbul
11:40 (IBB Ulagim Daire Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani
Baskani)
Saadet Deveci
11:40- i . Tarkiye ve Yurtdisindaki Elektrikli Skuter
Selim Dundar ) S
12:00 . ] Yonetmeliklerinin Karsilastiriimasi
Huseyin Onur Tezcan
12:00- Soner Haldenbilen Pandemi Dénemi ve Sonrasinda Universite Ogrencilerinin
12:20 Halim Ceylan Yirime Aligkanliklarinin incelenmesi
Zeliha Cagla Kuyumcu _ .
12:20- Hakan Aslan Motosiklet Kullanicilarinin Ozellik ve Davraniglarinin
12:40 _ 5 incelenmesi: Sakarya ili Motosikletli Kuryeler Ornegi
Deniz Mert Dogan
12:40- Yalgin Alver Isiksiz Kavsaklarda Yayalarin Karsidan Karsiya Gegis
13:00 Pelin Onelgin Davraniglari ile Yaya-Tasit Catismalarin incelenmesi

UTKU CIiHAN SORULARI

Oturum Baskani- Tesekklr ederiz Utku Bey bu guzel sunum igin. Soru igin
birka¢ dakikamiz var.

Ziya Gakici- Sayin Baskan; Ziya Cakici, izmir Demokrasi Universitesi. Sayin
Baskan, dncelikle sunumunuz igin ¢ok tesekkir ederim. Ben iki glindir istanbul'dayim,
yani bu son gelisimde iki gundur buradayim. Dun sabahtan Tarihi Yarimada dedigimiz
kisimda bulundum, aksam Anadolu yakasina gectik bir arkadasimla beraber. Tarihi
Yarimada'da ozellikle trafik sikisikhdinin, gecikmelerin, otopark probleminin ¢ok ¢ok
fazla oldugunu gorduik.

Ben aslinda sunu sdylemek istiyorum, bir sehir plancisi Lewis Mumford'un bir
s6zU var: "Trafigi rahatlatmak icin yeni yol aglari eklemek, sisman bir adamin obeziteyi
engellemek icin kemerini gevsetilmesi gibidir" diyor. Ben agik¢asi sunu goérdum; Tarihi
Yarimada'da 6zellikle insan yogunlugunun ¢ok fazla oldugunu goérdim, din zaten birgok
tecribe de vyasadik. Dolayisiyla bu problemlerin, trafik problemlerinin insan
yogunlugunu azaltmadan her ne kadar c¢ozulebilecegini on goérsek de bunun
surdurdlebilir oldugunu agikgasi dusinmuyorum. Bu konuda sizin fikrinizi merak
ediyorum. Tesekklr ederim.
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Utku Cihan- Aslinda sdyle bir s6z de var: Kentlerdeki en iyi ulasim plani aslinda
iyi bir arazi kullanim planidir, yani bir sehir planidir. Dolayisiyla insanlarin gerekli
ihtiyaglarini -bu arada benim tam tez konum erisilebilirlik; accessibility, sustainable
accessibility- hastanin ihtiyaglarini karsilayacaklarini minimum mesafeleri saglamak,
sehri yeniden tasarlamak anlamina geliyor agik¢asl. Yani insanlarin gunluk ihtiyaclarini
eger siz sehir planinda kisa mesafelerde -konustugumuz 15 dakikalik sehirler, stper
bloklar, 20 dakikalik sehirler- bu anlamda zaten uzun mesafeler katederek Tarihi
Yarimada'ya gelmesini 6ngoruyorsa yaptiginiz planlar ya da bir yakada yasayin, diger
yakada calisini O6ngoérlyorsa, maalesef bu kalabaliklarla herkesi ayni alanlara
toplayarak mucadele etmek herkes agisindan, yaya agisindan da trafik agisindan da
zor. Dolayisiyla bizim bakmamiz gereken aslinda bu ¢aligma alanlari ya da ihtiya¢ olan
alanlarda; konut alanlari, ticaret alanlari gibi alanlarda artik insanlar kompakt sehirleri
konugmaya basladilar, benim sunumda da alt merkez olarak gecen alanlar. Dolayisiyla
biitlin Istanbul'u her giin ayni merkeze gotiirmek, oradaki kalabah@i yaratmak degil, tam
tersine o ihtiyaglari mahalle dlgeginde bizim literatUrimuze, bizim politik alanimizda tam
tersi yapiliyor. Kocaman sehirler Uretiliyor, tek merkezde sehirler Uretiliyor, batin guic
aslinda merkezilestiriliyor. Tam tersi aslinda yereli guglendirmek, yereli bu anlamda
kendine yetecek sekilde desteklemek, bunu planlamak, bu ulagim yolculuklari agisindan
da aslinda yapilmasi gereken sey.

Dolayisiyla haklisiniz. Yani bizim yapmaya calistigimizi Laleli'de yaptik.
istanbul'da yasayanlar bilirler, Laleli kocaman bir bdlge. O bélgeyi tamamen
yayalastirdik; insanlar oraya gidiyorlar, zaman geciriyorlar, bu ¢ok acik olarak
gorunayor. Ticaret yapanlar, esnaf ¢cok memnun. Yayanin gelmesi ¢ok énemli, zaman
gecirmeleri cok énemli, arac yerine kendilerini rahat hissetmeleri cok édnemli. insanlarin
evde oturmak yerine sokaga cikiyor, istanbul'da yasiyor olmasi, sokakta olmasi dogdru
ve olmasi gereken bir sey. istanbul'un hareketlilik 6lciimlerine baktiginizda diinya
sehirlerinden ¢ok daha geride, yari yariya geride; insanlar sokada ¢ikmiyorlar, insanlar
sokakta vakit gecirmiyor, sosyallesmiyorlar, yuartyorlar, sagliklari acisindan hareket
etmiyorlar. Hepimiz evde televizyon kargisinda oturuyoruz. Tam tersini yapmak
gerekiyor, bunu yapmak icin de sehri bdyle tasarlamak gerekiyor. Hepsi birbiriyle
baglantili. Biz insanlarin sokaga c¢ikmasini istiyoruz, tabi ki oralarda var olmalarini
istiyoruz ama ¢ok yogun oldugu i¢in yasanan sorunlar varsa bunlari da ¢ézmek gerekir
tabi ki ama biraz uzatmig olabiliim daha bu konu dedigim gibi dnemsedigim bir konu.
Erigilebilirlik agisindan yayanin disarida olmasi 6nemli, tabi kalabalik agisindan da
sorunlari ¢ozmek de 6nemli. Dolayisiyla ben biraz daha o yayalarin orada olmasi,
hareket etmesi agisindan daha olumlu bakiyorum agikgasi.



14. Ulastirma Kongresi Tartismalar

Oturum Baskani- Zamanimizi astigimiz igin ¢ok kisa bir soru alabiliriz. Buyurun.

Yalgin Alver- Merhaba. Merhaba Yalgin Alver, Ege Universitesi'nden. Ben 2040
vizyonunda dolmusun payinin 22'den 17'ye dustugunu gordum. Yani bu, su anlama mi
geliyor? Dolmustan gene vazgegemiyoruz. Yani dolmuslarin gittigi yere toplu tasimayi
go6tiremiyor muyuz? Yoksa burada belli hani onlar ticari 6zel sirketlere ait veya
sahislara ait seyler. Onlardan bir sekilde kurtulmak veya kurtulmak yanlis oldu belki
ama onlari sisteme dahil etmek veya toplu tagimaya donusturmek zor oldugu igin mi?

Utku Cihan- Oncelikle yaklasik bir 6 ay énce buyik ihtimalle 17'nin bile altina
disurdiik; yaklasik 5600 tane minibls vardi Istanbul'da, 1800 tanesini taksiye
donusturduk. Hukuksal bir stregti minibus plakasi -ilgilenenler bilirler- M plakayr T'ye
cevirmek sorunluydu. Mahkemeler onayladilar, her sey yolunda gitti. Dolayisiyla taksi
ihtiyaci vardi. Bize 15 defadir UKOME taksi sayisini arttirmak Gzerine izin vermiyorlar
biliyorsunuz, takip ediyorsunuzdur. Onun bir alternatifiydi taksi sayisini artirmak igin.
Dolayisiyla o hedeflere ulagsmis bile olabiliriz, gegebiliriz bile belki.

Minibus ¢ok cirkin, iste kullananlar herkes bdyle bakiyor. Yani ben boyle bir sey
soylemis olmayayim yani tagsimacilik agisindan, kullanis agisindan paratransit sistemler,
toplu tasima, paratransit toplu tasima ya da ara toplu tagima dedigimiz sistemler. Ama
istanbul'da bir iglevi yerine getiriyorlar. Blyiik otobUslerle ¢ikamadigimiz alanlar var,
buradaki yolculuklari toplayabiliyor; dustk yolculuklar var, bunlari toplayabiliyorlar.
Esnek caligiyorlar, hizli cgalisiyorlar, bizden daha hizlilar; toplu tasimadan otobuUs
sisteminden daha hizlilar, insanlar bu nedenle tercih ediyorlar.

Ozel sektdrle bir isbirligi; bltin Avrupa 6zel sektérle is birligi yapalim toplu
tasimayi da konusuyor. Zaten biz de uzun zamandir var, tek sorun onlari dizenlemek,
sisteme katmak, guvenilirliklerini arttirmak, hem guvenilirligini hem de guvenligini
arttirmak. Dolayisiyla istanbulkart' onlara entegre etmeye calisiyoruz. Zaten toplu
tasima sisteminde de 3000 tane bizim otobUsumuiz var, 3000 tanesini 6zel halk
otobusleri ile beraber caligiyoruz. Orada kamunun biraz daha denetim tarafinda
kalmasi, sonrasinda o esnekligi kaybetmeden o ihtiyaci gergekten karsiladigi igin onu
daha duzenli hale getirmek; belki sonrasinda online uygulamalarla talep bazlh
tasimacilik konugsmaya basladik artik. Yani boyle bir saatleri belli olan beser dakikada
bir kalkan degil, cep telefonuna uygulamamizdan girdiginizde, "ben su saatte suraya
gitmek istiyorum" deyip, rotayi bir uygulamanin g¢izdigi bir algoritmanin c¢alistigi,
sonrasinda da o rota ile beraber yolcu tasiyan sistemler konusuyoruz. Bunlar igin
alternatif biz minibUslerle ilgili, servislerle ilgili bu tar konulari ¢alismaya basliyoruz.
Cunkl maalesef burada da bir paradigma degisikligi var; toplu tagsimayi sabit yapmak,
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gecenin 2'sine, 4'Une, 5'ine sabaha kadar o frekansi saglamak maalesef ginimuzin
ekonomik sartlarinda mumkun degil. Dunya artik bunu konusuyor, Avrupa artik bunu
konusuyor. Evet, kamusal bir ihtiyag, evet kamusal bir gérev. Istanbul Blyiiksehir
Belediyesi'nin blitgesinin yiizde 57'si ulagim yatirimlarina ve ulasimin, istanbul'daki
ulasim sistemlerinin igletiimesine harcaniyor. Yuzde 57, Uzerine basarak soyluyorum.
Bu surdurulebilir degil, bu insanlar agisindan surdurulebilir degil, belediyeyi birakin yani
kurumlar agisindan surdurulebilir degil. Dolayisiyla farkl alternatifler, esnek alternatifler,
daha kuguk araglar, daha dogru bir planlama, daha esnek c¢alisma yontemleri, daha
esnek ulagim yontemleri arastirmamiz, bundan sonrasinda aragtirmamiz, yonetmemiz
gereken seyler. Dolayisiyla evet miniblise bodyle ilk bakigla sey yapiyoruz ama ben
acikgasl minibuslerin Istanbul'un geleceginde daha kurumsal bir sekilde isletilerek
olmasi gerektigini agikgasi dugunuyorum.

Oturum Baskani- Tesekklr ederiz.
SONER HALDENBILEN SORULARI

Oturum Baskani- Tesekkurler hocam. Sorusu olan varsa... Onur Hocam
buyurun.

Hiiseyin Onur Tezcan- Hiiseyin Onur Tezcan, istanbul Teknik Universitesi.
Soner Hocam ¢ok tesekkurler. Gergekten ilging bir calisma, onu basta sdylemem lazim.
Bir kiicik notum ve gergekten ¢ok kisa bir sorum var. Zaten siz de g¢alisiyormussunuz
SKP’ler ile ana planlar arasindaki farki. Bu ¢calisma sonucunda da ortaya ¢ikacaktir, cok
temel bir farki var, katilimciligin ¢ok gelismis olmasi. Bu notum onu sdyleyeyim, soru
degil. SKP'lerde bir¢ok surecte paydaslarin katilimiyla hareket ediliyor. Yani bizim eski
ana planlarda bildigimiz sekliyle yalnizca arama toplantilariyla belli zamanlarda bilgi
alinip bunun da plana eksik bir sekilde aktariimasinin 6tesinde SKP'lerde -belki
cikacaktir zaten ¢alismanizda da- ciddi bir katilim boyutu var. Bunu bir ekleme olarak
sOyleyeyim.

Sorum da c¢ok kucuk. Bu adimlarin metre veya kilometre olarak karsihdi ne?

Mesela 10 bin adim, 5 bin adim. Bdyle bir bilgi var mi?

Soner Haldenbilen- Bu insanin fiziksel yapisina gore degisiyor. Yurime
mesafesi genelde 10 bin, adim 6 kilometreye karsilik geliyor aslinda. O da esik zaten
oradan cikiyor.

Huseyin Onur Tezcan- Ben adimi zaten kafamda canlandiramadim. O ylzden
cok tesekkur ederim.



14. Ulastirma Kongresi Tartismalar

Soner Haldenbilen- Bir de hocam simdi dediginiz gibi bizim baktigimiz ana
planlarin tamaminda 3 ve daha fazla galistay duzenlenmis. Katilimci profiline baktiginiz
zaman bir¢ok kesim isin icine dahil edilmis ama evet surdurulebilir kentsel hareketlilik
planlarinda daha sik, daha odak gruplarla toplantilar yapiyor. Haklisiniz o konuda.

Selim Diindar- Selim Dundar, istanbul Okan Universitesi. Hocam tebrik ve
tesekklr ediyorum sunumunuz igin, bir iki ufak katkida bulunmak istiyorum. Aslinda tam
bildirinizin konusu degil ama sunum yaparken bahsettiginiz icin degdinmek istedim.
Yurunebilirlik konusunda kampus olgeginde degil ama genel bir yarunebilirlik konusunda
birka¢ sene énce bir TUBITAK projesi énerimiz olmustu. iki panel sonunda da panelist
hocalarimiz tarafindan pek uygun bulunmadi Onerimiz. Aramizdalar mi bilmiyorum,
malum kimligini bilmiyoruz ama bu konunun biraz akademik cevrelerde de ihmal
edildigini ve éneminin kavranamadigini disinlyorum. Yildiz Teknik Universitesi'nden
Mustafa Sinan Yardim Hocayla bir dnerimiz vardi, bunu bir dile getirmek istedim.

Calismaniz ile ilgili olarak da aslinda bizim de Istanbul Bilgi Universitesi'nden
Gurkan Gunal ile istanbul'daki yaya yolculuklarini, yirime yolculuklarini, Covid 19'un
nasil degistirdigi, nasil etkiledigi yénunde bir calismamiz vardi. Bir dnceki ACE'de, 21
zannederim Yildiz Teknik Universitesi'nde online gergeklesen orada sunmustuk.
Buradaki sonuglarin Istanbul ve Denizli agisindan karsilastiriimasi ve karsilastirilmali bir
degerlendirme de c¢alismanin degerine daha fazla bir katki sunabilirdi diye
dusunuyorum. Eger bunu bir tik daha gelistirip bir yayina, bir makaleye donutstlirme gibi
bir disUnceniz varsa, arzu ederseniz yayini da sizinle de paylasabilirim.

Soner Haldenbilen- Cok mutlu oluruz, gok guzel olur. Cunku farkli cografyalar,
farkli yasam sekilleri ¢cok etkiliyor bu isi. Sag olun. Seve seve paylasirsaniz... Bizim
gérmemis olmamiz belki bir eksiklik. CUnkd literatire ne yazacagiz, bakiyoruz
calismalara; toplu tasimayla ilgili cok makale ve bildiri var ama yaya ile baktiginiz
zaman bulamiyorsunuz. Benim artmisti o ddnemde ama ogrencilerimizin dusmus.

Oturum Baskani- Tesekkur ederiz.
Soner Haldenbilen- Ben tesekkur ediyorum.
ZELIHA GAGLA KUYUMCU SORULARI

Oturum Baskani- tesekkir ederiz hocam. Zamanimiz varsa soru alabiliriz.
Buyurun hocam.

Soner Haldenbilen- Soner Haldenbilen, Pamukkale Universitesi. Ben de bir
motosiklet kullanicisi oldugum igin sonda bir egitim Oneriniz var ama bu igin bence
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basta olmasi lazim. Bilmiyorum sordunuz mu? CunkUl bu insanlar bu araglari kullanip
para kazaniyorlar. Dolayisiyla mutlaka belgelendiriimis bir egitimle bu ise baglamalari
gerekiyor. Gergekten sehirlerimize ciddi bir problem motosiklet kullanicilari. Bununla
ilgili ingilizler stiriicii egitimleri konusunda diinyadaki en etkin RoSPA adi altinda verilen,
Turkiye'de de Advanced Riding Training diye gegiyor bir egitim sistemi var, mutlaka
buna girip belgelendirme yapmalari gerekli. Yoksa bu kadar ihlal ve ciddi can
kayiplarina sebep olan kazalar var. Karsi tarafi da zor durumda birakiyor zaman zaman
bu kullanicilar. Sorularin baginda olmasinin faydasi olurdu, sanirim belki de sordugunuz
yoktu bilmiyorum ama.

Zeliha Gagla Kuyumcu- Soyle tesekkur ederim. O sorularimizda vardi aslinda
teorik mi, pratik mi egitim aldiniz diye sormustuk. Bildiride paylastik ancak bu sunumda
belirtmemistik. Yani kesinlikle haklisiniz.

Soner Haldenbilen- Ehliyet Ustinde durabilen herkes neredeyse ehliyet
alabiliyor. Cok basit bir sinavi var, uygulama sinavi. Tesekkurler. Umariz bence bu oneri
eklenebilir.

Zeliha Cagla Kuyumcu- Ben de tesekklr ederiz hocam.
Selim Diindar- Baska soru sorusu olan?

Zeliha Cagla Kuyumcu- Hocam ylzde veremiyorum bu arada Yani hatirlamaya
calistim ama egitim alma yuzdesini veremiyorum.

Mehmet Oziin Bingdl- Mehmet Oziin Bingdl, Bursa Teknik Universitesi. Bir
noktaya daha dikkat ¢gekmek istiyorum, bu da énemli. Clinkl ¢6zim yollari olarak
¢ozulebilir, en ¢ozulebilir olandan sonraya gitmemiz lazim. Ozellikle yemek sirketleri ve
de kargo sirketlerinin bir kismi sehirlerarasi olan firmalar mesela "1 gunde elinizde"
diyor. Yemek sirketleri "yarim saatte siparisin elinde" demekle normal sartlar altinda
yarim saatte veya sehirler arasi dusundugumuzde bir gunde gelmesi mimkin olmayan
gonderileri daha c¢abuk getirme, teslim etme bahanesiyle motosiklet suruculerini,
kuryeleri trafik kurallarina uymadan, 6lumu gbéze alarak bunu yapmaya yonlendiriyorlar.
Bu da onemli bir sorun. Egitim onemli, ehliyet dnemli ama ilk ¢ozulmesi gereken bu.
Buna da bir yasal duzenleme getiriimesi lazim. Normal sartlar altinda gonderinin en
azindan sure belirtiimemesi lazim ya da kabul edilebilir bir stre verilmesi lazim. Aksi
durumda motosiklet siriicilerinin, kuryeleri kazaya yonlendiriliyor. Olimlerin ¢ogu da
bundan oluyordu.

Zeliha Cagla Kuyumcu- Evet Hocam haklisiniz kesinlikle, tesekktir ederim.
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Oturum Baskani- Son bir soru. Buyurun.

Erdem Dogan- Erdem Dogan, Kirikkale Universitesi. Ben de Soner Hocam gibi
bir motosiklet surticisuyum, o ylizden bir ufak ekleme yapmak istedim. Simdi bilingsiz
olarak kullaniliyor dedi ama yaptiklari sey aslinda filtreleme yapiyorlar. Yani araglarin
arasina giriyorlar ama onu birazcik abarti yapiyorlar 6zellikle kuryeler ama diger egitimli
motosiklet suruculeri filtreleme dedigimiz bir hareketi yapiyorlar. Clinklu eger arada
kalirlarsa bu sefer arkadan gelip ¢arpma ile arada kalip ¢ok ciddi yaralar alabiliyorlar.
Bunun icin bazi Ulkelerde 6zel motosiklet seritleri su anda uygulaniyor. Cok daha dar,
birazcik araglarin seritlerden ¢alarak ¢ok daha acik bir yol oluguyor. Hem acil kullanim
seridini de isgal etmiyorlar. Bu tur bir seridin kullanilmasini agik¢asi ulkemizde de
istiyoruz motosiklet strlculeri olarak. Tesekkur ederim.

Zeliha Cagla Kuyumcu- Tesekkirler.
Oturum Baskani- Tesekklr ederiz.

Zeliha Cagla Kuyumcu- Ergun Hocam bir soru soracakti. Acaba alsak sikinti
olur mu?

Oturum Baskani- Buyurun hocam, tabi ki buyurun. Sdremizi iyi kullandik,
buyurun.

Zeliha Gagla Kuyumcu- Ergun Hocayla ilgili soyle bir anim olmustu: 2015'te
Ergun Hocadan c¢ok cekinmigtim, tam bodyle sunuma c¢ikacakken Ergun Hocanin
telefonu caldi ve ¢ikmisti. Sunumum bittiginde gelmisti. Bu sefer korkmuyorum.

Oturum Baskani- Orada Ergun Hocayi biz cagirmistik disari.

Ergun Gedizlioglu- Neyse korkma ya zor bir soru degil. Anket sonuglarina gore
yuzde 70’ten fazla, galiba yuzde 175 surucu 8 saatten fazla galigiyor.

Zeliha Cagla Kuyumcu- Evet hocam, dogrudur.

Ergun Gedizlioglu - Polis bu bilgiyi biliyor mu? Bu bilgiyi onlara aktariyor
musunuz? Ya da polis bu konuda ilgileniyor mu? Sdraculerin yasam ve calisma
kosullariyla ilgili poliste bir galisma var mi, biliyor musunuz boyle bir sey?

Zeliha Cagla Kuyumcu- Hocam yasalarda geciyor tabi.

Ergun Gedizlioglu - Ben yasadan s6z etmiyorum, polisin bilgisinden s6z
ediyorum.
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Zeliha Cagla Kuyumcu- Polisin de yani emniyette raporlara falan baktigimizda
oradaki belgelerde tabi ki var ama ne kadar denetleniyor, ne kadar uygulaniyor
tartisiimasi gerekiyor kesinlikle, haklisiniz hocam. Kaza sebeplerinden biridir.

Oturum Baskani- Bu katkilardan dolayl da tesekklr ediyoruz, hocamiza da
tesekkur ediyoruz.

YALCIN ALVER SORULARI

Oturum Basgkani- Tesekkur ederim hocam. Gorevimi suistimal ederek ilk soruyu
ben sormak istiyorum. Burada bagimsiz degisken olarak hizi aldiniz. Degisik yuKk,
ondan sonra yas ve degisik seyler var degil mi?

Yalgin Alver- Burada hiz yok hocam, burada hiza bakmadik.
Oturum Baskani- Bagimsiz degiskeniniz nedir yaptiginiz regresyon analizinde?
Yalgin Alver- Burada yaya hizini, dogru soyliyorsunuz yaya hizina baktik.

Oturum Baskani- Yani bu veriyi kullanarak aslinda bir yayanin gecip gegcmeme
kararina da bakabilirsiniz dyle degil mi? 0-1 lojistik regresyon yaparak.

Yalgin Alver- Evet, ona da bakiyoruz hocam ama orada yine belli kabuller
yaplyorsunuz. Yani gegip gecmeme karari, ara¢ ne kadar uzaktayken gecip gegmeme
kararina doniiyor. iste orada da belki biraz énce sdyledigim o 1,5 saniye ve 5 saniyeyi
alip bu sekilde de model kurabiliriz.

Oturum Baskani- Tamam, daha sonra bence detayli konusalim.

Serhan Tanyel- Merhaba ben Profesér Doktor Serhan Tanyel, Dokuz Eylll
Universitesi. Bir-iki katki vermek istiyorum Yalgcin Hocanin bulmus oldugu bulgularla
alakal, oOzellikle yaya hiziyla ilgili. Turkiye'de oOzellikle sinyalizasyon calismalarinda
herkes gayet iyi bilir; yayalara ayrilmis olan sureyi genelde biz kayip sure olarak
algilama gibi bir egilime sahip oluyoruz. Turkiye'de 1,4 metre/saniyelik hiz, ¢cok yuksek
bir hiz. Bu genelde geng gruplarin yapmis oldugu bir hizdan s6z ediyoruz demektir. Yurt
disina yanilmiyorsam Amerika'da bazi gordigum calismalar 1,2 metre/saniye; ki yasli
populasyonu fazlaysa bu populasyonun oraninda bu hizin dismesi gibi bir sonug ortaya
koyuyor. Yillar evvel ilmiyorum, belki Yalgin Hoca incelemistir- bir yuksek lisans tezi
bitirmistik. Orada da buldugumuz bulgu suydu: 1 metre/saniye %15'e falan karsilik
geliyor. Dolayisiyla bizim ¢ok basit bir sey yapmamiz gerekiyor, platform uzunlugunu
bilmenizde yarar var. Onu bildigimiz zaman her birine bir saniye verdigimizde zaten
yesil sureyi, yayalar i¢in gegerli olan sureyi elde etme sansina sahip olabiliyoruz.
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Verilerinde bir gey dikkatimi c¢ekti yalniz, seye geri gelebilir miyiz; ortalama
hizlarinin %15 olan hizlarin bulundugu yere? Bir tablo vardi, daha geride olsa gerek.
Orada oOzellikle toplu gecisler ¢cok 6nemli bir deger. Yani grup buyuklugu tek olunca
1,12, 2 daha fazla olunca 1,02 ama belki daha kalabalik bir grubu gérdigunutzde daha
dusuk hizlarda da karsilasabilme sansiniz olacak. ClUnku birbirlerine etki etkileyecekler.
Karsi yonlerden, farkli yonlerden gelenlerin birbirleriyle ¢carpisma olasiliklari da var, onu
da belki denemek lazim. Bir de 1siksiz kavsaklarda yol kenarinda bekleme surelerinin
gecme kararinda ne kadar etkili oldugunu; aslinda bir nevi bir kritik aralik kabul degerini
de belki belirlemek de ilerdeki ¢alismalarda yarar olacagini duagunuyorum. Benim katkim
bu kadar. Cok tesekkir ederim, sag olun.

Yalgin Alver- Tesekkur ederim Hocam. Dediginiz gibi biz 6zellikle bu bekleme
suresini ve kabul yani gegen sureyi dikkate aliyoruz ama bu ¢alismada bunu sunmadik.

Hiiseyin Onur Tezcan- Hiiseyin Onur Tezcan, istanbul Teknik Universitesi.
Yal¢cin Hocam gayet guzel bir sunumdu. Cok ilging bir konu; tebrik ederim, tesekkir
ederim. Cok kisa bir sorum var:

inlal sonrasi siireyi tanimlarken iki durumdan sdz ettiniz: Ara¢ énce gecerse,
yaya once gecgerse diye orada gosterdiginiz ama tabii ki herhalde buradaki yayalar ile
ilgili olan ihlal sonrasi strede aracin 6nce gegme durumu o 126 igerisinde.

Yalcin Alver- Yok, o farkli bir sey. Serhan hocamin sdyledigi onu farkli sekilde,
yani ara¢c kaginci araci kabul ediyor, ne kadar bekliyor, onunla ilgili de ¢aligmalar
yapiyoruz. Orada onu degerlendiriyoruz.

Huseyin Onur Tezcan- Ben orada onu gorunce...

Yalgin Alver- iki durum oldugunu ben géstermek istedim, yani iki alternatif var
bunun igin ihlal sonrasi slire hesabinda. Onun icin tesekktr ederim.

Hiseyin Onur Tezcan- Ben tesekklr ederim.
Oturum Baskani- Baska soru yoksa?.. Var, buyurun son sorumuz bu olsun.

Erdem Dogan- Erdem Dogan, Kirikkale Universitesi. Yalgin Hocam tesekkr
ederim, ben de bu konuyla ilgili bir siredir ilgileniyorum. Ozellikle bu konuda hani
terimler konusunda da katki verdigini distiniyorum. Cunkl baktigimiz zaman Turkge
terim karsihiklari bunlarin tam oturmamis gibi digsunuyorum. Mesela vekil glvenlik
Olcltleri vesaire diye de gevirileri oluyor.

Bir diger sorum da bu oOzellikle esik de@erleri yani 1,5 saniye ve 5 saniye olarak
belirttiniz ya hocam; o konuda da ciddi bir literaturde tartisma oldugunu ben
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g6zlemledim sahsen. Bu konuda da sizin ¢alismaniz 6zellikle Turkiye sartlari igin bu
esik degerlerin belirlenmesinde énemli bir katki verecegini dugunuyorum. Ben tesekkur
ediyorum, bildirmek istedim.

Yalgin Alver- Tesekkurler.

Oturum Baskani- Baska soru yoksa oturumu kapatabiliriz. Herkese tesekkir
ederiz geldiginiz igin.

5. OTURUM

Oturum Baskani: Ergun Gedizlioglu — Eylem Ulutas Ayatar

Sezin Hizarci
14:00- Serhan Tanyel Isiksiz Kavsaklarda Karma Trafik Akim Kosullarinin
14:20 Selim Dindar Modellenmesi

llgin Gokasar
14:20 Ersin Korkmaz Degisken Faz Plani ve Sinyal Siresinin Gecikmeye

:20- i uresini i

Erdem Dogan g S Y Y

14:40 Etkisi

Ali Payidar Akgungor

Trafik Akimlarinda Dalgalanma Goérulebilen Isikli
Kavsaklarda Farkli Denetim Tekniklerinin
Performanslarinin Karsilastiriimasi

15:00- Ziya Cakicl
15:20 Yetis Sazi Murat

ERSIN KORKMAZ SORULARI

Ahmet Atalay- Ahmet Atalay, Atatiirk Universitesi'nde égretim tyesi. Simdi bizim
teorik olarak bildigimiz faz sayisi arttikca gecikme de artiyor. Simdi bizim buradaki
amacimiz gecikmeyi minimize etmek icin faz sayisini da artis arttirdigimiz zaman
gecikmeyi de artirmis oluyoruz. Yani bunu nasil degerlendiriyorsunuz?

Ersin Korkmaz- Soyle izah edeyim hocam. $imdi biz faz olaylarini
degerlendirirken tabii burada guvenlik kriterlerini de g6z 6ninde bulundurmamiz
gerekiyor. Ornegin iste dort kollu bir kavsakta sola dénuste bir kullaniyorsak, bu sola
donus cebinde ayri bir fazla ¢alisip calismama durumunu degerlendiriyoruz ve mimkun
oldugunca kesigsmelerin olmamasini istiyoruz. Bu guvenlik kriterlerini géz 6nunde
bulunarak olabilecek kombinasyonlar arasindan olusturuyoruz. Yani biz doért kollu
kavsag! iki kollu cahgtiralim, Ug¢ kollu c¢alistiralim, dort kollu c¢alistirahim; bunlarin
icerisinden en dusuk gecikmeyi veren hangisiyse onu segsin olarak degil, guvenlik
kriterlerini de géz 6nunde bulundurarak olabilecek optimum faz planinin belirlenmesini
saglhiyoruz ve sonrasinda o faz planiyla devam ettirmeye c¢aligiyoruz. Yani faz planini
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arttirmak gecikmeyi arttirici bir etki gosteriyor ama guvenlik kriterlerini de géz éninde
bulundurdugumuzda mecburen mesela 4 fazda calistirmamiz gerekiyorsa onu 4 fazda
calistirmaya devam ediyoruz.

Ahmet Atalay- Glzel bir galisma, tebrik ediyorum.
Ersin Korkmaz- Tesekklr ederim hocam.
Oturum Baskani- Buyurun hocam.

Serhan Tanyel- Serhan Tanyel, Dokuz Eylll Universitesi. Bir sey soracagim,
daha once tez jurinde de yer aldigimda sonra sormamistim Ersin Hocam. Ama simdi
soracagim aklima geldi, Ziya'yla da simdi onu tartigiyorduk gunku tez konulariniz ve
sunumlariniz birbirine benzer ama. Simdi burada tabii ki guvenligi dikkate aldiniz.
Dikkate almazsak zaten bir sey yapmamis olmaniz mumkin degil. Ama burada bir sey
son zamanlarda akhmi kurcaliyor sizin c¢alismalarinizla ilgili. Faz plani bizim igin
gercekten cok o6nemli. ClUnkl kavsagin dizgin calisip c¢alismamasi dogru bir faz
planinin secilmesiyle mimkun. Yalniz burada soyle bir gercek de var. Orayi her gun
kullanan surUculer var ve bunun getirmis oldugu bir strtcu aliskanhgi var. Bu surlcu
aliskanhginin sonucunda surekli faz plani dedisen bir kavsaga, surtici hangi seride
nasil secgecegi ile ilgili -6zellikle sola doénuslerde veya baska yaklasimlarda- bir
kararsizliga duser ve bu kararsizlik trafik guvenligi acisindan veya kavsagin dizgun
isletiimesi agisindan bir sorun yaratir mi, yaratmaz mi? Bu konudaki goruslerinizi merak
ediyorum agikgasi.

Ersin Korkmaz- Séyle hocam; 6rnedin bir dort kollu kavsak Uzerinden 6rnek
verirsem buna, sola donus cebinin oldugunu da dusunelim. Eger ki katiimaya izin
verecek kadar dusuk bir trafigimiz mevcutsa, sola donus cebini zaten biz katilmaya izin
verip ayni sekilde faz plani icerisinde calisiyoruz, ayri bir fazda calistirmiyoruz. Her
hallkarda sola dénecek surlcu sola donls cebine girmesi gerekiyor. Ayri bir fazla da
¢aligsa, normal bir fazin iginde de galigsa zaten sola donus cebinin i¢inde olacagi igin
hangi seritte girecegdiyle ilgili bir problem yok. Sadece sdyle bir problem olabilir. Faz
planinin igerisinde faz sirasinin degismesiyle ilgili bir plan olabilir. Ornegin aligkanliktan
dolayi sol tarafindaki koldan gelen akimindan sonra kendisine gegis hakkinin olacagini
tahmin ederken, plan degisikliginden dolayi karsidan gelene gecis hakki verilirse burada
bir problemle belki karsilagilabilir ama sdyle bir ¢dzim o&nerilebilir. Amacimiz hem
gecikmenin dusurtilmesi hem daha fazla aracin buradan gegiriimesinin saglanmasi
olarak planladigimiz ve hareket ettigi akim igerisinde trafik akimindaki degiskenlik ¢cok
fazla degilse, zaten alismis oldugu plana goére bir planlama devam edecek. ClUnku o
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koldaki akim fazla oldugu slrece orasinin onceligi devam edecek. Sadece 6zellikle pik
saatleri disindaki zamanlarda bu gibi bir durumla kargilagabilir ama orada da zaten trafik
yogunlugu fazla olmadigi icin guvenligi olumsuz etkileyecek bir 6zellik olacagini da
dusunmuyorum. Ama bunu da dikkate alacagiz, tesekkur ederim.

Serhan Tanyel- Cok tesekklr ederim.
Oturum Baskani- Bir soru daha var salonun.

Hiiseyin Onur Tezcan- Hiiseyin Onur Tezcan, istanbul Teknik Universitesi. Iki
sorum vardi, birini Serhan Hoca sordu onu sdyleyeyim. Benim calistigim konular daha
ust olgekten seyler calisiyorum, o yuzden ust Olgekten bir soru sormak istiyorum. Bir
kere Ozellikle trafikle ilgili konularin gesitli yeni yontemlerle, algoritmalarla arastiriimasi,
bulanik mantik gibi yontemlerin kullanilmasi bilimsel gelisme agisindan 6énemli seyler.
Bunu hicbir sekilde yadsimiyorum ve ben sahsen destekliyorum kendi adima. Ancak bir
de bunun Ust olgekten baktigimizda simdi benim merak ettigim konu, sizin gorugunuzu
merak ettigim konu su: Bu Onerdiginiz yontemin o6rnegin bir belediyenin trafik denetim
biriminde kullaniimasi ihtimali nedir, boyle bir olasilik var mi? Veya oraya uyumlanarak
oralarda bunun tercih edilmesi; tamaminin olmasi ve bir kisminin tercih edilmesi
konusundaki gorusiniz nedir? CunkU bilimsel agidan evet ama pratik acidan nasil
bakiyorsunuz olaya? Bu konudaki diger g¢alismalar igin de belki bir fikir verici konu
olabilir. Tesekklr ederim.

Ersin  Korkmaz- Sorunuz igin Oncelikle tesekkir ederim. Acikgasi
calismalarimizda ve bu ¢alismalarimizin yayinlanmasi agisindan ya da diger insanlara
duyurulmasi agisindan en buyuk elestiri aldigimiz noktalardan bir tanesi bu aslinda,
arazi verisi ile dogrulanamamasi ya da simulasyon sistemleri Uzerindeki verilere bagli
olarak sistemi gelistrmek ve bunlarin dogrulamasini gergeklestirmek. Ne yazik Ki
Tarkiye'de bu calistigimiz sistemleri uygulayabilmemiz ¢ok mimkin degil. $Soyle bir
ornek vereyim: Biz Kirikkale Universitesinde caligiyoruz ve Kirikkale sehri aslinda
ulasimla ilgili pilot uygulamalarin kullanildi§i sehirlerden bir tanesi. iste ASELSAN'In
gelistirmis oldugu veya diger farkli sinyalizasyon sistemleri Uzerinde ¢alisan sirketlerin
bazi uygulamalarinin bulundugu kavsaklarimiz mevcut Kirikkale'nin igerisinde bir pilot
uygulama bdlgesi olmasindan dolayi. Bu belediye ile birlikte koordineli sekilde devam
ediyor. Ne yazik ki biz de kendimizle ilgili galismalari, oradaki ¢aligmalarla ilgili bilgileri
almak istedigimizde bu konuda biraz burokratik engellerle karsilasabiliyoruz. Evet,
uygulanabilir ama uygulamak acgisindan istedigimizde bircok farkh engelle
karsilagiyoruz, bundan dolayi problem yasiyoruz. Ozellikle bu calismalari makaleye
donusturmek istedigimizde de dogrulama kisminda ¢ok elestiri aliyoruz.
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Oturum Baskani- Evet, soru yoksa hocamin sdyleyecekleri var, onu alalim.

Ergun Gedizlioglu- izin verirseniz bir soruda ben soru sormak istiyorum. Ahmet
Bey, Ahmet Atalay ¢ok guzel bir soru sordu. Yani siz anlatirken ben dogru dizgun
anlayamadim onu, faz optimizasyonunu bir tlrli kavrayamadim. Clnkul fazi tek basina
optimize edemezsiniz. Ahmet Bey'in belirttigi gibi faz sayisini artirdikga, faz dilim
sayisini artirdikca gecikmeler artar. Benim bildigim kadariyla en ideal dilim sayisi
kavsakta bir gidis-gelis bigiminde iki fazda yapmaktir. En kiigik gecikmeyi de bu verir.
Sanki bana calismanizdaki eksiklik buymus gibi geliyor. ClUnkl gdsterdiginiz akis
diyagraminda devre optimizasyonu ile faz optimizasyonu ayri iki paket gibi gdézukuyor.
Halbuki bence bunlar birlikte ele alinip her faz duzeni igin devre optimizasyonu
yapilmasi gerekirmis gibi geliyor bana. Bir birinci soru bu, yani yondeki duslnceniz.

Bir de ben duymamis olabilirim, sikinti ¢ekiyorum kulakta; optimizasyonu neye
gore yapiyorsunuz? Yani neyi optimize ediyorsunuz? Tamam, devrinin en iyisini
ariyorsunuz, faz dizeninin en iyisini artlyorsunuz da neyi en kiguk diyorsunuz ya da en
¢ok diyorsunuz? Onu merak ediyorum. Cunku bir tek tabloda bir laf gérdim ama onu hig
anmadiniz gibi geldi bana.

Ersin Korkmaz- Soéyle sOyleyeyim hocam; simdi biz bunu faz optimizasyon
moduli ve suru optimizasyon modull olarak isimlendirdik ama faz optimizasyon
modulinin icinde sunu yapiyoruz. Ug kollu ya da dért kollu bir kavsakta olabilecek faz
planlarini olugturuyoruz ve bunlara ait devre surelerini, optimum devre surelerini
belirliyoruz. ikisini ayni anda gerceklestiriyoruz bu faz optimizasyonu modelinin
icerisinde ve bunlarin igerisinde belirledigimiz devre sureleri ve faz planlarina gore en
dusuk gecikmeyi verecek olan kapasite, manuel gecikme bagintisini kullanarak en
dusuk gecikmeyi verecek devre suresini ve faz planini optimum faz plani ve devre
suresi olarak kabul ediyoruz. Sure optimizasyon modulinde ise belirledigimiz optimum
devre suresinin altinda ya da Ustiinde bir streye ihtiyacimiz varsa bunun igin arttirma ya
da azaltma eylemi gergeklestiriyoruz.

Ergun Gedizlioglu- Artma eksiltme girince optimizasyon bitti bence. Yani
optimize edince orada kalmak lazim diye disunutyorum ben.

Ersin Korkmaz- Yani sdyle hocam; optimize edince orada kalacagiz ama her bir
devrenin sonunda kollarda bekleyen tasit miktari ya da kuyruklanma miktari degistigi
icin o ayarladigimiz optimum devre suresinde belirledigimiz yesil sureler yetersiz

kalabiliyor ya da fazla gelebiliyor. O ylizden onun azaltilip arttirlimasini.
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Ergun Gedizlioglu- Simdi bir dakika; degistirme ihtiyaci duydunuzsa zaten
optimizasyon optimum degeri elde etmeniz demektir bu, optimizasyon bitmedi. O zaman
optimizasyonu buldum, bundan sonra bunu degistirdim; bana dogru gelmiyor, ben bunu
kavrayamadim. Ozir dilerim yani agiklamak zorunda da degilsin. Belki ben anlayamiyor
olabilirim.

Oturum Baskani- Serhan Hocam bir s6z istedi.

Serhan Tanyel- Aslinda her Ersin'in yaptigi sey, sizin soylediginiz seyin aynisi
hocam. Ama Ersin'in orada hani optimize ediyoruz, sonra ust-alt deger filan derken
aslinda optimizasyonu devam ediyor o sirada. Bir sekilde sonuglandirdigi yeri orada
tam olarak sdylemis olsa -¢gunku yaptigi o, tezinde de hani biz biliyoruz yani kendisi de
gOsterdi- optimizasyonu yapiyor, orada kesiyor, yani orada bitiriyor. O ylzden hani
burada belki terimlerde belki biraz sikintilar olmus olabilir ama tam siz ne séyllyorsaniz
hocam aynen onu yapiyor. Belki burada hani faz sayisinda, yani faz plan sayisinda
veya faz sayisinda bir Ust sinir belirlemek belki sey olabilir. Clinkl dediginiz gibi faz
sayisi artinca pastayl daha fazla dilimi bdluyorsunuz, o zaman gecikmeler de
beraberinde artiyor. Belki Ust dilim, yani bir Gst sinir 4 fazli en fazla; her kola bir ayri
sure verelim ve buna gore optimizasyonu gerekiyorsa buna gore yapalim tarzinda bir
yaklagim olabilir, ki muhtemelen 0Oyle oldugunu tahmin ediyorum zaten. Hani
konusuyoruz burada, ¢ok geng¢ arkadaslarim ve yani tam istediginiz seyi yapiyoruz
aslinda hocam, farkindaysaniz; bir bilimsel tartisma yapiyoruz ve bu sempozyumda
olmasi gereken sey. Hani bir katki vermek istedim, kusura bakmayin.

(Oturumun Son Konugsmacisindan Sonra 2 Oturum Baskani Karsilikli Konustu,
Soru-Cevap Yapilmadi)

Oturum Baskani (Eylem Ulutasg Ayatar)- Cok tesekkilrler, sag olun. Evet
aslinda biraz suremiz var;, Hocam ben bir soru sormak istiyorum size bir animizi
hatirlatarak uygun olur mu? Vaktimiz de var biraz diye. Simdi izmirli meslektaslarim bilir,
izmir'i taniyanlar da nereyi kastettigimi tahmin edecektir diye disiiniyorum. Bizim bir
Konak Tlnelimiz var, Konak Tunelimizin hemen ¢ikiginda Yesildere Kavsagi var. Simdi
bu kavsaga bir bigimiyle giren, hatta o kavsaktan ¢ikan surlculer adeta bir savastan
zaferle ¢ikmis muzaffer komutan edasiyla ¢ikar. Oldukga zorlayici bir kavsak bizim igin.
Hatta bir esprisi de var; o Konak Tunelinden girip kavsaktan geri donup tekrar geri
dénene sartsiz sinavsiz ehliyet verilmesi gerekir diye. Hocam yillar énce gelmisti izmir'e
yeni yapildigi zaman Baskanimiz Ayhan Emekli ile beraber 2017 yilinda kaybettigimiz -
onu da anmis olalim buradan- gezmistik. Hatirlar misiniz hocam o zamani? Siz sdyle bir
ifade kullanmistiniz, ben bunu ¢ok aniyorum; ben hayatimda bdyle bir kavsak gérmedim
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demistiniz. Ne zaman o kavsaga girsem, o kavsakta o kavsaktan sikayet eden bir
surucu oldugunda hep sizin isminizi anarak soyliyorum bu ifadenizi. Ayni oturumda
bagkanlik yapmak da benim i¢in ¢ok guzel bir tesaduf oldu.

Oturum Baskani (Ergun Gedizlioglu) - O tlnel ingaati sirasinda subenin
dizenledigi bir geziye katip o tlineli gezmistik. Santiye sefi bir Kibrisli meslektasti hatta,
o kavsag anlatti bize. Yapmayin, yazik edersiniz demistik; zaten tlneli yapmayin, yazik
edersiniz dedik en basta. Cunku problemi yaratan sadece kavsak degil, tunelin kendisi.
Oyle yaklasik saatte 5-6 bin ara¢ gegilen bir tiinel, Ustelik 6éniinde hicbir engel yok
kavsaga kadar ve hizla akmak mumkin. Getiriyorsunuz, garip bir kavsagin igine dikine
sokuyorsunuz. Adam 90 kilometre ile gelirken -gergi tunelin iginde hiz kisiti var ama- o
hizla gelirken birdenbire yon degistirmesi icin hizini 20'ye, 30'a dusurmesi lazim. Yani
sagma sapan bir sey orasl. Aslinda en iyi cevabi Serhan verir, orada her giin yasiyor
cunku; bir de yuvarlak ada konusunda ¢ok daha yetkin bir insan.

Oturum Baskani (Eylem Ulutas Ayatar)- Ya aslinda sunu soracaktim. Hani ben
hic gérmedim hayatimda boyle bir kavsak demistiniz. Uzerinden zaman gegti, hala o
essiz konumunu koruyor mu? Bir yerde 6rnek oldu mu? Umarim olmamistir ama hala
essiz olarak hani bizim kavsagimiz tek mi diye ben bir sormak istedim size. Buyurun
hocam size soralim.

Serhan Tanyel- Bir tane sunum var herhalde Mustafa Karasahin Hoca'nin
yapmis oldugu kavsak tanitiminda Amerika'da ama tamamiyla bos bir arazide var oyle
bir kavsak. Ama ben Ergun Hocama katiliyorum; yani ben de hayatimda dyle bir kavsak
gormedim. Bir tane o6grencim trafik dersinde sOyle bir soru sordu. Hocam Konak
Tanellerinin ¢ikisinda bir kavsak tasarlanmasi gerekmiyor mu dedi. Ben dedim ki orasi
zaten kavsak. Cocuk inanamadi, yani ¢lunkl oradaki sorunlardan bir tanesi, en buyuk
sorunlardan bir tanesi gorus acisi ile alakali, yani kavsaga baglandiginizdaki gorus agisi
ile alakall. Ben mesela tezi yaparken bunu bilmiyordum, sonraki bir galismamda onu
ogrendim. Donel kavsaklarda tabi ki biz kuiglk bir agi ile katilimi tavsiye ediyoruz ama
20 dereceden daha kuguk katilimlari da tavsiye etmiyoruz. $Soyle ki; 20 dereceden daha
kuguk oldugu zaman kavsaga katilan surucu basini gevirdiginde diger tasiti géremiyor.
Cunku kapinin oradaki kolonu, gorusu engelliyor, hicbir sey géremiyor. O kavsagin en
blyUk problemi ve o Konak Tunellerinden ¢ikis ¢ok ylksek bir hiza sahip degdil ama
Ucgan Yoldan gelen ve Yesildere'den gelerek o tarafa dogru ¢ikmis olanlarin hizlari gok
yuksek; ¢ok buyuk ug¢ seritli donus seridi var, her biri yaklasik 4 veya 5 metre
genisliinde. Tamam 0&yle olsun ama orta yuvarlak da ¢ok buyuk. Yani hizlarini
dusurmeyi saglayacak neredeyse hig bir sey yok.
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Bir de aslinda soyle; Yesildere'nin Basmane tarafindan gelen yaklagiminda, yani
yaklasim kolunda dyle bir yatay donemegcler grubu olusturmuslar ki hem girisinde hem
cikiginda, orasi da bambagka bir olay. Yani biz kullaniyoruz ama esim kullaniyor
arabayi, ben esime gsoOyle kullandirtiyorum; Kargiyaka yonunden gelip annemlere
giderken annemler Mithatpasa'da oturuyor, o hat bizim icin kolay oluyor. Sadece saga
donus igin kullandirlyorum, oradan duz gegis igin veya sola donus igin mumkudn
oldugunca higbir sekilde o kavsaga girmiyoruz. Yapildi ve ne yazik ki Izmir'in
merkezinde bodyle bir yerde Oyle bir kavsak duruyor. Cok daha farkh
degerlendirilebilecek bir yerdi. O kavsagin sdyle bir 6zelligi de var, ben bilirkisilik de
yaptim; 5 sene iginde tikanacagini ongormus Karayollari. 5 senede c¢ikaracagini
0ngordigumuz bir kavsagl, yani bir tuneli yapmazsaniz zaten, yani zaten tikanacak
demektir. Zirve saatleri hi¢ bilmiyorum, hi¢ kullanmadim. Zirve saatler disinda hizda ¢ok
blyuk bir degisiklik olmuyor. Séyle sdyledim 55 kilometreye inis yoninde sabitlerseniz,
gaza bile basmaniz gerek yok, 55'le asagi biliyorsunuz. Bir tek diyecedim o, yani iyi
diyebilecegim Konak Tunelleriyle ilgili tek sey o. Yani onun indigi yerdeki yaya
hareketlerinin mahvetmesi, Konak'taki yaya akimini kesmesine deginmiyorum bile,
burada onu bile konusmadik. Ne yazik ki dyle bir durumu var. Biraz uzun oldu ama
kusura bakmayin hemen.

Oturum Basgkani (Eylem Ulutag Ayatar)- Hemen her gun kullandigim bir yol
Oda'ya giderken de yapanlari saygiyla aniyorum. Evet hocam tesekkur ederiz.
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6. OTURUM
Oturum Baskani: Selim Diindar — Sinem Kolgu
15:40- Mehmet Ali Ercetin Karayolu Ulagiminin Cevresel Etkileri Uzerine Bilimsel
16:00 islam Gokalp Calismalar Isiginda Bir inceleme
Yakin Mesafeli Kavsaklarda Trafik Akimlarindan

16:00- Ruti R. Politi

Kaynakl
16:20 Serhan Tanyel

Cevresel Etkiler

Kent ici Miniblis Hatlarinin Cok Olgitlli Karar Verme
Yéntemleri Kullanilarak Cevre Bakis Agisiyla
Degerlendirilmesi: Erzurum ili Ornegi

16:40- Tuarkiye’de Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Genel

Suat Sari y o . w
17:00 Analizi ve Trafik-Is Kazalari Igin Bir Model Onerisi

16:20- Ahmet Cavusoglu
16:40 Ahmet Atalay

6. OTURUMDA SORU-CEVAP OLMADI

7. OTURUM

Oturum Baskani: ligin Gékasar — Ozer Or
09:50- ibrahim Kilig Orta Olcekli Anadolu Kentlerinde Tramvay ve Troleybiis
10:10 Murat Ergin Tercihinin incelenmesi: Malatya Trambus Ornegi
10:10 Murat Ergln istanbul Rayli Sistemleri ile Minibiis Glizergahlarinin
10:30 ismail Adalioglu Etkilesiminin Mekansal Bilgi Sistemi Kullanilarak

' Mustafa Bektas Degerlendirilmesi ve Entegrasyon Onerileri
10:30- Tayfun Ozcan Baglayici Sayisindaki Degisimlerin Kent ici Toplu
10:50 Hiseyin Ceylan Tasima Aglarinin Tasarim Sureci Uzerindeki Etkileri

IBRAHIM KILIG SORULARI

Oturum Baskani- ibrahim beye tesekkiir ediyoruz degerli sunumu igin. Sorulari
olan var mi acaba?

Yakup Mehmetgik- Yakup Mehmetcik, Esenyurt Belediyesi. Tesekkur ediyorum
oncelikle. Merak ettigim, Malatya Blyuksehir Belediyesi ile gérisme imkanimiz oldu
mu?

ibrahim Kilig- Ben Malatya ulasim ana planinda ¢alismistim zaten.
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Yakup Mehmetg¢ik- Yani sey icin yani araclarin tabii farkli olmasindan troleybus
veya tramvayin Ozellikle kazalar incelendi mi veya kazalarin igletmeye hem maliyeti
hem de sureler agisindan etkisi ne oldu?

ibrahim Kilig- Kazalarin incelemesi yapildi, kazalarda séyle bir durum var. Zaten
mevcutta karma trafikte isletilen bir sistem oldugunu belirttik. Karma trafikte tramvay ya
da troleybUs isletmesinde kaza anlaminda ¢ok da buyuk bir farklilik olusmakta. Orada
asil sorun troleybus sisteminden kaynakli bir durum degil, Malatya'nin genelinde bu
calisma yapilirken de troleybuUs isletildigi yan yolda duzensiz bir kesit duzeni vardi, kesit
disiplini vardi; bazi yerlerde 3 serit, bazi yerlerde 1 serit olacak sekilde aniden daralan
genigleyen kesit sorunlari vardi. Zaten dar bogaz noktalarinda bu kaza noktalari agirlikli
olarak gerceklesmisti, onun incelemesini yapmistik. Ona dair imar dizenlemeleri, yol
genigletme calismalari ya da geometrik duzenlemeler yapildigi takdirde simulasyon
programlarinda da bu kazalarin minimuma indigini sonucuna ulagmigtik.

Oturum Baskani- Baska sorusu olan var mi? Evet sorularimiz bittiyse Cok
tesekkurler ibrahim Bey.

ISMAIL ADALIOGLU SORULARI

Giirkan Giinay- Merhaba Giirkan Ginay, Istanbul Bilgi Universitesi'nden.
Tesekkur ediyoruz oncelikle sunum icin. Ben bu istasyonlar ile ilgili bir sey soracagim.
Her bir istasyonun etrafinda 1 kilometre yari ¢apina sahip bir alandan s6z ettiniz
etkilesim icin. Bu 1 kilometreyi neye gore belirlediniz onu merak ediyordum.

ismail Adalioglu- Normalde kaynagini vermedim ama metrolarda yiirime
mesafesi olarak 1 kilometre, 1,5 kilometre arasinda kaynaklarda gegiyor etkin ylriame
mesafesi. Ornegin otobuslerde 300-400 metre, bu metrolarda, rayli sistemlerde ise 1-
1,5 bucguk kilometre aslinda bir kabul gerceklesiyor, biz de o yuzden bir kilometre olarak
aldik; ki bufferzone oldugu icin aslinda bizim 1 kilometre gosterdigimiz Gst dizeyde
aslinda, normalde yol olarak disundigumuzde o 2 kilometreye kadar kapsiyor ki genis
olarak aldik herhangi bir etkilesimi kagirmamak igin.

Girkan Giinay- Bende o standardin hangisi oldugunu merak etmigtim.

ismail Adalioglu- Evet o kesin bir sey degil, biraz kabuller var ama genelde 1
kilometre kabulu var. Evet kabul olarak ama literattirde bir kilometre hocam.

Gurkan Giinay- Yani literatirde onu sdyleyen kaynak oldugunu soylUyorsunuz.
ismail Adalioglu- Evet.

Girkan Giinay- Bu Cin kaynagi mi? Tamam, tesekktr ederim.
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Oturum Baskani- Baska soru var mi acaba?

Filiz Gokce- Merhaba Filiz Gokge, sunumunuz i¢in ben de tesekklr ediyorum.
Simdi ben fikrinizi almak ig¢in bu soruyu soruyorum. Minibuslerle ilgili dGnemli sikayetler
var. Bunlarin basinda trafik akisini etkilemeleri, durdurmalari, givenligin sifir olmasi,
hijyenin sifir olmasi, kurallara hi¢ uyulmamasi, kaza oraninin yuksek olmasi. Bir
muhendis ve akademisyen olarak bunlara alternatif ne dnerirsiniz? Sayagilar.

ismail Adalioglu- Tesekkiir ederim. Zaten bundan dolayi da her gegen giin bu
miniblslerin kullanim oranlari olduk¢a azalmakta. Yani baska alternatifler kullanmaya
calismakta insanlar. Ben de kendim agisindan dusundugumde ben de minibusleri
kullanmayi! aslinda en son plana birakiyorum, bu normal. Burada soyle bir sey
yapilabilir. Su an IBB'nin yapti§i bir déntsiim projeleri de var. Mesela bu dénustiirme
,yani bunlar alip érnegin 2-3 minibiis alip tek bir otobiiste IETT'ye baglama veya
bunlarin kendi havuzlarini olusturma seklinde olursa kendi aralarinda da bir rekabet
olmaz; daha fazla bir yolcu alacagim, daha fazla tasiyacagim, nasil maliyetten diserim,
daha hizlh gideyim veya guvenligi engelleyim... Mesela bunlari ortadan kaldirirsak
aslinda bu hizmet kalitesini biraz arttirmis olur. Tabii iBB kendine baglayabilir bunlari -
herhangi bir belediye veya bagka bir sey- bunlari kendileri denetlemesine alabilirse
bunlar oldukca fayda saglayacaktir. Cunku bir denetleme ihtiyaci var. Dedigim gibi bir
donusum gergeklesmesi gerekiyor. Benim agimdan kendi gérusum bu. En azindan bir
minibuslerin bir otobus seklinde olmasi daha mantikl geliyor bu sekilde.

Bu genel bir gozlem aslinda, hani minibuslerin daha kiguk olmasindan dolayi
zaten otobuslere gore daha rahat g¢ikabiliyor. Ama kuglk otobusler de var, midibusler
var. Hani midibUsler var, onlar olabilir gikamayan yerlerde. Evet, kiUgukleri de var,
mevcut.

Salondan- ... 6yle donustimler yapiliyor degisik sehirlerde minibls yerine bunu
kullanin diye. Ama bu sefer iste minibislerin ¢ikar ¢gatismasi var. Onceden minibusleri
yonetenler, valilik, emniyet; otobusleri, rayli sistemi yonetenler sehir belediyeleri. Fark
orada, bir gikar gatismasi oluyor siyasi olunca.

Oturum Baskani- Tartismalari araya biraksak, ikili sohbete donlyor ¢lnki. Bir
yandan da elimizde mikrofon varken s6z aldidinizda maalesef kayitta duyulmuyor. O
nedenle mikrofonu beklemenizi 6neriyoruz.

ismail Adalioglu- Séyle tamamlayabilirim en son olarak. Bu ¢ok zor bir konu
aslinda, yillardir caligilan bir konu. Burada orta yolun bulunmasi gerekiyor. Hem
minibUscgulerin kazanilmig bir haklari var, onlarin magdur olmamasi gerekiyor; ayni
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zamanda hem kullanicilarin hem de isletmecilerin burada maksimum dlzeyde
faydalanabilecegi bir toplu tagima sisteminin de aslinda kurulmasi gerekiyor. O yuzden
bana goére zor bir konu ama yapilmasi gereken bir konu. Bu ortak yapilmasi gereken,
paydagslarin hepsinin ortada olmasi, konusulmasi, bunlarin anlagsmasi gerekiyor. Ben
tesekkur ederim.

Oturum Baskani- Sayin Adalioglu'na tesekkir ederiz. Miniblsiin Istanbullular
igin 6zellikle bir tartisma konusu oldugu da belli oldu oturumun sonunda.

8. OTURUM

OTURUM BASKANI: iISMAIL HAKKI ACAR — ELIF ERSOY

Cagrili Konusmaci

11:10- ] ] Akilli Ulagim Modeli Uygulamalari Modelcilerin Yerini

Rahmi Akgelik
11:40 _ Alacak mi?

(Video Konferans)
11:40- Ahmet Atalay Kavsaklarin Geometrik ve Fonksiyonel Alan
12:00 Serdar Kisaoglu Ozelliklerinin Kazalara Etkisinin incelenmesi

Ayse Polat . . .

¥_$ Universite Ogrencilerinin Trafik Isaret Levhalari
12:00- Gurcan Sarisoy . . . L
. ) Tanima Duzeylerinin Arastirilmasi: Yalova Universitesi
12:20 Huseyin Onur ..
Ornegi

Tezcan

12:20- Beglm Okudan .
9 .. Elektrikli Skuterlarin Karistiklari Kazalarin Incelenmesi

12:40 Selim Dindar

Bircan Arslannur . I
12:40- Genigletilmis Planlanmig Davranig Teorisini Kullanarak

Ahmet Tortum e )
13:00 ) Igdirda Ozel Arag Kullaniminin Modellenmesi

Dilan Kilig

SERDAR KISAOGLU SORULARI

Tesekkirler sunumunuz igin. Hiseyin Onur Tezcan istanbul Teknik Universitesi.
Benim bir temel sorum var: 14 kavsak, 10 yil galismigsiniz ve toplam 140 veriniz olmus.
Bu durumda da tabi yil bazinda, yil tabanlh bir genellestirmeye gitme durumu
durumunuz olmus. Esasinda elinizdeki veride muhtemelen kazalarin gun gun hangi
gunde kag tane kaza olduguna dair bir veri vardir.

Serdar Kisaoglu- 1966 tane verim var.

Hiseyin Onur Tezcan- Bu durumda esasinda 1966 veri igerisinde 6rnegin Diger
etkiler arasinda degerlendiremediginiz hava durumu ve benzeri ginlik degisimle ortaya
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cikan seyleri de inceleme durumunuz olabilirdi eder gunlik galissaydiniz. Neden vyillik
¢alistiniz veya onun 6zel bir sebebi var mi1?

Serdar Kisaoglu- Mesela ylzey durumu ve gun durumu degiskenlerinin kaza
siddetinin degisimine etkisi var. Benim inceledigim 17 degigsken arasinda birgok c¢ok
fazla degisken inceledim. Bu degiskenleri 6nce faktdr analiziyle gruplanirdim, daha
sonra bunlarla kazalarla korelasyon iligkilerine baktim. Gun durumu degigkeni ve yuzey
durumu degiskeni benim vardi. Bunlarla anlamli bir iligki savimda rastlamadim, dyle
soyleyeyim.

Huseyin Onur Tezcan- Yani eder gun gun verisi olsaydi...
Serdar Kisaoglu- Saat saat, gun gun verilerim mevcut evet...

Hiiseyin Onur Tezcan- illa ki o zaman baska dikkate alinmayan seyler de
alinmis olabilirdi.

Serdar Kisaoglu- Bir de benim calismamda ben kazalarin genel egilimini
arastinyorum ve yani bu egilimle Ozellikle trafik guvenligine katki yapmak igin,
politikalarina katki yapmak icin genel egilimlere bakiyorum. Onlari da tabii inceledim,
lojistik regresyon ile inceledim. Baska inceledigim konular da var tabi.

Hiseyin Onur Tezcan- Cok hizlica zaman c¢almadan lojistik regresyon
modelinizde anayol YOGT ve tali yol YOGT'nin katsayilari zit igaretli; saniyorum ana
yolunki eksi, tali yolunki arti veya tersi olabilir hatirlamiyorum.

Serdar Kisaoglu- Tali yol eksi.

Hiseyin Onur Tezcan- Bu konuda bir yorumunuzda oldu tabi ki, bu mantikli ve
beklenen bir degisim olsa gerek. Yani 6yle mi veya Oyle sorayim.

Serdar Kisaoglu- Yani normalde dyle degil, siradigi bir durum benim savimda
ilgili. Benim asil trafik dediskenim toplam kazada kavsaga giris yapan arac¢ sayisi.
Bunun ¢ok guclu bir korelasyon iligkisi var ama siddetli kazalarda oyle bir sey iligkisi yok
yani. Yani toplam kazada kavsaga giris yapan serit sayisi ve maddi hasarl kazalarda
cok anlamli iligkiler var. Siddetli kazalarda tali yol trafiginin benim ¢alistigim sahayla ilgili
olarak 6nemli bir dezavantaji var. O farktan dolayi siddetli kazalari arttiran bir etkisi var.

Huseyin Onur Tezcan- O eksi isaretin anlami su esasinda: Tali yoldan gelen
tasit sayisi arttikga siddetli kaza sayisi azaliyor.

Serdar Kisaoglu- Tabii. Yani o guvenlik araliginda, benim YOGT araligimda o
sekilde.
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Huseyin Onur Tezcan- Tesekklr ederim.
Serdar Kisaoglu- Ben tesekkir ederim.
Oturum Baskani- Sturemiz doldugu icin bir soru daha alabiliriz.

Salondan- Tesekklr ederiz. Sunum icin tesekkurler tekrar. Siddetli kaza olarak
degerlendirdiginiz yani nedir kavram olarak? Oluml{ yaralanmali mi kast ediyoruz?

Serdar Kisaoglu- Tabi genelde kaza modellerinde maddi hasarli ve 6limlu
yaralanmali kazalar iki seyde inceleniyor. Olimli yaralanmali kazalar ben siddeti kaza
olarak degerlendirdim.

Salondan- ikinci sorum suydu: 14 tane kavsaginin vardi 20 yil.
Serdar Kisaoglu- 10 yil.

Salondan- 10 yil, 7 tane de degiskeniniz var. Peki bu kavsaklari sey mi yaptiniz
yani? O zaman mesela kavsak 1-2008, kavsak 1-2009 seklinde satir satir mi degisken
olarak aldiniz yoksa kavsak-veri ortalama bir deger alip da mi dahil ettiniz? Bunu merak
etmistim.

Serdar Kisaoglu- Bu analizde kavsak-1 butun satir satir butun kazalari yazdim.
Kavsak-2, onu da satir satir yazdim. Ama benim iki veri setim var, 140k da var,
1966'da var. Oyle diyelim...

Salondan- Bunu merak etmistim. Bir de bina tesis sayisi diye bir degiskeniniz
vardi. Orada yil yil her bina tesis sayisini aldiniz mi ayri ayn? Gergi bu durumda dyle
almamis oluyorsunuz. Son durumdaki bina tesisiniz, 0 zaman o bina sabit mi oluyor?

Serdar Kisaoglu- Bu 10 yil boyunca bu kavsaklarin binalari, yani 14 kavsagin
sabit degisken var. Tabi baska ¢alismalar var, okulu ayri alanlar; okul olunca yaya
kazalarina ¢ok onemli etkisi var. Alkol satis yerini alanlar var, tesisleri ayri alanlar var.
Ben dyle yapmadim, ben butun tesisi genellestirdim veri setinde ve anlamli sonuglar da
buldum. Oyle diyeyim.

Salondan- Tamamdir 0 zaman. Yani gun gin incelememe sebeplerinizden biri
aslinda belki de bu degiskenleri gin gin incelerseniz kullanamayacak olmaniz da
olabilir.

Serdar Kisaoglu- Yani ¢ok ¢ok fazla analizim var, kullandiklarim da var, dyle
diyeyim.

Oturum Baskani- Tesekkurler. Ben suremizi astik ama hocamizin bir sorusu
vardi. Hocamizdan da alalim en son.
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Serhan Tanyel- Cok kisa bir yorum yapmak istiyorum. Bu gerileme metoduyla
yaptiginiz modelde 14 tane kavsak hakikaten gok az. Biliyorum veri toplamasi biraz zor
ama bunu gin gun yapmaniz veya yil yapmaniz bir sey fark etmiyor. Clnku arada
korelasyon var. Yani siz ayni tesisi alip degisik yillarda ve degisik gunlerde bakmaniz
aradaki korelasyon baglantisini koymazsaniz kotu sonuglar verebilir.

ikincisi genelde GLMD Pason kullandim dediniz dagilim igin; pason, ortalama ve
varyans birbirine esit oldugunu varsayar. Onun igin genelde bdyle seylerde -yani size
Oneri olarak sdyliyorum- negatif binom kullanmaniz belki daha iyi olacaktir. Yani negatif
binomla bunu karsilastirirsaniz buldugunuz KDF degerlerindeki sapmalari da
gorebilirsiniz.

Uglincli de ¢ok kisa tutacagim; KDF'ler de dediniz projeksiyonla yaptim diye.
Yani bu 14 ile buldugunuz seyler ¢cok saglikli olmayabilir. Genelde KDF'leri dnce ve
sonra analizlerle bir surl veri setiyle kullaniyorsunuz. Yorumlarim bu kadar.

Serdar Kisaoglu- Ben calismami negatif bir binomla da calistim. Negatif
binomda sonuglar iyi bir sonu¢ vermedi. Ben savin kiglUk olmasi nedeniyle butin
verilerimi hesaplatiyorum, kazalari goriyorum; 2 tane de tez kavsagin var, onlarla da
deniyorum. Poisson regresyon analizinin uygun oldugunu goériyorum. Tabi aslinda bu
siradigi bir durum. Bu sahada ¢ok fazla kaza oluyor. Bir de dispersion parametresi 1'den
blayuk, yani bir 1.17. Over dispersion var benim parametremde ama bu Poisson'un bas
edemeyecegi kadar dedil. Bu biraz daha blyuk olsaydi negatif binomla yapacaktim.
Benim calistigim saha ¢ok engebeli, sdyle sdyleyeyim: Kavsak kolu arasinda bir fark
var. Yani literatirde kaza riski olacak seylerin ¢cok olmasi, yani iyi isletmesinin olmamasi
nedeniyle kazalar fazla. Yani 2014 yilinda bir kavsakta 49 tane kaza olmus. Mesela
kaza kara noktasi olan kazalar, kavsaklar da var. Bu nedenden dolaylr Poisson
regresyon analizi uygun cikiyor, KDF'lerin degeri de sabit. Size katiliyorum, bu KDF'lerin
kalitesi tartisilabilir. Bu diger ¢alismalar igin de gegerli. O da benim arastirma konum.
Yani sonugta KDF, hepsi ayni kalitede olmayabilir. Benim mesela serit sayisi, kavsak
kollari arasinda minimum aci; bunlar guglu diger etkiler, etkenler. Onlar glcli ama
kavsak kollarindaki maksimum boyun egim ve onceki-sonraki kavsagi yakinlik o kadar
glcli degil. Oyle séyleyeyim.

AYSE POLAT SORULARI

Oturum Baskani- Tesekkir ederiz, slreye de uydugunuz icin tesekkilr
ediyorum. Bir soru alabiliriz ginku suremizi astik.
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Selim Diindar- Selim Diindar, istanbul Okan Universitesi. Ayse Hanim éncelikle
tebrik ediyorum calismaniz igin. Ufak bir sorum olacakti benim ama c¢alismanin
yazarlarindan birisi de Onur Hoca oldugu icin aslinda sorunun yanitini tahmin
edebiliyorum; ki en sonda da bundan bahsettiniz. Bu 221 adet anket sonucu
degerlendiriliyor zannediyorum; bu orneklemin ana kutleyi ne derece temsil ettigine
yonelik bir arastirma yaptiniz mi diyecektim ama muhtemelen vardir ve sayinin da
artacagini soylediniz.

Ayse Polat- Evet, bildiri kitabina ekledik hocam. Bu bize yorum olarak gelmisti,
biz 6ncesinde bdyle bir sey yapmamistik. Bize yorum olarak geldi 6rneklemin
arttirlmasi, bildiri 6zelinde hazirladik bunu ve bunun igin ¢gok zamanimiz yoktu ve
arttirmayi planliyoruz. Ama bir 6rneklem hesabi orada hem &grenciler hem de bu
bilinirik durumunun oraninin az olmasindan kaynakli olarak sayinin daha az
olabilecegini destekleyen bir denklemi bildiri kitabinda koyduk. Su an buraya
eklemedigim icin size ifade edemiyorum, kusura bakmayin.

9. OTURUM

OTURUM BASKANI: iSMAIL SAHIN

PANEL-FORUM

14:00- Ulastirmada iklim Krizine Odakl Kéklii Bir Anlayis ve Bakis Agisi Degisimi
15:30 (Paradigma Degisimi)

Konusmacilar: Haluk Gergek, ismail Hakki Acar

15:30-

Kapanis Konusmalar
16:00 panig Rontigmalan

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Gériis bélimiine gecelim. Yapilan iki sunumla
ilgili olarak soru sormak isteyen izleyiciler varsa ellerini kaldirabilir mi latfen? Sayi
fazlaysa liste olusturacagim, yoksa tek tek devam edebiliriz. Mutlaka vardir, boyle iki
sunumdan sonra soru olmamasi mumkun degil.

O zaman ilk soruyu ben sorayim ismail Hakki Hocama, Haluk Hocam da buna
tabii ki cevap verebilir. Her iki konusmaci da kuresel iklim degisikliginin ana
kaynaklarindan biri olan karbondioksit saliminin kaynaklarini bizlerle paylastilar,
birtakim grafikler gdsterdiler. Ozellikle pasta grafiklerinde enerji sektdriiniin, ulagim
sektorunun, diger sektorlerin karbondioksit salimindaki paylari bize gosterildi. Bu
grafiklerde ismail Hakki Hocamin sdyledigi gibi dogal kaynakli karbondioksit salinimlari
yok mesela, sektorel birtakim paylar var. Fakat dogal kaynaklardan veya doganin
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kendisinden kaynaklanan karbondioksit salinimlari yok. Yani burada acaba bir de farkh
bir yone bakig mi saglanmak isteniyor veya gergekten bir eksiklik mi var burada? Ne
dersiniz?

ismail Hakki Acar- Simdi ulasim kaynakl karbondioksit saliniminin bir tehlike
oldugunu inkar etmeden, yani burada anlatimda da bunun birtakim bagka engeller
cikarttigini, denizlerin, sularin emme kabiliyetini azalttigini biliyoruz. Bu sera gazlari
dedigimiz bir zarar, Ozellikle de Haluk Hocamizin soyledigi gibi saglik bakimindan
kentlerde ciddi bir handikap. Ama biz bu karbondioksit gazini durduramayacagimizi yine
gorduk. 2030'du, 2035'e ertelendi, 2050'ler 2070'lere erteleniyor ama gorundugu kadar
dinyamizin yasadigi su andaki felaketler zinciri diyecegim -urkitlcu bir terim ama-
bunun igin vakit olmadigini gosteriyor. Dunyayi takip ettigimiz takdirde her taraftaki
firtinalarin bayUkligu ¢cok daha Urkutlict ve de artarak... Olmadik yerlerde depremler;
Fas'ta deprem oldu, bu i¢in bugline kadar sOylenmemis seyler hem de guglu. Her gun
Allah vermeye bir kotu haberle karsilasiyoruz. Yani bu karbondioksite baglamak bunu
bence yanlis. Burada bagka bir sey var. Cunkd magma hareketi bu depremleri tetikliyor.
O zaman magmada bir sey var, karbon dioksitten olan seylerdi bu depremler ama hava
kirliligini saglayan -onu Haluk Hocam ¢ok guzel anlatti- sagligimiza dokunan bir nokta
var. Tamam Londra'nin merkezini temizledik. Ne oldu? Orasi temizlendi. O bakimdan
daha genis kapsamli bakilmasi gerektigi inancindayim bu olaya. Benim sdyleyecegim
bu kadar.

Haluk Gergek- Evet ismail ilging, degisik bir sunum yapti gercekten. Ben
kendisinin sOyledikleri ile ilgili bazi bodlumlere katiliyorum, bazi bdlumlere de
katilamiyorum. Ozellikle biyiime politikalari, kapitalist sistemin stirekli tiiketime yonelik,
buyimeye donuk politikalari, dunyayr yasanmaz hale getiren dogal kaynaklari,
ekosistemi ve habitati ortadan kaldiran yontemler ve uygulamalar gergekten hepimizin
g6zl 6nlnde gelisiyor. Bunlara itiraz etmek mimkin degil. Ote yandan bu teknolojik
gelismelerin ulagsim baglaminda, ulastirma baglaminda her seyi ¢cdzecek akill sistemler
olarak ortaya atiimamasi gerektigine ben de katiliyorum. Otomobil 6zelinde biliyoruz ki
elektrikli de olsa, dizel ile de ¢aligsa, hidrojen yakiti da kullansa, sonugta otomobil birim
olarak kentin mekansal profiline uymayan bir ara¢. Yani ta Avrupa kentsel Sartinda bu
sOylenmis; "kent ve otomobil birbirine karsi iki kavram, bunlardan ikisinden birini segmek
zorundayiz" denmig 2000'li yillardan sonra. Yani teknoloji kentin geometrisini
degistirmiyor. Kentin bir geometrisi var ve kullanilabilecek alanlar sinirli, otomobil
elektrikli de olsa, dizel de olsa isgal ettigi alan bakimindan ayni alani isgal ediyor.
Sonugta burada kent alaninin nasil paylastirildigi s6z konusu; insanlara mi, aracglara
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mi? Bunlara da bir itirazim yok. Ama ilk basta sevgili ismail'in ortaya koydugu bu dogal
afetler meselesi, bunlarin karbondioksit kaynakli olmadigi konusunda da elbette farkli
nedenler ortaya konabilir. Magmanin hareketi, tabakalarin hareketi nedeniyle ortaya
cikan depremler vesaire.

Simdi tabii ilk konusmaya basladiginda suraya gelecek zannettim ismail ama
kismen ona dokundu, metan meselesi var. Simdi karbondioksit salimi -ben sunumumda
da soOyledim- sera gazlarindan bir tanesi karbondioksit ama diger sera gazlarinin
karbondioksit esdederinin de hesaplandigini ve toplam etkinin bu esdeger olarak ortaya
kondugunu da sdylemeye calistim. Simdi metanin bir kismi insan kaynakli, bir kismi
degil. Yani metanin sdyle bir 6zelligi var; karbondioksite gore ilk 20 saat igerisinde
atmosferdeki etkisi bakimindan, yarattigi sicaklik katsayisi bakimindan ve kalicilik
bakimindan 80 kat daha guclu bir gaz. Metanin ana kaynaklari hayvancilik, yani en
birincil kaynagdi hayvancilik ve tarimsal faaliyetler. ikincisi petrol ve gaz cikarimindaki
delme islemleri sirasinda ciddi miktarda metan gikiyor. Uglinclsi, atik yoénetimi
sirasinda ciddi 6lgide metan c¢ikiyor. Bir de kara dolgularin yapilmasi sirasinda metan
cikiyor. Simdi bunlar -istatistiksel olarak ben raporlara dayanarak séyliyorum Avrupa
Cevre Ajansi'nin- metanin sera gazi salimi etkilerindeki payi yuzde 25 olarak soyleniyor.
Hatta vegan hareketin en 6nemli iddialarindan bir tanesi -tabii onlar et tiketimine ve
hayvanciliga kargi, hayvanlarin et tuketimi amagh olduriimesine de karsi ama- bu
metanin hayvanciliktan kaynaklandigi meselesinin Uzerinde en ¢ok duranlardan bir
tanesi de onlar.

Simdi ulastirmadan kaynakli sera gazi salim oraninin Avrupa Birligi'nde %15
civarinda, istanbul'da %28 oraninda oldugu da bir gercek. Yani bu %28 katki veriyor,
bunun igcinde metan da var, araglardan ¢ikan metan gazi da var. Ama karbondioksiti ben
sadece karbondioksit gazi olarak dugunmuyorum, sera gazinin birimi olarak
donusturulerek ortaya konan bir deger ama karbondioksitin kendi basina da bir ginah
kecisi olarak gosterildigi gorusune katilmam mdmkun degil. Yani iklim krizi ger¢ekten bir
krizdir bana gore ama tabi bunun disinda risk ve kirilganlik agisindan, kentlerimiz
acisindan baktigimiz zaman deprem de ayri bir risk ve kirilganlik faktérudir,
meteorolojik olaylar da ayni sekilde seller, kasirgalar, orman yanginlari gibi nedenlerin
bana goére énemli bir kismi iklim etkisinden de kaynaklanmaktadir, kuresel i1sinmadan
da kaynaklanmaktadir sicaklik artisindan. Deniz seviyesindeki yukselmeler, buzullarin
erimesini sadece magma hareketliligi ya da tabakalarin hareketleri ile agiklamanin eksik
olacagini dusunuyorum. Elbette onlarin da etkisi vardir.
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Yani kendisi de konugsmasinin basinda zaten ben biraz sey yapacagim dedi degil
mi? Neydi provokatif?.. Evet, komplo teorisi degil, gercek pay! var ama ben burada iklim
krizinin ve sudrduarulebilirlik meselesinin 6nemli oldugunu dusunuyorum. Elbette bu
sinirsiz bliyume politikalari, yani dinyanin en fazla sera gazi Ureten Ulkeleri Amerika
Birlesik Devletleri, Cin, Hindistan, Avustralya, Kanada. Yani bu Ulkeler kendi sera gazi
salimlarini ekonomik buyumelerine feda etmek istemiyorlar ama surekli bir araya gelip
bir takim anlagmalarin altina imza atiyorlar. O imzalarin atildiginin ertesi ginu bunlar
unutuluyor ve eski politikalar, kapitalist buyame politikalari devam ediyor. Ama burada
biz iklim krizi yok diyemeyiz boyle yapiyorlar diye, bunlari birbirinden ayirmak gerekir.
Zaten cevreci aktivistlerin en buyuk bu anlagsmalara tepkileri de bu metinleri
imzalayanlarin, politikacilarin dyle diyelim samimi olmadiklarindan kaynaklaniyor.
Burada bir samimiyet sorunu var. Yani bunlara imza atanlar, bunun olmayacagini, bu
eylemleri yerine getirmeyeceklerini zaten biliyorlar ve getirmiyorlar da. Burada yapilmasi
gereken sey, toplumun buna tepki gostermesi. Yani bunu da dinya ulkelerinin halklar
bir gin yumurta kapiya geldigi zaman mi olur artik ne zaman olur? Her gun yasadigimiz
katlanarak artiyor bu kriz etkileri. iste yagmur yagmiyor yani artik istanbul'a dogru
durust yagmur yagmiyor, kar yagmiyor, toprak yok, yagan yagmur sel olup akip gidiyor
betonun Ustunde. Neden oldu bunlar? Yani kendiliginden olmadi.

Bundan sonra bunlar daha da kotllesecek ama biz burada ulastirma kesimi
acgisindan ulastirmanin da hi¢ masum olmadigini, hatta yasam dongusu agisindan
baktigimizda elektrikli ulagsimin bile ciddi salinimlari s6z konusu oldugunu, eger elektrigi
dogalgaz veya komur santrallerinden Uretiyorsaniz; yuzde 64 hala dyle Turkiye'de. O
zaman bunlari da azaltmanin yoluna bakacadiz bir yandan. Yani oteki iddialar,
arastirlmasi gereken ciddi iddialar ama iklim krizinin olmadigini sdylemek de bence
mumkun degil diye dugunuyorum.

ismail Hakki Acar- Pardon, bir konuyu belki de agiklayamadim mi bilmiyorum;
ben iklim krizi yok demedim. Ben sadece kaynagdi sadece ve sadece karbondioksit
degildir dedim, iklim krizi var, okyanuslarin ve denizlerin 1Isinmasindan dolayi ciddi bir
iklimde bozulma var.

Haluk Gergek- Metanin da ylzde 25 payi var mesela.

ismail Hakki Acar- Ben onlarin sera gazlari yok, bunlarin etkisi yok demedim.
Onu o6zellikle vurgulamak isterim. Ben diger boyuta bakiimadigini sdylemek istedim
sadece.
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ismail Sahin (Oturum Baskani)- Tesekkiir ederiz. Evet, Rezan Hanim acilisi
yapiyor. Buyurun.

Rezan Bulut- Soru degil ama ben duguncemi ifade etmek istiyorum. Madem Ki
burasi bir panel-forum, butin dusuncelerin ifade edilmesi, kayit altina alinmasini
onemsedigim igin ifade ediyorum.

Haluk Hocanin cumlelerine katiliyorum, soyle; oncelikle iklim krizi Turkiye igin
yeni bir kavram, yeni yeni gindemde. Bu kapitalist sistem, vahsi sistem, kapitalizmin
getirdigi vahsi sistem oldugu sure igerisinde ben dinyada iklim krizinin yaratmis oldugu
-sonuglari itibariyle soyluyorum- ¢ok ¢ozulece@i anlaminda degilim. Hele ki Turkiye gibi
diga bagimli bir tlkenin kaynaklari agisindan -ki dedigim gibi gindemimize yeni giren bir
kavram hem siyasi iktidar agisindan hem halkin ¢okta gundeminde degil 6nemli bagka
sorunlardan dolayi- kolay kolay Turkiye'nin bunu ¢dzebilecegine inanmiyorum; her ne
kadar Paris Antlasmasina imza koysa da. Bu surecin ¢ok uzun erimli olacagini
dusundyorum soyledigim gibi dis digsa bagimli bir Glke olmasi nedeniyle, ekonomisinin
kotl olmasi nedeniyle.

Diger tarafta kapitalist gucler -6zellikle Amerika, Avrupa Birligi de bunun
icerisinde- Avrupa Birligine bagl Ulkeleri de Haluk Hocamin ifade ettigi gibi ¢cok da
samimi gormuyorum. CUnkl kapitalizm hakikaten bir somurl dizeni, tiketime endeksli
bir dizeni yaratiyor, kendi sermaye sinifini olusturuyor. Dolayisiyla g¢evrecilerin, yani
daha dogrusu doganin korunmasi anlaminda, ¢evrenin korunmasi anlaminda da sozde
birtakim kurallar, anlagsmalar koyuyorlar ama bunlari uymayanlar da imzalayan ulkeler
oluyor.

Yasadigimiz olaylardan biri de iste gordugumuz Filistin'deki olay, Gazze'deki
olay, savas sanayisi; dolayisiyla devamli bir paylasim savagi oldugu i¢in de savas
endeksli nukleer silahlarin kullaniimasi, bombalarin kullaniimasi kapitalist gucler
tarafindan iklim krizinin ben dedigim gibi ¢cok uzun erimli anlaminda bu anlagsmalarin ¢ok
yararli olacagini dusinmuayorum. Uygulamanlar ¢unkl kapitalist glgler olacak diye
dusuntyorum.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Buyurun Haluk Hocam.

Haluk Gergek- Simdi bir kiiclik hatirlatma yapayim. Gergi insaat Miihendisleri
OdasI'nin kongresinde bunu sdylemek ne dlgide dogru olur bilmiyorum ama gecen yil
ingiliz Guardian gazetesi, beton iizerine bir seri yazi ve rapor yayinladi. Cimento
uretiminin ve beton Uretiminin dinyada sera gazi Uretimi agisindan en kotu sektorlerin
basinda geldigini ve diinyada sudan sonra en ¢ok kullanilan maddenin beton oldugunu;
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eger beton bir Glke olsaydi Amerika Birlesik Devletleri ve Cin'den sonra en ylksek sera
gazi salimi yapan Ulke olacagini yazdi bu raporlar. Simdi bunun caresi nedir diye bir
takim gorugler de yayinlandi. Simdi yasadigimiz ¢evreyi, olusturdugumuz malzemelerin
uretiminde de ciddi miktarda hata yapiliyor. Yani betonlagsma dedigimiz zaman sanki biz
iste toprak alanlarinin, sulak alanlarin, orman alanlarinin yapilagsmaya acgilmasini daha
¢ok vurgulamaya cgalisiyoruz. Ama o betonun uretilmesindeki sera gazi salimlar iste
Guardian'in raporlarinda belirtildigi gibi; eger beton bir Ulke olsa dinyanin Gglncu buyuk
sera gazi Uretimi yapan ulkesi olacagi seklinde ¢ok ciddi boyutlarda. O zaman bu beton
meselesini herkesin duslinmesi lazim. Yani ne yapariz? Alternatif malzemeler
bulunabilir mi? Bu g¢imentodan vazgecilebilir mi? Yer gok beton yani simdi. Bu basit
fakat ¢ok carpici bir érnek bile insan eliyle ne kadar buylk oranlarda sera gazi salimi
yapildigini ciddi bigimde ortaya koyuyor.

Elbette ben ismail'e tamamen sey yapmiyorum, yani sdyledikleri incelemeye
deger ciddi hususlar var; bu dunya hareketleri, gunesin etkisi vesaire, magma. Bunlar
yuz yillardir, bin yillardir dinyada olagelen seyler ama ¢ok kesin bir bilimsel gercek var
ki, diunyanin sicakligi 6zellikle 2000'li yillardan sonra eksponansiyel bir bicimde artmaya
baslamis. Cok tesekkiirler.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Tesekkiir ederiz. Evet Mete Bey, buyurun.

Mete Bey- Tesekkurler. Rahatsizligi nedeniyle, daha dogrusu esinin rahatsizhigi
nedeniyle aramizda olamayan sevgili Atila Alpoge'yi de anarak -bu Ulasim Kongresi'ni
ilk baslatan 1974'te oydu- bir sey sdylemek istiyorum. Onunla hep tartismalarimizda iste
iklim degisikligi hayir, iklim degisimi demek gerek falan; artik bence ikisi de terk edilerek
dogru bir sekilde iklim krizinin kullanilmaya baslamasi ¢ok yerinde oldu. Bu degisiklik ve
degisim tartismalarindan kurtulduk.

Bir de saniyorum gene Atila'nin sdyledigi bir sey gibi kalmis benim aklimda; yillar
once Birlesmis Milletler Cevre Komisyonu'nda alinan bir karar var. Bu kararda
metropollerde sehir merkezine 0zel araglarin girmeyecegi, c¢evrede otoparklarin
olusturulacagi, merkezde toplu tasima arti taksi ile insanlarin hareketliliginin
saglanabilecegi, isteyen kisinin giderek otoparktan arabasini alip uzaktaki c¢evredeki
otoparktan Tekirdag'a, isterse Bursa'ya isterse bagka bir yere gidebilecegi seklinde bir
disunce vardi. Bilmiyorum ama ondan sonra bunun elbette otomotiv enduUstrisi
tarafindan bu kararin hasir alti edildigi dogru mudur, degil midir, bunu tabii bir daha
irdeleyemedik, pesine gidemedik.
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Bunun disinda bir konu daha var Haluk Hocamiz da soyledi, benim gelecege
yonelik hayali bir bildiri olarak sunmustum TMMOB Genel Kurulu'nda, dussel bir sey
gercekten su artik betondan kurtulup onun yerine bagka bir baglayici bulamamamiz
bizim mudhendislerin kusuru gibi geliyor bana. Gergekten bunu saglamaliyiz diye
dusunuyorum. Bunu hatirlattiginiz cok ¢gok 6nemli oldu.

Bir de gene uzatiyorum lafi ama birkag sene once bir takside giderken goftre
"boyle bir plakanin 6zel sahislarin elinde olusu, direksiyonu sallayan sizlerin plaka
sahibi olamayisi bir tek istanbul'da var galiba bdyle bir rezalet" deyince, "yok agabey,
bak benim enistem -hangi Avrupa Ulkesidir unuttum, Hollanda falan Belgika olabilir-
onun bir kentinde yasiyor" dedi. Ona gittigimde bodyle bir olayin orada da oldugunu ve
orada soforlik yapiyor enistem. Boyle bir olgunun orada da oldugunu 6grendim ama
belediye bir gecede karar alip -elbette plaka fiyatlari bizdeki gibi bir lUks daire fiyatlarina
ulasmis degil, atiyorum 50-100 bin euro bilmem ne diye bilmiyorum- anons ettigi bir
kararla lGtfen yarindan itibaren bana gelecek kisilere atiyorum iste 5000 euro karsiligi
su kadar taksi plakasi verecegim bir gecede fiyatlar tepetaklak oldu ve bu is kapandi”
diye bir sey anlatmisti. Bu anekdot dogru mudur degil midir? Benim kulak misafiri
oldugum bir sey. Bdyle bir eklenti yapma gereksinimi duydum. Tesekkurler. Cok glzel,
cok etkili sunumlariniz i¢in sag olun, var olun.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Tesekkiirler Mete Bey. Evet sorular veya
yorumlar gelmeye basladi.

Salondan- Tesekkur ederim oncelikle. Haluk Hocam. Sunumun basinda. Londra
Metropoliten otoritesi ile ulagsim anlaminda yerel yonetimin saglandigini sdylemisti. Biz
de bunu istanbul'da IBB ve Ulasim Altyapi Bakanlhigi ile birlikte yapildigini 6grendik.
Acaba bu belki bu iki farkli cati altinda degerlendiriimesi saglikli bir entegrasyonun
olmamasina sebep olup slrecin daha yavas islemesine sebep oluyor mu? Yani
Londra'daki gibi tek bir yonetim sistemiyle ve gecerliligi daha etkin bir yonetim sistemiyle
bu daha rahat saglanabilir mi? Anlatmak istediginiz bu muydu?

Bir digeri de bu iklim krizi yonetimi strecinde sadece gerekli kamu kuruluglarinin
veya kalkinma planlar vesairelerin deg@il de kamunun buraya entegrasyonu nasil
saglanabilir? Her bir birey veya bir kamu kendi adina neler yapabilir? Farkli onerileriniz
var mi? Tesekklr ederim.

Haluk Gergek- Birinci soruyla ilgili evet, biz istanbul Sirdirilebilir Kentsel
Hareketlilik Plani kapsaminda bazi Avrupa kentlerinin ulagim ve planlama yonetimlerinin
yapilarinin ne oldugunu ve istanbul'la ilgili surdurilebilir kentsel hareketlilik plani
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yapilmasi ve uygulanmasi sirasinda nasil bir yonetisim yapisinin uygun olabilecegi
konusunda da rapor hazirladik. Bu konu ¢ok eskiden beri -Gungor Agabey ¢cok daha iyi
bilir- ulagim kongrelerinin, sempozyumlarin konusu olmustur ulagtirmanin yonetilmesi
konusu. Saniyorum 2002 yili miydi bu U¢ tane temadan bir tanesiydi kentin ulagsim
sempozyumunun kentin ulagim sisteminin yonetimi igin 6neri hazirlama konusu. Londra
Metropoliten alaninda iki tane sorumlu yonetim birimi var. GLA yani Greater London
Authority, Londra Metropoliten Otoritesi; bizim buylksehir belediyesine kargi geliyor.
Ama bir de transport, yani ulasim otoritesi var Transport for London, Londra Ulagim
Otoritesi. Londra Ulasim Otoritesi GLA icerisinde ulastirmanin her turla isletilmesi ve
planlanmasi ile ilgili calismalardan sorumlu tek otorite.

Simdi bizdeki durum su anda Buyuksehir Belediyesi var yerel yonetim otoritesi
olarak. Onun altinda ulasimla ilgili birimler var. Ulastirma Dairesi var, ayrica iste toplu
tasima isletmesiyle ilgilenen kuruluslari var IETT gibi, Sehir Hatlari gibi rayli sistem
isleten Metro AS gibi istirak sirketleri deniyor buna. Bir de batlin bunlarin, yani yerel
yonetim yapisinin disinda Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi var. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi hem kendisi yatirrm yapiyor -mesela igste metro yatirrmlari devam ediyor
Ulastirma ve Altyapi Bakanliginin ve onlara yerel yonetimin metroda kullandigi isaretten
farkll olarak M isareti koyuyor, bunlari ben yaptim diye damgaliyor. Yani bdyle bir
ayrimcilik s6z konusu ve Ulagtirma ve Altyapi Bakanliginin onaylama yetkisi de var.
Yani belediye diyelim ki -arada konusuyorduk- istanbul'la ilgili bir tramvay projesi
gelistirdigi zaman bunun Altyapr Mudurliginden Ulastirma Bakanligina bagh
onaylanmasi gerekiyor.

Simdi esas sorun da burada basgliyor. Yani Ulastirma ve Altyapi Bakanligi baska
bir siyasi partinin idaresinde, yerel yonetim baska bir siyasi partinin idaresinde. Sonugta
birlikte calismak degil, yerel yonetimin ¢alismalarini desteklememek -biraz kibarca
sOyleyeyim, engellemek de var tabi bunun icerisinde- seklinde bir ¢atisma var. Simdi
Londra orneginde de bunu gdstermeye calistim. Londra'da Belediye Baskani isci
Partisi'nden, hiikkimet Muhafazakar Parti'den. Orada da Muhafazakar Parti, isci Partisi
Belediyesinin yani isgi Partili belediye bagkaninin Londra da yapmak istedigi seyleri
engelleyemiyor, bizdeki kadar bdyle bir engelleme yok ama bazi seyleri kendi yetki
alaniyla ilgili bazi kararlar dolayisiyla Londra'yi da etkiliyor. Durum bu.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Ergiin Gedizoglu Hocam'a mikrofonu verelim
[Gtfen.

Ergiin Gedizoglu- Ben biraz galiba seytanin avukathigini yapacagim. Simdi
Haluk'un anlattigi, ismail'in de dogruladigi siirekli artan bir egilim var; sera gazi salimi
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egilimi, artimi egilimi, iklim Isinmasi egilimi vesaire benzeri seyler ve bunlarin
azaltilmasi icin uluslararasi alinan kararlar var. Haluk ¢ok net sdyluyor; bu karari alanlar
bunlara zaten uymuyorlar. Bu demektir ki bu artis egiliminin geri gelmesi s6z konusu
degil. Bu benim aklima hemen bu herhalde dunyanin sonunu getirmek uzere alinan
kararlar diye dusunuyorum. Ama ben buna bir sey daha ekliyorum ve sizin disuncenizi
merak ediyorum bu konuda. Acaba diyorum dinya disinda mesela uyduda, Ay'da veya
yakin bir gezegende Merih'te veya hayati yasayabilecegimiz bagska bir gezegen
aramanin amaci ile bunun arasinda bir baglanti kurabilir miyiz?

ismail Hakki Acar- Ben de seytanin avukathigini yapayim o zaman. Ya bu éyle
bir yere qittigimizi sOylemek istemiyorum ama bugunku insanhk yedi defa ¢okmus
vaziyette. Mamutlarin yok oldugu doénemleri hatirlayin. Yani su anda bazi
arastirmacilara, jeologlara gore biz altinci veyahut da yedinci yok olugun esigindeyiz
diyorlar. Yani bu gergekten bilimsel olarak ortaya konmus bir sey. Biz kendi tuzagimizi,
kendi suyumuzu kaynatip kendimizi yok etmeye gidiyoruz. Yani biraz evvel sdyledigin
yuzde yuz dogdru, biz bu kadar sikintiya ragmen, énumuzdeki bariyere ragmen onlari
kaale almadan ayni yola kapitalist sistemde devam etmeye caligiyoruz. Bizim yasam
tarzimiza degisim sart. Bunun diginda ne guzel ¢cimento veya betonun dahi bizleri yok
ettigini sOyledi Haluk Hoca. Yani bunlar gergekten bir sona gidis demesek de biz
goraruz, gérmeyiz onu bilmiyorum ama biz gelecek nesiller igin bir son hazirliyoruz. Ben
gercekten Blylmesiz Refah kitabini tavsiye ederim. Bir de 2035-Sonun Baslangici diye
bir kitap var, Profesér Doktor Ali Demirsoy. Cok kisa bir kitap ama gercekten tam bir
bilim adami, biyolog Evet ama denizdeki olaylari filan ¢ok bilimsel sekilde analiz edip
kUgucuk bir kitapta o kadar guzel anlatmis ki. Yani bunlar bilimsel dogrular ama biz
bunlari anlatamiyoruz. Ne politikacilara anlatabiliyoruz, ne halka anlatabiliyoruz. Yani
insanlik bir kendi kendini yok etmenin esigine gidiyor. Maalesef bdyle...

ismail Sahin (Oturum Baskani)- S6z isteyen bir katiimci vardi arka taraftan;
Bekir Bey, sonra size gelelim.

Bekir Bartin- Hocam merhabalar. Ben Bekir Bartin, Ozyegin Universitesi'nden.
ismail Hocam tesekkiir ederim konusma icin. Kongrenin ana temasi paradigma
degisimi. Bizim aklimizdaki paradigma degisiminden farkh bir paradigma degisimi ama
bence ¢ok énemli. ilk basta acikgasi dinleyince biraz rahatsiz oldum. Clinki bildigimiz
seylerin biraz daha disinda -ben komplo teorilerini seven bir insan degilim, hi¢cbir zaman
olmadim -ama ge¢mise donup baktigimiz zaman bazi komplo teorileri ger¢ekten de
dogru. Bilimsel bir kongre, bence dedikleriniz gok énemli. Normal bilinenin diginda her
ne kadar sira digi duyulsa da acaba gergekten bunun etkisi var m1? Bence bu énemli bir
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soru. Yani hemen kestirip atmamiz dogru degil bence. Dedidiniz dinyanin magma
hareketi veya gezegenlerin hareketinin de etkisi var; belki gergekten karbon saliniminin
sebebi budur diyorsunuz ama iklim degisikliginde hemfikirsiniz.

Bir bilim kongresi ise ve sonuglari veriye dayandirmamiz gerekiyorsa -az 6nce
Haluk Hoca da bahsetmeye c¢alisti- bizim bildigimiz ve Olgulebilen tarih -en azindan iklim
degisikligi igin- son 100 sene ve biliyoruz ki 100 sene iginde kuresel i1sinmayi
gorebiliyoruz. Bir seyin etkisi var midir, yok mudur? Once ve sonra aragtirmasi yaparak
bunu karar verebiliyoruz dyle dedil mi? Yani 100 sene iginde bir sey olmus, ondan
oncesinde endustriyel devrim var ama arabalarin tarihine baktigimiz zaman 100 sene
icinde ve endustriyel gelisime baktigimiz zaman inanilmaz bir eksponansiyel artis var.
Bunun altinda iki sebep olabilir.

Birincisi ya bu insanlarin faaliyeti veya sizin dediginiz gibi gezegenlerin hareketi
ya da magmanin hareketi. Haluk Hocamin da dedigi gibi bu stre gelen bu milyonlarca
yillik bir sureg¢, bizim yagsadigimiz bir saniye. Yani onun etkisi neredeyse sifir aslinda.
Yani bizim bildigimiz etki, insanlarin faaliyeti ve belli bir iklim krizi var. Bence dediginiz
cok dogru, ona bakiimasi gerekiyor ama ben size tesekkir etmek istiyorum. Cunku
olaganin disinda bir seye degindiniz. Bence bir bilim insanin da sira disi etkenlere de
bakmasi gerekir diye dustinlyorum. Tesekkur ederim.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Tesekkir ederiz.
ismail Hakki Acar- Ben de tesekkiir ederim.

Salondan- Cok tesekkur ediyorum, saygilar sunuyorum. Hocam benim sizlere lg¢
tane sorum olacakti. Bundan 1-1,5 sene dnce dunyada dnemli salgin hastalik vardi. Bu
salgin hastalikta yasam bigimlerini degistirdik. Bunun karbon salinimina etkisini
arastirma sansiniz oldu mu? Elinizde bdyle veriler var mi?

ikincisi; siyasetle de ugrasti§im icin bu soruyu soruyorum, éniimiizde bir deprem
gercegi var; gergekten agir olacak ve agir gececegi de belli. Ben pratik bir ¢ozim olarak
trafige kapall alanlarin artirimasi yoniinde belediye agir baski yapiyorum, iBB'ye de bu
konuda gerekli c¢alismalari yapiyorum. Hocamin bu konudaki gorugslerini almak
istiyorum.

Uglincli konum da; simdi hocam burada cok nitelikli sunumlar yapildi, bir sey
dikkatimi ¢ekti. Bir arkadasimiz trafik levhalarini Universitede incelemis; egitim seviyesi
arttikga trafikte levhalarinin -bakin basit bir sey bu- bilinirligi artmis. Demek ki insanlik
nitelikli insan sayisini artirdigi zaman pek c¢ok seye de kendiliginden ¢6zum
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bulabilecektir, insan populasyonunun etkisini de sizlerden bir bilim insani olarak
ogrenmek istiyorum. Tegekkur ediyorum, sag olun.

ismail Hakki Acar- Sunu gayet iyi hatirliyorum. Covid déneminde, 6zellikle
evlere kapattigimiz donemde doganin costugu ile ilgili ve havanin temizlendigi ile ilgili
sayisiz makale c¢iktl. Yani bunlarla ilgili veriler de var -akademisyen olmadigim igin
sOyleyemeyecegim- ama o donemdeki butun literatirde veya gazetelerde, medyada bu
yazildi. Gergekten insan eli ayagi ¢ekilince sehirlere hayvanlar birliginde hatirlarsiniz.
Yani doga kendine geldi, bu bir gercek. Yani biz dunyasiz yagsayamayiz ama dunya
bizsiz yasayabilir diye ifade edildi. Clnkd biz dogayr mahvedenleriz. Higbir hayvan
kitlesel olarak bagka hayvanlari yok etmeye ugragmiyor ama insan kitlesel olarak baska
gruplar yok etmeye caligiyor. insan dodayl da ayni sekilde yok etmeye calisan bir
varlik; kendi emmek icin, kendisi yolmak igin. Bu bir gercek; maalesef bizlerin yapisi
boyle yaratiimig demeyeyim, bizler boyle bakiyoruz.

ikinci sorunuzu anlayamadim; kapali alanlar dediniz, deprem... Yani su var,
depremde en blUyuk benim korkum biraz evvelde sdyledigim gibi Celal Sengoér Hocanin
da sdyledigi -bunu 6 Subat depreminde goérdik- yollar kapaniyor, binalar kapaniyor;
ister trafik olsun ister olmasin erisim kalkiyor. Trafide acik yollar diye levhalar konmus,
yapmis bunu istanbul, hepsi otopark olarak duruyor su anda. Yani yolu kapatmak bence
¢6zum degil. Binalar saglam yapmak, ona gore bir strateji veya bir plan yapmak. Haluk
Hocam'in 6 Subat raporunda belirttigi unsurlari kaale alip istanbul icin ciddi bir hazirlik
yapilmasi lazim. ister yollari kapatin simdiden, ister yayaya acin ama binalar devrilirse
itfaiyeciler oraya gidemezse, dozerler gidemezse neye yarar?

Haluk Gergek- ismail Bey'in bahsettigi JICA'nin deprem raporu 2002 yilinda
Japon Uluslararasi isbirligi Ajansi; bana goére bugiine kadar istanbul icin yapiimis en
kapsamli deprem calismasidir. Daha sonra Bogazici Universitesi ve bazi baska
universiteler, iTU'niin de dahil oldugu baska raporlar, AFAD raporlari da yapildi. Ben
onlari da inceledim bu deprem calistay! nedeniyle Ulasim Komisyonunda gorev almam
nedeniyle. Hepsi yer yer JICA'nin raporundan alintilar yaparak, Ustline bazi yeni yeni
veriler ilave ederek bazi raporlar hazirlamiglar. Yani JICA'nin 2002'deki Japonlarin
hazirladi§i deprem raporunda istanbul'un bazi bélgelerinde, 6zellikle Bagclilar,
Gungoren, Esenler gibi ¢cok yogun yerlesimlerin oldugu yerlerde sokak geniglikleri 6,5
metrenin de altina distigu ve oradaki yollarin yizde 65'inin etrafindaki binalarin
yikilmasiyla girilemez hale geleceg@i net bir sekilde haritalanmigtir. Daha sonra buna
benzer haritalar Bogazici Universitesi'nin ve AFAD'In raporlarinda da Uretilmistir; yani
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tamamen kapanacak yollar depremden sonra, kismen kapanacak yollar diye farkli
renklerde haritalar var, ilgilenenler bunu internette bulabilir.

Ben burada Ergiin'iin biraz 6nce sordugu soruya ve Iismail'in de gitayi biraz yeni
bir paradigma konusunda yukseltmesine bir sey yapacagim. Yani nereye gidiyoruz?
Dinyanin sonu mu? Acikgasl benim Kigisel gérisim bir gun bir yerlerden, Merih'ten
veya daha uzaklardaki yasayan gezegenlerden birtakim vyaratiklar gelip buralari
alacaklar. Yani ben evrenin icerisindeki tek yasamin dinyada olmadigini dusundyorum
ve bunun belirtileri de var. Yani tam aciklanmamakla beraber bunun isaretleri giderek
artiyor. Yani tek yasam bizim tUzerinde bulundugumuz dunyada olamaz bdyle buyuk bir
evrende. Bizden daha ileri duzeylerde umarim, buradakiler kadar gaddar olmayan
bagka birtakim yaratiklar gelip "ya bunlar ne yapiyor, yeter artik biz buraya bir el
koyalim" diyebilirler. Yani bu da bu isin seyi olsun. Tesekkurler.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- S6z vermeden once bende mikrofon
onumdeyken bir-iki sey sdylemek istiyorum. Bu arada rahatsizligim nedeniyle siklikla
Oksurayorum, kusura bakmayin lutfen.

Yani aslinda konu konuyu agiyor. Sonugta panelin de ana konusu paradigma
degisikligi. Aslinda burada soOylenen sozlerin birgogu da aslinda paradigma degisimi
gerekliligine isaret ediyor. Ama hangi paradigma degisikliginden bahsediyoruz? Neyi
degistirmek istiyoruz? Bekir Bey 100 yil geriye gitti, aslinda bizim yuz yildan beri
yaptiklarimizin meyvelerini topluyoruz; zehirli meyveler bunlar aslinda ve sonuglari yani
aslinda. Daha geriye gidelim, Sanayi Devrimi'yle aslinda baslatabiliriz 200 yil. Yani 200
yillik insan faaliyetleri sonunda mi biz bu noktaya geldik?

Diger yandan yok oluslarindan sz edildi; altinci, yedinci yok olus... Yani insanin
olmadidi veya insan faaliyetlerinden kaynaklanmayan yok oluglarin da var oldugu
bilinen bir gercek. Yani sonugta tarihi gercekler bunlar. Ama bu bizleri masum kilmiyor
bence. Kilif belki uydurmak isteyenler icin de bir ara¢ haline gelebilir, yok olus s6z
konusuysa zaten yok olacagiz noktasinda. Yani biz yiyip icmeye devam edelim
kardesim noktasindalar insanlar, aslinda birgogu da Oyle; ne yapiyorsak yapageldigimizi
devam ettirelim anlaminda.

87 yilinda Brundtland raporunu eger bir kilometre tasi olarak dugstinecek olursak
40 yila yakin bir zaman gec¢mis. Sanayi devrimi 200 yil, bunun 40 yil strdarulebilirlik
tartismalariyla gecmis. Daha oncesinde aslinda 72 yilindaki rapor sanirim Buyumenin
Sinirlari Raporu 72 saninm. Yani aslinda insanlar bunu ¢ok uzun zamandan beri
tartisiyorlar. Yani 50 yila da bunu sarkitabiliriz. Yani 200 yillik surecin dortte birinde
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neredeyse bu tartismalar zaten var ama egriler eksponansiyel olarak yukariya dogru
¢clkmaya devam ediyor bu arada.

Egitimden bahsetti hanimefendi. Yani aslinda iyi bilmemiz lazim bizim bu isleri
duzeltmemiz igin. Butun bu raporlara dunyadaki liderler dahil olmak uUzere altina imza
atanlar cahil insanlar mi? Attiklari imzanin geregini yapmayanlar cahil insanlar mi?
Degiller, islerine gelmiyor. isine de gelmiyor. Aslinda islerine gelmiyor, isimize gelmiyor
bence; hi¢birimiz soyutlama yapalim kendimizi. Yani eger yok olacaksak da kardesim
boyle yok olalim noktasindayiz gibi geliyor bana, yok olacaksak da bodyle yok olalim
yani. Ne yapalim? Iste yiyip icmeye devam edelim, eglenelim, gezelim, toz olalim; ne
yapiyor geldiysek onlari yapmaya devam edelim noktasindayiz yani. Hepimiz bunu
sorgulamaliyiz diye dusuniyorum. Eger sorgulamak istiyorsak hi¢ oraya, buraya,
suraya, buraya falan bakmaya, laf atmaya gerek yok. Yani samimiyetle bunu herkes
kendisine sormali. Siyasetcilere de kuflr ediyorsak, "ne yapilyorsunuz ulan" demek
lazim. Ondan sonra da kendinize donup aynaya bakip "ne yapiyorsun ulan sen" demek
lazim herhalde diye dustinuyorum. Yani o yuzden hi¢ soyutlamayalim, hi¢cbirimiz masum
degiliz yani tirnak icinde diyelim. Hocam buyurun, Glingér Hocam.

Giingér Hoca- Bugiinkii toplanti gercekten, bu oturum ilging oldu. ismail
kardesime tesekklr ediyorum. Biraz dagitti, yani biraz ortalik toz duman oldu. Buna
ihtiyacimiz var. Aslinda belirli kaliplar iginde kalarak, hep beraber, ayni seyleri
dusunerek ¢ok iyi noktalara varmamiz, buluslar yapmamiz mumkuan degil. Dolayisiyla
ben bu acilimi ismail'in yapmis oldugu agilimdan mutlu oldum. is suralara geldi sonucta.
Son soyledikleriyle insanligi gelecekte ne bekliyor? Herhalde uzaydan gelecekler
noktasina geldik. Yani konumuz ¢ok genisledi, genislemesi lazim; bir seyleri toparlamak
icin dnce dagilimak gerekiyor. Dagildiktan sonra, yani yeterince yukaridan butunluk
icinde gordukten sonra belki istedigimiz noktada yogunlasmak ve o kendi 6zgun
alanimiza gelmek gerekiyor.

iklim krizi bir gergek, o tartismanin disi diye disinlyorum. insanh@in son
donemde yasadigi, hatta son gunlerde bizlerin yasamis olduklarimiz bu gergeg@i tum
acikligiyla ortaya koyuyor. iste seller, heyelanlar, yagislar, deprem biitiin bunlarin hepsi
bir yerde 6numuzde bizi ¢ok kotu seylerin bekleyecegini gosteriyor.

Tabii ki bunun nedenleri ¢gok daha genis kapsamda dusunulmeli ama biz bir
ulastirma baglaminda olaya baktigimiz zaman konumuz bu baglamda
degerlendirmektir. Dolayisiyla aslinda bu denizlerin, okyanuslarin i1sinmasinin diger
nedenlerini bir yana biraksak, yalnizca karbon salinimini disunsek bile bunun agirhkh
sorumlusunun ulastirma olmadigini da sdylliyoruz; asagi yukari yuzde 15 ile 30
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arasinda bir pay! var. Bunun ¢ok buyuk bir dlcekte de diger alanlarla ilgili sorumlulugu
var. Haluk'un vermis oldugu ¢imento 6rnegi; onun disinda dinya kadar ornek var.
Gidadan basglayin kozmetik Urlnlerine ve su anda kapitalist sistemin kendi kendini
surdurebilme, belirleyebilme amaciyla yapmis oldugu sorumsuz bir takim buyume
cabalari icerisinde o kadar korkung olaylar var ki, onlarin ayrintisini 6grendiginiz zaman
korkuyorsunuz. Ben bir toplantida -belki de ulastirma kongresiydi, sizler de
hatirlayacaksiniz- bir gida uzmani gidalarin hangi iglemlerden gectigini ve nelerin
oldugunu anlattigi zaman ben dehgete dismustum.

Dolayisiyla bodyle bir dinyadayiz. Onun igin ulastirmaya, biz gene kendi
konumuza gelirsek, bunu onlemek icin gergekten karbon salinimini azaltacak 6nlemleri
veyahut da ne gerekiyorsa onu yapmak zorundayiz. Bu noktada planlar yapmamiz,
dusinmemiz, projeler uretmemiz gerekiyor. Ama bu yetmiyor, bunlarin en iyisini
yaptigimiz anda bile eger yasama geciremiyorsak bunlari hi¢bir faydasi yok ve bugine
kadar bizim ve hatta gelismis Ulkelerin yasadigi sey bu. Bilinmeyen ¢ok sey yok ya da
bilinenlerin uygulanmasi halinde dunya ¢ok daha iyiye gidebilir, ulastirma ¢ok daha iyi
olabilir, insanlik daha iyi bir ortamda huzurla, refah iginde ve mutlu olarak yasayabilir.
Ama ne var ki igte belli bilimsel bulgularin uygulanma sansini bulamiyorsunuz.

Bizim ulke 6rnegine geldigimizde 18 tane, 20 tane sorumlu var, olayin sahibi yok.
Londra'daki diyelim ki belediye bagkaninin belli yetkilerinin oldugunu, ciddi yetkilerinin
oldugunu biliyoruz. Bir tek otorite var, ulagtirmadan o sorumlu ama bize geldigimizde bir
UKOME var; UKOME, belli bir yapidayken yerel yonetimin basindaki kisinin yahut da
yerel yonetimin olamamasi amacina yonelik olarak UKOME'nin yapisi degigiyor.
Merkezi hukumetin agirhdi, pay! yerel yonetimin istediklerini yapmasini engellemeye
yonelik olarak degistiriliyor. Yapacak bir sey yok...

Simdi kagit Ustlinde olaylar ayri, uygulamasi ayri. Din Utku Bey'i dinledigim
zaman soylediklerinin hicbirine itiraz edebilecedimi distinemiyorum. Ornegin otopark
konusu ile ilgili olarak kent merkezlerinde gunumuizde otoparklarin az olmasi olasi,
mumkun oldugu kadar kent merkezinde yogunlugu artiracak tarzda otoparklardan
kacginiimasi gerekir. Tamam ama Karakdy'de bir otopark, katlh otopark ortadan kalkti. Ne
guzel, ne mutlu, iyi bir alan ortaya c¢ikti, insanlarin soluklanabilecegdi bir alan. Ama bu
defa yerin altina indi. Simdi dun yerel yonetim yetkilisinin sorumlusunun ¢ok net olarak
ifade ettigi Ulke ile bu olusum ciddi bir geligki igerisinde. Yani dyle bir yaklagimda olan
yerel yonetimin boyle bir gelismeye engel olabilmesi gerekir diye distunuyor insan. Ama
ne var ki gergcek baska turli olusuyor ve orada bu yapilanma suriyor. Umarim ki
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sonuglanmaz, kalir bir yerde, bunu ummak istiyorum ama ¢ok da iyimser oldugumu
sOyleyemem.

Simdi yine geneline gelirsek, insanlik gok garip bir gelisim icinde, hatta trajik bir
celigkiyi yasiyor. Bilim olaganustu bir gelisme gosterdi son ¢eyrek yuzyilda veya yarim
ylzyilda. Uretilen bilimsel bulgular katlandi, akil almaz sekilde bilim gelisti. Buna bagli
olarak bilim teknolojiye donusmekte de ¢ok akil almaz bir hiz kazandi. Bilimsel bulgular
en kisa zamanda teknolojiye donusuyor. Zenginlesti, dinya zengin oldu ama dinyada
bir surt a¢ insan var su anda ve bugun dunyamizda kapitalist sistem kendini yurutmek
icin silah Uretiyor ve Urettigi silahi kullanmak, denemek i¢in ve onun urinunu almak igin
de savaslar ¢ikariyor. Kiyameti aslinda biz kendi elimizle yaratiyoruz, bdyle bir dinyada
yaslyoruz. Yani biz insan olmanin, insan olma degerlerini 6ne c¢ikarmanin sikintisi
icerisindeyiz. insanlik bunun sikintisinda. Eger sevgi ile insanlarin mutlulugu icin ne
yapilmasi gerekir noktasinda yogunlagan bir anlayis egemen olsa, 0 zaman ¢ok sorun
¢ozulur. Ne var ki dunya bundan uzakta, maalesef kotlye gidiyor. Bunca gelismelere
ragmen yoneticiler tuhaf sekilde Amerika'da Trump diye bir adam g¢ikiyor; Rusya'ya
bakiyorsunuz Putin diye bir adam var, 6blr tarafta Netenyahu, baska yerlerde de birileri
de var. Akliniz almiyor; yani boyle bir dunyada, bu kadar gelisen dunyada nasil oluyor
da bdylesine bir siyasetin yerle bir olmasi, yere ¢akilmasi nasil oluyor akil erdirmek
mumkuan degil.

Benim dilegim sonugta insanligin kendine gelmesi ve butun c¢abalarini bize
verilmis olan en buyuk nimet olan akhmizi kullanarak ve bilimi kullanarak insanligin
refahi, mutlulugu, iyiligi icin kullanalim. Ben bu dilegimi sdyleyerek sozlerimi bitirmek
istiyorum.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Tesekkiir ederim Hocam. Mehmet Bey, evet
burada hemen 6n tarafta.

Mehmet Oziin Bingdl- Haluk Hocamin sdylediklerine ek yapmak istiyorum, o
¢ok guzel anlatti Londra 6rneg@ini. Bunun diginda Paris'te ciddi ¢alismalar var. Paris
Belediye Baskani bir kadin, iki donemdir belediye bagkanligi yapiyor. "Aragsiz Paris"
sloganiyla secimi kazandi. Once hiz sinirlarini asadi cekti, sonra aynen Londra'da
oldugu gibi Paris'in merkezini aragsizlastirma yoluna gitti. Secim kaybetmeyi
distnmedi, ikinci donemini de oy farkiyla kazandi. Gegtigimiz gunlerde Baltik
ulkelerinden Stockholm 2025'ten itibaren benzinli veya dizel araglarin Stockholm'e
girisini yasakladi. Yani en demokratik bildigimiz ulkeler bile ¢oziUmun halka ragmen halk
icin anlayisiyla yapilmasi gerektigi inanciyla radikal dnlemler aliyorlar. Bunlar énemli
seyler.
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Onun disinda mesela ben kendi yasadigim sehirden 6rnek vereyim. Bursa,
dinyada vyedinci tramvay ureticisi bir sehir, elektrikli ve otonom otobus Uureten
Tarkiye'deki ilk sehir. Ama Bursa BuylUksehir Belediyesi'nin bir tane filosunda elektrikli
otobus yok. Tramvayl Polonya ve Romanya'dan sonra kendi urettigi sehirden alip
kullanan bir sehir. Kendi de@erlerimizin de farkinda degiliz. Bunun altini ¢izmek
istiyorum.

Bir de bir calismamda ben Haluk Hocamin degindigi bir konuya degindim. Kobe
depremiyle ilgili bir arastirma yapilmis, yollarin genigligi ve kapanma olasiliklari
degerlendiriimis. Cok ilging bir veri ¢ikti ortaya, onu paylasmak istiyorum sizinle. Yani
yollari platform yeniliklerine gore ayirmiglar ve bunun sonuglarini incelemisler. Cok
ilging veriler var, tlkemiz igin de korkutucu bazi sonuglar var. Mesela genigligi 6 metreye
kadar olan yollar i¢cin kapanma olasiligi yuzde 98 ¢ikmis Kobe depremi sonucu. Yine
platform genigligi 7 ile 15 metre arasindaki yollar i¢in bu oran yizde 11, 16 metreden
genis yollar icinse binde 3. Yani bizde kent igi yollarin genigliklerini disundigumuz
zaman insan ¢ok korkuyor. Bu 6 Subat depremlerinde de ulasimdan kaynakli, 6zellikle
depremin ilk 72 saatinde -can alici bir zaman dilimi bu- ulasamamadan kaynakli olarak
depremde yitirdigimizden daha fazla insani belki ulasamamaktan dolay: yitirdik. Bunlar
da 6énemli veriler. istanbul icin, Bursa icin, kontrolsiiz gelisen blyilkk metropoller igin
bunlar dnemli seyler. Dusinmuyoruz, unutmak istiyoruz. Biliyoruz bdyle bir deprem
olacak, istanbul depremi Bursa'yl da etkileyecek ve bu sonuglar elimizde. Unutuyoruz,
cabuk unutuyoruz. Artik yara sarmak vyerine yara almamak Uzerine politikalar
gelistirmeliyiz. Ulastirma da bunun iginde, bu énemli bir konu. Devlet idareleri, AFAD,
Kizilay yani yara sarmak degil de artik dnceligimiz yara almamak Uzerine politikalar
uretmek, dogrulari uygulamak; Gingér Hocamizin belirttigi gibi insanin mutlulugu, refahi
icin, yani tribUne oynamadan gergek anlamda bu dusuncelerle hareket etmek. Bunlar
onemli seyler. Haluk Hocama ve Gungdér Hocama da Ozellikle bu noktanin altini
cizdikleri igin tesekklr ediyorum.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- S6z almak isteyen? Cemal Bey evet.

Cemal Gokge- Sayin hocam; her zaman Ulastirma kongreleri sonrasi agikgasi
en son oturumunun forum ve tartisma olmasini hep 6nemsedik yillardir. Dolayisiyla bu
tartisma da énemli. Gerek ismail Hocamin gerekse Haluk Hocamin sunumlari da farkli
bir cerceve olusturdu. O yaniyla farkl boyutlarda konu tartisiliyor, tartisilacak.

Ben Glingér Hocamin biraktigi yerden devam edeyim. Din Utku Beyle birlikte
yemek yedik. Gergcekten de guzel seyler soylemisti. Karakdy'deki katli otoparkin
kaldinlip tekrar yerine yerin altina saniyorum 7 kath olacak sekilde bir otoparkin
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yapilmis olmasinin dogru olmadigini, bununla ilgili bir soru sormak istedigimi sdyledim
ama vazgectim dedim. Cevabini biliyordum dedim, sizin vereceginiz cevabi. O da evet
haklisin gecistirecektim dedi.

Peki, ulastirma sadece ulastirma midir? Bizim ulastirma uzmanlari her zaman
soyluyorlar; ulastirma sadece ulastirma degildir. Hocam hatirlarsaniz 2007 veyahut
2009 yillarinda yine ulastirma ile ilgili bir calistay yapmistik. Buradaki hocalarimin hepsi
vardi, Betul Sengezer hocamiz da vardi. Cunkl biz sadece ulastirmayi ulastirma
duzeyinde hig tartigilmadik, mutlaka ve mutlaka sehir plancilari olan bir akademisyenin,
bir bilen insanin da o toplantida bulunmasini gerekli gérmustik. Sunu sdylemisti 2010'lu
yillarda Betiil Sengezer Hocamiz: "Biz 99 depremi sonrasi istanbul'u depreme
hazirlamaya caligiyorken, bir afetten 5 afet yarattik" demisti. iste Haluk Hocamin altini
cizmis oldugu konular onlar. Bugiin artik istanbul su afeti ile karsi karsiya. Yagmur
yagiyor, istanbul'u sel basiyor. Uskiidar' hatirlayin, birkac sene énce Beyoglu'nu
hatirlayin; 31 kisinin 6ldigu havaalani yolunun durumunu, Basin Ekspres yolunun
durumunu hatirlayin. O dénemin belediye bagkani yol c¢evresinde bulunan butin
yapilarin kaldirilacagini ifade etmisti. Simdi gidin bakin, orada o gin son derece seyrek
yapilar olmasina ragmen bugun koca koca yapilar var. Dolayisiyla siz bir yeri durmadan
betonlastirir ve yapi yaparsaniz, oranin ulastirmasini da problem haline getirirsiniz ve
cbzemezsiniz. O zaman temel sorunlardan birisi istanbul'un beton ulagmasinin
onlenmesi ve istanbul'un almis oldugu veyahut istanbul gibi kentlerin almis olduklari
gocun 6nlenmesi konusudur. Cunkl beton, insan ve cgevre iliskisi arasinda bir bag
vardir. Bunun mutlaka ve mutlaka dnlenmesi lazim.

Gen¢ arastirmaci arkadaslarima da s6zUmun basinda ifade etmis oldugum bir
arastirma konusu cikti. Buglnlerde Karakoy'deki katli otoparkla ilgili sevgili Glingor
Hocamiz bir yazi da yazdi, yapiimasin diye ilgili yerlere gonderdi ama anlasiliyor ki
yapilacak c¢ok farkli gucler var. Yani fark etmiyor Ulkemizin daha Onceki belediye
baskaninin yapmis oldugu yonetim bigimleriyle, Glkemizi ve kentimizi betonlastiran
cevrelerle az da olsa yine benzeri iradeler ortaya ¢ikiyor. Bugun bir arastirma yapilirsa
eger Karakdy'in sera gazi durumu ile ilgili olarak, birka¢ sene sonra umarim Gungor
Hocamizin dedigi gibi oraya o otopark yapilmaz. Bir de yapildiktan sonra sera gazi
arastirmasi yaparlarsa iyi bir galisma olur diye dusuntyorum.

Degerli meslektaslarim; temel problem surada: Haluk Hocanin sdylediklerinin
ben tersini sdyleyeyim. Hocam, belki de biz gidecegiz, ilgili yerleri zapt edecegiz. Niye
olmasin yani? Fakat su kosulla; .Unun bir maliyeti var. Bugln bdyle bir calisma
yapilmiyor mu? Yapiliyor. Bu maliyeti kim 6duyor? Biz 6duyoruz degil mi? Bizlerden
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almis oldugu vergilerle 6duyoruz. Halka, bizlere o maliyetler yliklenmemek Uzere,
elbette ki biz bilimsel ve teknik cercevede gerekli arastirmalarin yapilmis olmasinin
onunun tikanmamasi gerektigini hep dusunuriz. Ama bu arastirmalar halka buyuk
Olgude yuk getirmemeli.

ismail Hocamin sdylediklerine de bir ek: Yillardir biz sirdirilebilir bir
kalkinmadan bahsetmeyiz. CunkU sudrdurulebilir kalkinma bir yiktar, halka calisan
insanlara bir yuktur. Fakat surdurulebilir gelismeden de vazge¢gmek mumkin degildir.
Baska kavramlardir bu yaniyla; biz surdurdlmenin, sarddralebilir olmanin gelisme
tarafindayiz. Dolayisiyla eger 6rgutll bir halk, érgttli bir mihendis toplulugu, var olan
bilgilerin arkasindan gidecek olan genig bir ¢cevre yaratilamazsa Ahmet gider, Mehmet
gelir, bizlerde onunla ugrasiriz. Dolayisiyla temel problem, 6rgutld bir halk haline
gelmektir, var olan dogrularin arkasindan gitmektir.

Benim iki giin 6nce Glngoér Hoca'yl anlatirken ilgili yerde Ulastirma Bakaninin
sonradan Basgbakan olan birisinin "Hocam sdyledikleriniz dogrudur ama bu
sOylediklerinizi yapmayacagiz" demeyi de ona yutturmaktir. Bizim tek basimiza bilim
insanlarimiz galisiyorlar, yillardir yaziyorlar, giziyorlar, 14. Ulagtirma Kongresi yapiliyor.
Bu toplantilarin daha genisi, daha buyugu her zaman yapildi, her yerde yapiliyor. Ama
engelleyemedik bir takim seyleri. O zaman demek ki temel problem "sizin sdylediginiz
dogrudur ama bunu yapacagiz" diyemeyecek noktaya getirebilmek bir 6rgutlaluk isidir,
bir biyume isidir. Bagta aydinlarimiz, bilgi insanlarimiz olmak Uzere halk kesimlerinin bu
dogrularin arkasindan gidebilecek bir gcerceveye oturmasi ve gelmesidir. Tesekkur
ederim.

ismail Sahin (Oturum Baskani)- Tesekkiir ederiz. Son bir sdz hakki
verebilecegim. Kevser Hanim. Evet, saat 17'de salonu bosaltmamiz gerektigi bilgisi
verildi. Oncesinde de bir konusma yapilacak, kapanis konusmasi. O nedenle son s6z
hakkini veriyorum.

Kevser Hanim- Tesekkur ediyorum. Benim aslinda ¢ok konusmak istedigim
konu vardi ama ¢ok kisa kesmeye calisacagim. Clnkl biraz umutsuz baslayan ama
umutla biten bir kongre olsun istiyorum. Bunun ic¢in de birebir kendi surecimden
bahsederek umut vermeyi dislindigum igin s6z aldim. Cunkl burada su anda doktora
yapan ogrencilerimle birlikteyim. Bundan dnce ¢ok yillardir yuzlerce 6grencim ile birlikte
sokaktaydim, yuridum, bisiklete bindim, kostum. Kendi ¢ocugum oldu, simdi araba
almak istemiyor ama ehliyeti var, istedigi zaman araba kullaniyor. Bu birlikte gezdigim
genclerle gogunun bisikleti var istanbul'da, Adalar'da vapurlarda yolculuk yapiyorlar ve
araba hayatlarinin ana merkezinden c¢ikti. Bu glzel bir sey. Bunu kesfedebilen bir
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genclikle birlikte devam ettigim igin, istanbul'un glzelliklerini de kesfettiklerini
diisiinliyorum. Istanbul'un sehir olarak betonlasmamis alanlarinin ne kadar iyi oldugunu
kesfederek; Gungor Hocam burada ¢ok degerli bir sey sdyledi her zaman Bu 14. kongre
degil, Gungdér Hocami tanidigimdan beri yasayarak aslinda bunu kesfetmemiz
gerekiyor. Hayal kurarak da deqil, Utopyalar yaratarak da degil ya da yabanci ornekleri
Tarkiye'ye getirerek dedil, var olan orneklerimizi devam ettirmek igin aslinda bunlari
kesfetmek gerekiyor.

ismail Hocamla, Haluk Hocamla birlikte yaptigimiz biitiin calismalarda biraz énce
Cengiz Beyin sdyledigi -yanlis soyllyorsam- niye sehir plancisi yok? Betll Hocami
anmadan gegemeyecegdiz. Cemal Bey pardon hocam ve sadece Betll Hoca dedgil, su
anda Utku Cihan da bir sehir plancisi. Sehir planlamada Serap var, Haluk Hocamin
ogrencisiydi, sehir plancisi oldu, ulastirmada ylksek lisansini yapti, simdi trafik mudara.
Bisiklette Merve uluslararasi g¢alismalarda, bunlarin hepsi buralardan c¢iktilar, bu
kongrelerden ciktilar, buradaki bilim buradaki verilerle ortaya ¢iktilar. Hepsi arkasinda
guveniyorlar ki gelecekte onlarin da kentin yasadigi bu olumsuz ortamdan
kurtulabilecek bir adim daha atabileceklerini; bir adim daha attiklarinda bir araba daha
az olacak, bir bisiklet aldiklarinda bir araba daha az olacak. Bu bir hayaldi, 1996 degil
mi Onur Hocam, ismail Hakki Hocam?

96'da Kent igi Ulasimda Alternatif Cozimler Kongresi'ni bu salonda yaptik. Nadir
Hocam, Hitay Bey, butun dernekler bir araya geldik, butun bilim adamlari bir araya
geldik, bilim insanlari bir araya geldik, gengler bir araya geldik. O zaman ben de tabii ki
30 sene Once oglum burada | want to ride my bycle ile final yapti.

Soylemek istedigim aslinda, planlama dedigimiz sey 30 yimis. Yani bu 96,
2006'ya az kaldi, 2026'va az kaldi. Sabretmek gerekiyor, ben genclerime onu
soyluyorum. Ama bu sabir bekleyerek olmuyor, o eylemin iginde var olmak. Ben eger
esime, gocuguma arabanin anahtarini birakabildiysem ben diyorum ki 1. halka c¢ok
onemli. Yani biz hicbir seyi orgutleyemiyoruz, biz higbir seyi yapamiyoruz degil; ben
evimden sokagimdakilerle, mahallemdekilerle, ogrencilerimle bir sey yapabildiysem
bence bu yapilir. Onun igin hani blylk hedefler yerine kligik gergeveden baglamanin
en 6nemli adim oldugunu dusuntyorum.

Kisa kesemedim, kusura bakmayin hocalarim. Tekrar ¢ok tesekkur ediyorum.
Hem Giingdér Evren Hocama hem de bana bu alanda her zaman énimi acan ismail
Hakki Hoca'ma, Haluk Hocama ve burada olmayan tum hocalarima c¢ok tesekkur
ediyorum.
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ismail Sahin (Oturum Baskani)- Biz de tesekkiir ederiz. Evet, degerli
panelistlere cok tesekkur ediyorum. Sizlerin ¢ok guzel bir katilimi oldu. Saat 17'de
salonu bosaltmak istendigi igin burada bitirmek

zorundayiz. Panel-forumu
sonlandiriyorum. Katiliminiz igin gok tesekkur ederim.



